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HOTARAREA

NR. 204 din 23.12.2024

privind aprobarea Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbani a orasului Chitila pentru
perioada 2023-2030

CONSILIUL LOCAL al orasului CHITILA, judetul Ilfov, avind in vedere:

Referatul de aprobare al Primarului oragului la proiectul de Hotarare privind aprobarea aprobarea
Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana a orasului Chitila pentru perioada 2023-2030;

Raportul de specialitate intocmit de al Directiei Economic la proiectul de Hotdrare privind
aprobarea Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana a orasului Chitila pentru perioada 2023-
20305

Avizul favorabil al comisiilor de specialitate,

Prevederile Hotararii Guvernului nr.877/2018 privind adoptarea Strategiei nationale pentru
dezvoltarea durabila a Romaniei 2030,

Prevederile Legii nr.350/2001 privind amenajarea teritoriului i urbanismul, cu modificarile si
completdrile ulterioare,

Prevederile Ordinului nr. 233/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr.
350/2001 privind amenajarea teritoriului $i urbanismul si de elaborare §i actualizare a
documentatiilor de urbanism, cu modificarile si completarile ulterioare;

Prevederile art.28 si art.29 din Regulamentul (UE) 2021/1060 al Parlamentului European si al
Consiliului din 24 iunie 2021 de stabilire a dispozitiilor comune privind Fondul european de
dezvoltare regionald, Fondul social european Plus, Fondul de coeziune, Fondul pentru o tranzitie
justd si Fondul european pentru afaceri maritime, pescuit si acvaculturd si de stabilire a normelor
financiare aplicabile acestor fonduri, precum si Fondului pentru azil, migratie si integrare, Fondului
pentru securitate interna si Instrumentului de sprijin financiar pentru managementul frontierelor si
politica de vize;

Prevederile Legii nr. 98/2016 privind achizitiile publice;

Conform art. 11 din H.G. nr. 395/2016, privind aprobarea Normelor metodologice de aplicarc a
prevederilor referitoare la atribuirea contractului de achizitie publicd/acordului-cadru din Legea
nr. 98/2016 , privind achizitiile publice, modificata si completata;






Prevederile Legii nr. 273/2016 privind finantele publice locale;

Regulamentul 2021/241 al Parlamentului European si al Consiliului din 12 februarie 2021 de
instituire a Mecanismului de redresare si rezilienta,

Regulamentul (UE) nr. 1303/2013 de stabilire a unor dispozitii comune privind Fondul european
de dezvoltare regionald, Fondul social european, Fondul de coeziune, Fondul curopean agricol
pentru dezvoltare rurald si Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime, precum si de
stabilire a unor dispozitii generale privind Fondul european de dezvoltare regionald, Fondul
social european, Fondul de coeziune si Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime si de
abrogare a Regulamentului (CE) nr. 1083/2006 al Consiliului,

Regulamentul (UE) nr. 1305/2013 privind sprijinul pentru dezvoltare rurald acordat din Fondul
european agricol pentru dezvoltare rurala (FEADR) si de abrogare a Regulamentului (CE) nr.
1698/2005 al Consiliului,

Prevederile art. 129 alin. (2) lit.b), alin. (4) lit.e), art. 140 alin. (1) si (3), ale art. 196 alin. (1) lit.a),
art. 197 alin. (1) si art. 243 alin. (1) lit.a) si b) din Ordonanta de Urgenti nr. 57 /2019 privind Codul
administrativ, cu modificarile si completdrile ulterioare;

Prevederile art. 7 si art. 8 din Legea nr. 52/2003 (*republicatd*) privind transparenta decizionala

in administratia publica;

Prevederile art.3 alin.2 din Legea nr. 24/2000(**republicata**)(*actualizata*) privind normele

de tehnica legislativa pentru elaborarea actelor normative;

in temeiul art. 139 al. (1) din O.U.G. 57/2019 privind Codul administrativ:

HOTARASTE:

Art.1. Se aprobi Strategia Integratii de Dezvoltare Urbani a oragului Chitila pentru perioada
2023-2030, conform anexei la prezenta,

Art. 2. Ordonatorul principal de credite, Secretarul General si Direcfia Economic vor asigura
ducerea la indeplinire a prevederilor prezentei hotérari.

Art. 3. Prezenta hotirére se aduce la cunostintd publici prin afisare la sediu si pe site-ul
Primériei Orasului Chitila — www.primariachitila.ro si se transmite citre:

- primarul UAT Chitila, dl. Emilian Oprea ;

- Institutia Prefectului Judetului.

% e
Contrasemneaza,

PRESEDINTE,
ANDREI ROBERT
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CAPITOLUL I - CONTEXTUL STRATEGIC

1.1.Rolul Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana. Contextul european si national

Motto: ”Orase pentru oameni”

Orasele sunt multi-generationale, cu
familii tinere si bunici care locuiesc in
apropiere unii de altii, aceasta constituind
o bazad excelenta pentru sustenabilitate
sociala, de aceea persoanele in varsta si
copiii ar trebui luati in considerare in toate

strategiile ~ si  planificarile  urbane.

5

Schimbarile climatice, congestionarea si
segregarea, urbanizarea rapida sunt cateva dintre cele mai mari provocari ale secolului, iar
aceste schimbari pot avea efecte asupra propriului stil de viatd al oamenilor.

De asemenea trebuie sa avem in vedere efectele pe care le-a avut pandemia COVID-19
asupra economiei nationale, administratiei publice nationale si locale, impactul pe care il are
tehnologia asupra cetétenilor si cresterea importantei digitalizarii serviciilor publice.

Documentul strategic al Roméaniei care stabileste domeniile si prioritatile de investitii
precum si reformele elaborate pentru fiecare domeniu de investitii, in concordanta cu
Recomandarile Specifice de Tara si cu Regulamentele Comisiei Europene este Planul National
de Redresare si Rezilientd (PNRR) realizat de Ministerul Fondurilor Europene si aprobat de
Comisia Europeand in mai 2021. Prin PNRR sunt finantate investitii in infrastructura de
transport, energie si mediu, in mediul de afaceri, in servicii publice digitale, in cercetare si noile
tehnologii precum si in tranzitia verde.

Politica Urbana identifica o paletd larga de obiective de politica care instrumenteazad
realizarea fiecdruia dintre scopurile Cartei de la Leipzig. Paleta va fi consideratd un meniu al
dimensiunilor complementare ale politicii, care pot fi utilizate de toate administratiile publice
locale din mediul urban (zone urbane functionale) pe masura ce isi elaboreaza strategiile de

dezvoltare urband durabild integratd.’

! Teoria schimbirii — Politica Urbana a Romaniei - Prezentul raport este un produs al Bancii Internationale pentru Reconstructie
si Dezvoltare/Banca Mondiala. Raportul a fost elaborat de o echipa coordonata de Dean Cira (Specialist Urban Principal) si
Paul Kriss (Specialist Urban Principal) si alcatuitda din Yondela Silimela (Specialist Urban Senior), Carli Venter (Specialist
Senior in Dezvoltare Urbana), Marcel Ionescu-Heroiu (Specialist Senior in Dezvoltare Urband), Rosa Gabriela De Luis

5



Tabelul 1. Pilonii unui oras sustenabil

2. Masuri pentru Valorificarea . . )
. . Infrastructura » : Incurajarea Dezvoltarea si
Orase terenurilor si . Forta de munca Spatii publice . o .
L. . publica de . . inovatiei i a consolidarea de
Competitive si cladirilor pentru . calificatd urbane de calitate . .
calitate start-up-urilor parteneriate

productive investitii strategice

Reducerea Coordonarea pe
4. Masuri pentru Consolidarea birocratiei si Stabilitate $i verticala si Digitalizarea
. s - Guvemnanta . . L
Orase Bine capacitatii servicii adaptate L eficientd orizontald intre administratiei
S . participativa . L .
guvernate administrative nevoilor financiara administratii publice.
cetatenilor publice

Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana (SIDU) reprezintda un instrument de
planificare prin care se asigura posibilitatea stabilirii unor politici locale pe termen mediu si
lung, managementul si controlul activitdtilor curente si de perspectivd, definirea unor proiecte
prioritare si modalitatea de implementare a acestora.

Pilonul central al Strategiei Integrate il reprezintd viziunea coerentd de dezvoltare
sprijinita de comunitate si factorii implicati in procesul de consultare care transpune obiective
strategice si tematici de dezvoltare in directii de actiune, concretizandu-se intr-un protofoliu de
proiecte prioritare, cu mecanisme de implementare si surse de finantare.

Cele sase aspecte ale dezvoltarii urbane integrate, potrivit unui studiu elaborat de
Programul URBACT la nivelul a 205 orase din UE, sunt*

1. Dezvoltarea urband durabild - actiunile abordeaza toti cei trei piloni ai dezvoltéarii
durabile in ceea ce priveste obiectivele economice, sociale si de mediu;

2. Integrarea sectoriala - abordarea intregii game de politici si sectoare de activitate,
inclusiv infrastructurd, transport, ocupare, educatie, spatii verzi, locuinte, cultura, etc.

3. Integrarea spatiald locala - coerenta actiunilor in diferite locatii din oras si luarea in

considerare a coerentei spatiale generale in interiorul si intre locatii si cartiere;

Matesanz (Specialist in Dezvoltare Urbana), Alexandra Lulache (Specialist in Dezvoltare Urband), si Cristina Zamfir
(Specialist Senior M&E).

2 Studiu asupra Planurilor de Actiune Integrate, URBACT, 2019.

Sursa web: https://urbact.eu/sites/default/files/iapstudy-finalreport.pdf



4. Integrarea teritoriald - coerenta si complementaritatea actiunilor si politicilor
implementate de localitdtile invecinate;

5. Guvernare pe mai multe niveluri - actiunile sunt planificate coerent la diferite
niveluri de guvernantd, acoperind nivelurile locale (sector, oras), regionale si nationale;

6. Implicarea partilor interesate in implementare - intreaga gama de parti interesate
relevante sunt implicate in implementarea actiunilor planificate (mediu public - mediu privat,
mediu economic - mediu social, mediu institutional - societate civila).

Strategia integratd reprezintd un instrument indispensabil in vederea identificdrii
problemelor cu care se confruntd orasul si intelegerii contextului urban actual. Planificarea
pe termen mediu a viziunii si obiectivelor sale vizeaza consolidarea tuturor aspectelor
determinante de dezvoltare urband — cu integrare verticala-orizontala, analizand si
diagnosticand urmatoarele domenii:

e Profil socio-demografic si economic,

e Profil spatial si functional,

e Infrastructura de transport si mobilitatea,

e Echiparea tehnico-edilitara si serviciile publice,

e Mediul si schimbdrile climatice,

e Profil si capacitate administrativa.

Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana (SIDU) stabileste viziunea si obiectivele
strategice pentru un orizont de timp mediu si lung determinand directii de actiune clare si
stabilind un portofoliu de proiecte alocate exercitiului financiar multianual.

SIDU este fundamentul de baza pentru stabilirea directiilor de dezvoltare a orasului si
presupune o abordare de jos in sus bazata pe nevoile identificate, pe resursele si interactiunea
intre factorii locali. Atractivitatea mediului urban este datd de trei beneficii si anume:
proximitatea fizicd, resursele comune si identitdatile comune. Proximitatea este posibila datorita
resurselor comune precum spatii publice, spitale, biblioteci, transport public. Un alt beneficiu
este identitatea cu propria comunitate, care porneste din a pune la comun aceleasi locuri si
resurse. Acest sentiment al apartenentei este dat de clddirile publice, parcurile, locurile
relevante din oras care contureaza identitatea locala urband (cea colectiva). Orasul confera
densitate, diversitate si schimbare — densitate deoarece odata cu urbanizarea rapida si reducerea
resurselor trebuie s utilizam infrastructura existentd mai eficient, sa folosim resursele si spatiul
disponibil mai bine si sd obtinem randamentul maxim cu ceea ce construim. Adevérata calitate

urbana provine din densitatea si diversitatea de tipuri de cladiri si utilizari in acelasi loc.



Strategia Integratd de Dezvoltare Urbana a Orasului Chitila are in vedere valorificarea
potentialului local, zonal si a oportunitatilor pentru dezvoltare prin menginerea si imbunétatirea
elementelor de ordin economic, social si de mediu, esentiale pentru prosperitatea pe termen
lung a cetatenilor si a agentilor economici. Strategia a fost construitd pornind de la elementele
specifice Orasului Chitila: datele economice, demografice, de infrastructurd, mediu,
amenajarea teritoriului, distributia serviciilor etc., precum si de la o evaluare riguroasa a
modului in care comunitatea locald doreste sd evolueze. Unul dintre cele mai importante
obiective este Chitila, Oras Verde.

Scopul Strategiei Integrate de Dezvoltare Urband a Orasului Chitila este de a crea un
cadru de dezvoltare strategicd a orasului prin identificarea directiilor de dezvoltare, a
obiectivelor pentru care trebuie a fi alocate resurse in vederea realizarii progresului
comunitatii urbane si formularea actiunilor necesare indeplinirii obiectivelor fundamentate pe
date concrete. Strategia contine planificarea operationald care furnizeazd o structurd a
programelor, proiectelor, actiunilor, masurilor ce vor fi luate intr-un interval de timp
determinat, a resurselor necesare, a rezultatelor asteptate, precum si a responsabilitatilor care
trebuie asumate.

Elaborarea Strategiei reprezintd un proces ce presupune parcurgerea mai multor etape
si anume: analiza, diagnoza si identificarea nevoilor si asteptarilor comunitdtii, prezentarea
modalitatilor de actiune determinate in timp si integrarea cu strategiile si politicile sectoriale
existente, relevante la nivel local, regional si national. Modalitdtile de actiune ale caror
rezultate sunt previzionate au in vedere un set bine stabilit de obiective si principii. Documentul
elaborat este corelat cu documentele de referintd de la nivel european, national, regional si
judetean.

in cadrul fiecarei etape din acest proces - cadru, este utilizat un set de metode si
proceduri de lucru care permite expertilor, colectarea informatiilor, organizarea si analiza
acestora si formularea concluziilor necesare trecerii in urmatoarea etapa, in vederea elaborérii
documentului programatic final.

Pentru analiza contextului local, setul de metode utilizat este constituit din analiza
statistici a datelor colectate, analiza datelor secundare, analiza SWOT, chestionarea
cetatenilor, a stakeholderilor, dezbateri, focus grupuri.

Pentru identificarea nevoilor si directiilor de actiune, metodele folosite sunt
consultarea comunitatii (studiul opiniilor locuitorilor), grupuri de lucru. Grupurile de lucru au

un loc central in cadrul acestui proces si cuprind experti din domenii diverse, membri ai



autoritatilor publice locale, ai organizatiilor si asociatiilor locale, ai presei, precum si membri
ai comunitétii.

Pentru propunerea solutiei de dezvoltare sunt identificate, analizate si selectate
alternativele, se realizeaza planificdri strategice, prezentdri publice, dezbateri consultative in
cadrul grupurilor de lucru. Formularea Strategiei Integrate de Dezvoltare Urband constd in
planificarea interventiilor, elaborarea planului de actiune, stabilirea indicatorilor si a
modalitdtii de monitorizare, informarea publica a cetatenilor si directd a partenerilor si partilor
interesate, consultare publicd/dezbatere publicd, colectarea propunerilor si integrarea in
continutul documentului a concluziilor rezultate.

La baza elaborarii, implementarii, monitorizarii si evaluarii Strategiei Integrate de
Dezvoltare Urbana a Orasului Chitila pentru perioada 2023-2030 trebuie sa existe un sistem
coordonat de informare si comunicare care sa asigure respectarea principiilor europene si
nationale aplicate in dezvoltarea regiunilor, tinand cont ca obiectivul general este cresterea

nivelului de trai al populatiei orasului Chitila.

Pentru realizarea Strategiei se vor desfasura urmatoarele activitati:

1. Pregatirea documentatiei pentru culegerea informatiilor,
2. Constituirea structurilor participative de lucru,

3. Studiu asupra mediului de afaceri - Analiza SWOT

4. Analiza contextului (profilul comunitatii),

5. Procesul de consultare publica,

6. Elaborarea planului de actiune privind dezvoltarea durabild a Orasului Chitila

(stabilirea portofoliului de proiecte),
7. Stabilirea cadrului de implementare, monitorizare si evaluare a SIDU.
8. Obtinerea avizului de mediu.

Pentru fiecare dintre domeniile de interventie prioritare identificate la nivelul
obiectivelor strategice, a fost propusa o listd de actiuni orientative, care apoi au fost
concretizate in proiectele ce constituie portofoliul de proiecte al SIDU oras Chitila. De
asemenea, in cadrul portofoliului de proiecte au fost identificate posibilele surse de finantare si

au fost propuse criterii de prioritizare a proiectelor.



Figurd. 1 Orase sustenabile
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Sursa.https://www.adrbi.ro/media/2256/prezentare _politica-urband-a-romadniei_administratie-publica.pdf

Avand in vedere orizontul extins al viziunii si obiectivelor sale, Strategia Integrata de
Dezvoltare Urbana nu se incheie odatd cu finalizarea documentului strategic, ci continua prin
implementarea, monitorizarea si evaluarea proiectelor. Principiul dimensiunii multianuale este
fundamental pentru implementarea unei SIDU, deoarece implica gestionarea responsabilad a
resurselor de cdtre autoritatile locale pe parcursul mai multor exercitii financiare.

Asumarea implementarii Strategiei integrate se efectueaza printr-un proces participativ
de dezvoltare locala, agregand interesele tuturor actorilor locali pentru a crea premisele nu doar
ale unui avantaj competitiv fatd de alte unitdti administrativ-teritoriale ci si pentru a integra
demersurile administratiei locale in cadrul mai larg de dezvoltare a regiunii. Astfel, prin
asumarea publicd a implementarii directiilor de dezvoltare de catre autoritatile locale se
genereaza un mediu stabil si predictibil atat pentru locuitori, cat si pentru potentialii investitori
la nivel regional.

Transparentizarea proceselor de implementare, monitorizare si evaluare a proiectelor
dispuse in Strategie conduc la derularea unui proces participativ al factorilor interesati, un
element esential in dezvoltarea urbana sustenabila.

Principiile care trebuie sd fie respectate in procesul de planificare a dezvoltarii locale,
precum si in elaborarea de masuri, sunt urmatoarele:

a. Durabilitatea - dezvoltarea locala se realizeaza doar avand in vedere conservarea si
dezvoltarea resurselor naturale, economice si sociale locale si nu va afecta posibilitatea de

dezvoltare a generatiilor viitoare.
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b. Sustenabilitatea - planificarea obiectivelor si a méasurilor se face tinand cont de o
viziune echilibratd de dezvoltare, ce ia in considerare comunitatile locale, resursele naturale si
cele economice aflate la dispozitia acestora, maximizand rezultatele utilizarii lor.

c. Egalitatea de sanse - egalitatea de sanse si integrarea sociala reprezinta pilonul social
al durabilitatii. Astfel, oferind sanse egale si evitand discriminarea negativa se pot genera
oportunitati de dezvoltare sporite, atdt pentru grupurile dezavantajate sau minoritare, cat si
pentru comunitate in ansamblul ei.

d. Integrarea este consecinta logica a realizarii unui set complet si unitar de obiective
de dezvoltare locald astfel incat sa fie acoperite nevoile unei game largi de actori locali
interesati.

e. Publicitatea si transparenta in luarea deciziilor precum si consultarea comunitatii
locale ne asigura cé strategia este un document care reflectd si reprezintd prioritatile de
dezvoltare ale actorilor locali dar si tendintele si prioritatile de dezvoltare regionala, astfel incat
sa creascd implicarea la nivel local si sa atraga potentiali investitori.

f. Legitimitatea este strans legatd de conceptul de transparenta si publicitate. Un proces
transparent si deschis duce la o strategie de dezvoltare insusitd de catre comunitatea locala si
oferd o baza legitima pentru implementarea sa.

g. Controlul, monitorizarea si evaluarea este importantd pentru ca responsabilii cu
implementarea obiectivelor si a proiectelor rezultate din procesul de elaborare sa detina
mecanismele adecvate pentru a monitoriza si urmari punerea in practica a Strategiei. in acest
sens, sunt necesare intalniri periodice la care sd participe partile interesate locale pentru a
monitoriza si evalua punerea in aplicare a Strategiei. Astfel pot fi analizate datele colectate din
procesele de implementare a proiectelor si prin compararea lor cu obiectivele si tintele
cuantificate, se pot lua masuri corective si preventive pentru a se obtine rezultatele dorite de

catre factorii de decizie si de comunitate.

Prin elaborarea SIDU Chitila se au in vedere urmdtoarele directii:
e expansiunea urbana echilibratd, coroboratd cu utilizarea eficienta a resurselor de

teren §i dezvoltarea infrastructurii,

o dezvoltarea spatiald a teritoriului avand in vedere organizarea teritoriald a cererii §i

ofertei de mobilitate,

o dezvoltarea coordonatd si sustinutd a zonelor de acces in oras,
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o asigurarea unei cresteri economice care sd fie echilibrata cu cerintele sociale si de

mediu,

o echilibru spatial in distribuirea serviciilor in teritoriu, in vederea evitdarii segregarii

socio-economice spatiale,

e colaborarea dintre guvernanta locala, mediul privat si societatea civild, ca element

cheie in sustinerea progresului economiic,

o sprijinirea mediului de afaceri din orasul Chitila prin promovarea climatului de afaceri

local, construirea de hub-uri,
o stabilirea de parteneriate public-privat care sd sustind dezvoltarea orasului,

e valorificarea inteligenta si sustenabild a patrimoniului cultural si natural pentru

sustinerea economiei locale.

1.1.1 Obiectivele tematice la nivel european si national

Contextul european este determinat de directiile stabilite prin propunerea pentru
Agenda Teritoriald 2030, de Agenda Urband pentru UE (Pactul de la Amsterdam, 2016),
Initiativa Urbana Europeana (2021-2027), Programul URBACT IV (2021-2027) si Politica de
coeziune a UE 2021-2027.

Agenda urband pentru UE? se concentreazi, in mod special, pe trei piloni ai elaboririi
si implementarii politicilor UE:

1. O reglementare mai bund care constd intr-o implementare mai eficientd si mai
coerenta a politicilor, legislatiei si instrumentelor existente ale UE. Legislatia de la nivelul
Uniunii Europene ar trebui sa fie conceputa astfel incat sa atinga obiectivele la costuri minime,
fara a impune sarcini legislative inutile.

2. O finantare mai buna contribuie la identificarea, sustinerea, integrarea si
imbunatatirea surselor traditionale, inovatoare si usor de utilizat pentru zonele urbane, la nivel
institutional relevant, inclusiv din fondurile europene structurale si de investitii (FESI) (in
concordantd cu structurile juridice si institutionale deja existente) in vederea implementarii

eficiente a interventiilor in zonele urbane.

3 https://ec.europa.eu/futurium/en/urban-agenda-eu/what-urban-agenda-eu
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3. O cunoastere mai bund contribuie la Tmbunatatirea bazei de cunostinte privind
problemele urbane si la schimbul de bune practici si cunostinte.

Initiativa Urband Europeand urmireste sa consolideze aborddrile integrate si
participative la dezvoltarea urbana durabila si sa ofere o legidturd mai puternicé cu politicile
relevante ale UE si, in special, cu investitiile in politica de coeziune, prin urmatoarele trei linii
de actiune4:

a) sprijin pentru consolidarea capacitatilor oraselor in conceperea politicilor si

practicilor urbane durabile intr-un mod integrat si participativ si imbunatatirea
proiectdrii si implementarii strategiilor si planurilor de actiune urbane durabile in

orase;

b) sprijin pentru actiunile inovatoare prin dezvoltarea de solutii inovatoare

transferabile si scalabile la provocérile urbane;
c) sprijin pentru cunoastere, elaborarea de politici si comunicare.

Programul de cooperare URBACT IV (2021-2027) URBACT este un program dedicat
cooperdrii urbane interregionale, urmarind sd consolideze eficienta Politicii de coeziune si
astfel, promovarea schimbului de experienta, cresterea capacitatii si identificarea, transferul si
valorificarea practicilor urbane durabile si integrate. Programul urmareste sprijinirea actiunilor
si completarea initiativelor suplimentare prevazute in propunerea de Regulament pentru Fondul
European de Dezvoltare Regionala (FEDR) si alte elemente, care sunt relevante pentru
contextul urban european, in special Initiativa Urbana Europeana, Agenda Urbana pentru UE,
Acordul Verde al UE si revizuirea Cartei de la Leipzig.

Agenda teritoriald a Uniunii Europene 2030 este un document strategic la nivel
european care oferd un cadru de actiune catre coeziunea teritoriald, aducand in acelasi timp
plus valoare printr-o abordare orientata spre implementare si crestere a vizibilitatii. Agenda
teritorialda propune sase prioritéti pentru dezvoltarea teritoriului european, si anume:

a. FEuropa echilibrata — dezvoltare teritoriald mai echilibrata, utilizand diversitatea

Europei,

b. Regiuni functionale — dezvoltare locala si regionald si mai putine inegalitati intre

teritorii,

4 https://ec.europa.eu/regional policy/en/newsroom/news/2019/03/20-03-2019-european-urban-initiativepost- 2020-the-
commission-proposal, https://ec.europa.eu/regional policy/en/information/publications/brochures/2019/explanatory-
memoeuropeanurban-initiative-post-2020-article-104-5-cpr-proposal-and-article-10-erdf-cf-proposal

13



c. Integrare si dincolo de frontiere — traind si muncind peste granitele nationale,

d. Mediu sanatos — medii ecologice de viata mai bune si orase si regiuni neutre din

punct de vedere climatic,
e. Economie circulara — economii locale puternice si durabile intr-o lume globalizata,
f.  Conexiuni durabile — conectivitate digitala si fizica durabila a teritoriilor.

Politica de Coeziune a Uniunii Europene 2021 — 2027 continud investitiile in toate
regiunile pe baza a trei categorii; mai putin dezvoltate, in tranzitie, mai dezvoltate. Comisia
Europeana propune o dimensiune urbana si teritoriald prin introducerea unui nou obiectiv de
politica si anume ,,O Europd mai aproape de cetiteni” care sd sprijine o abordare bazata pe
realitatea din teritoriu si implicarea autoritatilor locale, a societatii civile si a cetétenilor in
abordarea provocarillor locale.

Cadrul european de dezvoltare pentru perioada 2021-2027 este completat de:

Pactul Ecologic European care are drept scop transformarea UE intr-o societate
echitabila si prospera, cu o economie modernd, competitiva si eficientd din punctul de vedere
al utilizarii resurselor, in care sa nu existe emisii nete de gaze cu efect de serd in 2050 si in care
cresterea economica sa fie decuplata de utilizarea resurselor.

Mecanismul de Redresare si Rezilienti al Uniunii Europene pune la dispozitie
granturi si imprumuturi in valoare de 672,5 miliarde euro pentru investitii publice si reforme
in cele 27 de state membre, pentru a le ajuta pe acestea din urméa sa faca fatd impactului
pandemiei, pentru a promova tranzitia verde si cea digitala si pentru a construi societati
reziliente si favorabile incluziunii. Statele membre primesc sprijin din partea mecanismului pe
baza planurilor lor nationale de redresare si rezilientd care sunt in derulare, care vizeaza sase
domenii de politica de relevanta europeana: tranzitia verde, transformarea digitald, cresterea
inteligentd, durabila si favorabila incluziunii si ocuparea fortei de muncd, coeziunea sociald
si teritoriald, sandtatea §i rezilienta, politicile pentru generatia urmdtoare, copiii §i tineretul,
inclusiv educatia si competentele.

Agenda Digitala Pentru Europa, Programul Europa Digitala urmadreste sa
promoveze implementarea si adoptarea la scard larga a unor tehnologii digitale esentiale,
precum aplicatiile bazate pe inteligentd artificiald si instrumentele de ultima generatie din
domeniul securitatii cibernetice, precum si asigurarea unei utilizdri pe scard largd a

tehnologiilor digitale la toate nivelurile economiei si societatii si sprijina formarea
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competentelor digitale avansate atat pentru actuala si viitoarea fortd de muncé, cat si pentru
intreprinderile mici si mijlocii si administratia publica.

Strategia UE privind Piata Unica Digitala - cu cei trei piloni: asigurarea unui acces
mai bun al consumatorilor si intreprinderilor la bunuri si servicii digitale in intreaga Europa,
crearea conditiilor adecvate pentru dezvoltarea retelelor si serviciilor digitale si maximizarea
potentialului de crestere al economiei digitale.

Pachetul Privind Economia Circulara (PEC) are urmatoarele obiective:

e pregétirea pentru reutilizare si reciclarea deseurilor municipale in proportie de 65% din

cantitatea totald de deseuri municipale generate pana in 2035;

o reciclarea deseurilor de ambalaje in proportie de 70% pana in 2030, cu obiective

specifice pe tipuri de materiale;

¢ reducerea cantitatii totale de deseuri municipale eliminate prin depozitare pana la cel

mult 10 % din totalul deseurilor municipale generate (in greutate) pana in 2035.

Romania are nevoie de o schimbare a paradigmei prezente de dezvoltare pentru a face
fatd provocarilor secolului XXI. Traim o perioadd marcatd de procesul de globalizare, de
accentuare a inegalitatilor si de agravare a problemelor de mediu.

Romania, alaturi de alte 192 de state, si-a asumat stabilirea cadrului national pentru
sustinerea Agendei 2030 pentru Dezvoltare Durabila, care include un set de 17 Obiective de
Dezvoltare Durabila si Agenda de Actiune de la Addis-Abeba. Planul de actiune global pe care
Romania alege sa-1 sustind in urmatorii ani, se adreseazd ameliorarii saraciei, combaterii
inegalitatilor, injustitiei sociale si protejarii planetei pana in anul 2030. Este un plan de actiune
pentru oameni, planetd si prosperitate, prin care se urmareste consolidarea unui climat de
siguranta si libertate, in care ,,nimeni nu va fi ldsat in urma”.

Strategia integrata de dezvoltare durabild se adreseaza acestor provocari si propune
tranzitia spre o dezvoltare durabild bazatd pe principiile si in spiritul Agendei 2030 pentru
Dezvoltare Durabila.

Cei trei piloni prin care Agenda 2030 pentru Dezvoltare Durabild se structureaza sunt:

ECHITATEA SOCIALA — prin care natiunile in curs de dezvoltare trebuie s aiba
posibilitatea de a-si satisface nevoile de baza in ceea ce priveste ocuparea fortei de munca,
alimentatia, asigurarea energiei, apei si canalizarii;

CRESTEREA ECONOMICA - la nivelul natiunilor in curs de dezvoltare pentru a se

apropia de calitatea vietii din tarile dezvoltate;
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MEDIUL - cu nevoia de a conserva si imbunatati baza de resurse disponibile prin
schimbarea treptatd a modului in care trebuie sa se dezvolte si si fie folosite tehnologiile.

Aceasta abordare a fost posibild prin punerea in evidentd a conceptului de ,,depéasire a
limitelor”. S-a constientizat ca resursele naturale, de care societatea are nevoie si care sunt
limitate, au fost depasite, creand in acelasi timp un dezechilibru ecologic la nivel planetar, prin
cresterea economicd iresponsabila. Astfel, s-a constatat cd numai prin sustinerea simultana a
celor trei piloni — social, economic si de mediu, se poate ajunge la o dezvoltare durabila si la
un viitor comun la nivel global.

La elaborarea Strategiei Integrate de Dezvoltare Urband a orasului Chitila pentru
perioada 2023 — 2030 a fost avuta in vedere corelarea cu strategiile si politicile existente la

nivel european si national, astfel:

Politica de Coeziune a Uniunii Europene 2021 — 2027
in cadrul urmitorului buget pe termen lung al UE pentru 2021-2027, Politica de
Coeziune a Uniunii Europene, principala politica de investitii a UE propune 5 obiective /

Py

prioritati investitionale:

H H

= O Europi mai inteligenta, prin promovarea unei transformari economice inovatoare

si inteligente;

* O Europa mai verde, cu emisii scazute de carbon, in tranzitie spre o economie fara
emisii si rezilientd, prin promovarea tranzitiei céitre o energie nepoluanta si justd, a
investitiilor verzi si albastre, a economiei circulare, a reducerii impactului asupra
schimbarilor climatice si a adaptarii la aceste schimbari, cat si a prevenirii si gestionarii

riscurilor;
= O Europa mai conectati, prin dezvoltarea mobilitatii si a conectivitatii TIC regionale;

* O Europa mai sociald si mai incluziva, prin implementarea Pilonului european al

drepturilor sociale;

* O Europia mai apropiata de cetatenii sii, prin promovarea dezvoltarii durabile si

integrate a tuturor tipurilor de teritorii si a initiativelor locale.
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Figura 2 Obiectivele de dezvoltare urbana
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Sursa:https://www.adrbi.ro/media/2256/prezentare_politica-urband-a-romaniei_administratie-publica.pdf

Strategia nationala pentru dezvoltarea durabild a Roméniei 2030

Pe plan national, Strategia nationali pentru dezvoltarea durabild a Romaniei 2030°
include 17 obiective de dezvoltare durabila care transpun obiectivele Agendei 2030 pentru

dezvoltare durabild asumata de statele membre ONU, cu tinte aferente:
1. Eradicarea saraciei 1n toate formele sale si in orice context;

2. Eradicarea foametei, asigurarea securitatii alimentare, imbunatatirea nutritiei si promovarea

unei agriculturi sustenabile;
3. Asigurarea unei vieti sdnatoase si promovarea bundstarii tuturor, la orice varsta;

4. Garantarea unei educatii de calitate si promovarea oportunitatilor de invatare de-a lungul

vietii pentru toti;
5. Realizarea egalitatii de gen si intdrirea rolului femeilor in societate;

o e

6. Asigurarea disponibilitatii si gestionarii durabile a apei si sanitatie pentru toti;

5 Strategia nationala pentru dezvoltarea durabila a Roméniei 2030 a fost adoptata de Guvernul Romaniei in sedinta din 9
noiembrie 2018, prin HG nr. 877/2018;
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7. Asigurarea accesului tuturor la energie la preturi accesibile, intr-un mod sigur, durabil si

modern;

8. Promovarea unei cresteri economice sustinute, deschisa tuturor si durabild, a ocupdrii depline

si productive a fortei de munca si asigurarea de locuri de munca decente pentru toti;

9. Construirea unei infrastructuri reziliente, promovarea industrializarii durabile si incurajarea

inovatiei;
10. Reducerea inegalitatilor in interiorul tarii si intre tari;

11. Dezvoltarea oraselor si a asezarilor umane pentru ca ele sa fie deschise tuturor, sigure,

reziliente si durabile;
12. Asigurarea unor modele de consum si productie durabile;
13. Luarea unor masuri urgente de combatere a schimbarilor climatice si a impactului lor;

14. Conservarea si utilizarea durabilda a oceanelor, marilor si a resurselor marine pentru o

dezvoltare durabila;

15. Protejarea, restaurarea si promovarea utilizérii durabile a ecosistemelor terestre, gestionarea
durabilda a padurilor, combaterea desertificarii, stoparea si repararea degradarii solului si

stoparea pierderilor de biodiversitate;

16. Promovarea unor societati pasnice si incluzive pentru o dezvoltare durabila, a accesului la

justitie pentru toti si crearea unor institutii eficiente, responsabile si incluzive la toate nivelurile;

17. Consolidarea mijloacelor de implementare si revitalizarea parteneriatului global pentru

dezvoltare durabila.
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Figura 3. Obiectivele de dezvoltare durabila cuprinse in Strategia nationala pentru

dezvoltarea durabild a Romdniei 2030
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Sursa: Strategia Nationala pentru Dezvoltarea Durabila a Romdniei 2030

Alte strategii europene care acopera orizontul 2021 - 2030 sunt: Strategia de inovare pentru
perioada 2021-2027, Strategia europeand pentru tineret 2019 — 2027 si Strategia privind
drepturile persoanelor cu dizabilitati (2021-2030).

Strategia de inovare pentru perioada 2021-2027 In iulie 2019, Institutul European de
Inovare si Tehnologie, organism independent al Uniunii Europene creat in 2008, care
consolideaza capacitatea de inovare a Europei, a propus obiectivele pentru Strategia de inovare
pentru perioada 2021-2027, a caror implementare va fi urmérita prin urmatorul program al UE
de cercetare si inovare, Orizont Europa (2021-2027)6:

¢ Obiectiv 1: Cresterea impactului regional al comunitétilor de cunoastere si inovare
¢ Obiectiv 2: Stimularea capacitétii de inovare a invatamantului superior
¢ Obiectiv 3: Lansarea noilor CCI-uri (Comunitéti de cunoastere si inovare)

Strategia europeand pentru tineret 2019 — 2027 stabileste 11 obiective europene
pentru tineret si prezinta o viziune pentru o Europa care le permite tinerilor sa isi realizeze pe
deplin potentialul si identificd domenii intersectoriale care afecteaza vietile tinerilor indicand
care sunt provocarile care trebuie abordate. Actiunile propuse urmaresc responsabilizarea

tinerilor - sd isi ia in maini propriile destine, eliminarea potentialelor surse de discriminare si

6 https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/ro/IP_19 3849;
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marginalizare a tinerilor, cum ar fi: originea etnica, genul, orientarea sexuald, handicapul,
religia, convingerile sau opinia politica.

are obiectivul de a
progresa in directia garantarii faptului ca toate persoanele cu dizabilitati din Europa, indiferent
de sex, origine rasiala sau etnica, religie sau convingeri, varsta sau orientare sexuald, se bucura
de drepturile omului, beneficiaza de sanse egale, de acces egal la viata sociala si economica,
sunt in masura s decida unde, cum si cu cine traiesc, circula liber in UE, indiferent de nevoile

lor de sprijin si nu se mai confrunta cu discriminarea.
Principalele documente strategice sectoriale aplicabile la nivel european sunt:

Dezvoltare urband si teritoriald
Initiativa Urband Europeana (2021-2027),
b. Programul URBACT (2021-2027),
c. Declaratia de la Bucuresti — Catre un cadru comun pentru dezvoltare urbana in Uniunea
Europeana (2019),
d. Noua Agenda Urbana (2016),
e. Principalele propuneri ale Comisiei Europene pentru perioada 2021-2027 in domeniul
dezvoltarii teritoriale si urbane
Dezvoltare sustenabild

a. Agenda 2030 pentru dezvoltare sustenabila

Schimbdri climatice
a. Politica UE in domeniul schimbdrilor climatice
b. Programul pentru mediu si politici climatice LIFE (2021-2027)
Protectia mediului
a. Pactul ecologic european (European Green Deal)
Dezvoltare economica
a. Politica UE in domeniul IMM-urilor
b. Programul InvestEU (2021-2027)

e

Programul privind piata unica

o

Investitii intr-o industrie inteligenta, inovatoare si durabila. O strategie reinnoita privind

politica industriald a UE
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Culturd
a. O noud agenda europeana pentru cultura
b. Programul Europa Creativa (2021-2027)
Turism

a. Politica UE in domeniul turismului

Cercetare-inovare
a. O agenda europeand reinnoitd pentru cercetare si inovare — sansa Europei de a-si
modela viitorul — COM (2018) 306 final din 15.05.2018
b. Program-cadru pentru cercetare si inovare Orizont Europa (2021- 2027)
Incluziune sociald

a. Pilonul european al Drepturilor sociale

Educatie, tineret, sport
a. Erasmus, programul de actiune al Uniunii in domeniul educatiei, formarii, tineretului
si sportului (2021-2027)
Guvernantd

a. Buna guvernanta pentru politica de coeziune. Consolidarea capacititii administrative

Energie

a. Politica UE in domeniul energiei pana in 2030
b. Politica UE in domeniul energiei pana in 2050
c. Reteaua transeuropeana pentru energie (TEN-E)

Digitalizare

a. Programul Europa Digitala pentru perioada 2021-2027

Transport

a. Mecanismul pentru Interconectarea Europei (2021-2027)

b. CARTE ALBA Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor —

Catre un sistem de transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor

c. EUROPA IN MISCARE. Mobilitate durabila pentru Europa: siguri, conectati si curata
(2018)

d. Document de lucru: Cadrul UE pentru 2021-2030 privind politica de siguranta rutiera

— Urmatorii pasi spre ”Viziune Zero”
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Agriculturd si dezvoltare rurald

a. Politica agricola si de dezvoltare rurala pentru perioada 2021-2027

Cooperare teritorialad

a. Obiectivul de cooperare teritoriald europeana (Interreg) pentru perioada 2021-2027

Strategii relevante la nivel national, regional si local

Politica Urbanid a Romaniei reprezintd viziunea de dezvoltare urbana durabila,
incluziva si rezilientda a Romaniei si vizeaza urmatoarele directii pe care autoritétile nationale
le vor aborda, si anume:

a) dezvoltare urband verde si rezilientd;

b) competitiva si productiva;

c) echitabila si incluziva;

d) orase bine guvernate.
in vederea realizarii directiilor au fost stabilite cinci obiective prioritare acestea fiind:

1. Dezvoltarea teritoriald durabili;

2. Crearea de orase inteligente locuibile si climatice prin imbunatétirea infrastructurii

verzi si albastre pentru a atenua si adapta la pericolele urbane;

3. Imbunatatirea activitatii economice prin furnizarea de medii de viatd de calitate,

imbunatatirea oportunitadtilor de munca si a locatiilor de afaceri bine deservite;

4. Imbunatatirea conditiilor de viatd, in special prin extinderea accesului la locuinte si

servicii publice;

5. Imbunatatirea capacitatii publice si a cooperarii intre jurisdictii si sectoare.

Planul de Amenajare a Teritoriului National (PATN)

Strategia se coordoneazad la nivel de obiective si politici sectoriale cu Planul de
Amenajare a Teritoriului National - sectiunile: (I) Retele de transport, (II) Apd, (I1II) Zone
protejate, (IV) Reteaua de localitéti, (V) Zone de risc natural, (VI) Zone turistice, (VII)
Infrastructura pentru educatie, (VIII) Zone rurale.

PATN reprezinta o bazd de amenajare pentru programele sectoriale strategice,

determinand scopul si prioritatile pentru dezvoltarea teritoriala a tarii in relatie cu politicile UE.

22



Strategia de Dezvoltare Teritoriali a Rominiei. Romania policentrici 2035. Coeziune si

competitivitate teritoriala, dezvoltare si egalitate de sanse pentru oameni

Prin acest document este stabilit cadrul strategic de fundamentare a dezvoltarii

teritoriale a Romaniei pe termen lung, necesar pentru sprijinirea si ghidarea procesului de

dezvoltare teritoriala la nivel national, cu scopul valorificarii oportunitatilor si a nivelului de

dezvoltare ale fiecarui teritoriu. Scenariul Roméania Policentricd urméreste, in perspectiva

anului 2035, dezvoltarea teritoriului national la nivelul unor nuclee de concentrare a resurselor

umane, materiale, tehnologice si de capitaluri (orase mari/medii) si conectarea eficientd a

acestor zone de dezvoltare cu teritoriile europene.

in cadrul Strategiei au fost identificate 5 obiective generale si mai multe obiective

specifice aferente:

1.

Asigurarea unei integrari functionale a teritoriului national in spatiul european prin

sprijinirea interconectarii eficiente a retelelor energetice, de transporturi si broadband;

Cresterea calitatii vietii prin dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitara si a serviciilor
publice n vederea asigurarii unor spatii urbane si rurale de calitate, atractive si

incluzive;

Dezvoltarea unei retele de localitdti competitive si coezive prin sprijinirea specializarii

teritoriale si formarea zonelor functionale urbane;

Protejarea patrimoniului natural si construit si valorificarea elementelor de identitate

teritoriali;

Cresterea capacitatii institutionale de gestionare a proceselor de dezvoltare teritoriala

Principalele documente strategice sectoriale aplicabile la nivel national sunt:

Dezvoltare metropolitand, urband si locald:

a.

b.

Orase Magnet — Migratie si navetism in Roménia

Orase Competitive - Remodelarea economiei geografice a Romaniei Programul

National de Dezvoltare Locala I si Il

Criterii de prioritizare imbunatatite pentru proiectele PND

Dezvoltare sustenabili:
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a. Strategia Nationala pentru Dezvoltare Durabilda a Romaniei — orizonturi 2013-2020-

2030
b. Strategia Nationald de Renovare pe Termen Lung

Schimbadri climatice

a. Strategia Nationala privind Schimbarile Climatice 2013-2020 (2023)

Protectia mediului

a. Strategia Nationala de Gestionare a Deseurilor 2014-2020 (2023) si
b. Planul National privind Managementul Deseurilor

Dezvoltare economica

a. Strategia Nationala pentru Competitivitate 2014-2020 (2023)
b. Strategia nationala pentru export a Romaniei pentru perioada 2014-2020 (2023)

Culturd
a. Strategia sectoriald in domeniul culturii si patrimoniului national pentru perioada

2016-2022

Turism

a. Master Planul pentru Dezvoltarea Turismului National al Romaniei 2007- 2026
b. Strategia Nationalda de Dezvoltare a Ecoturismului in Roménia

Cercetare-inovare

a. Strategia Nationala pentru Cercetare, Dezvoltare si Inovare 2014-2020 (2023)

Incluziune sociala

a. Strategia nationala privind incluziunea sociala si reducerea saraciei 2015- 2020
b. Strategia pentru Sanatate 2014-2020

c. Strategia nationald pentru promovarea imbatranirii active si protectia persoanelor
varstnice 2015-2020 Strategia Nationala pentru Ocuparea Fortei de Munca 2014-2020
(2023)

d. Strategia Guvernului Romaniei de incluziune a cetdtenilor romani apartinand

minorititii rome pentru perioada 2015-2020

e. Strategia nationald pentru protectia si promovarea drepturilor copilului 2014-2020



f. Strategia nationald ”O societate fara bariere pentru persoanele cu dizabilitati” 2015-

2020 (2023)

Educatie, tineret, sport

a. Strategia educatiei si formarii profesionale din Romania pentru perioada 2016-2020

b. Strategia Nationald pentru Invatarea pe tot Parcursul Vietii Strategia nationala pentru

invatamant tertiar 2015-2020 (2023)
c. Strategia privind modernizarea infrastructurii educationale 2017-2023
d. Strategia pentru reducerea parasirii timpurii a scolii

Guvernantd

a. Strategia pentru consolidarea administratiei publice 2014-2020 (2023)
b. Strategia privind mai buna reglementare 2014-2020

Energie

a. Strategia Energeticd a Romaniei 2016-2030, cu perspectiva anului 2050

Digitalizare
a. Strategia Nationald privind Agenda Digitala pentru Romania (2023)

b. Planul National de Dezvoltare a Infrastructurii — NGN (Next Generation Network)

Transport

a. Master Plan General de Transport al Romaniei
b. Strategia de transport intermodal in Romania 2020 (2023)

Agriculturd si dezvoltare rurali
a. Strategia pentru Dezvoltarea Sectorului Agro-Alimentar pe termen mediu si lung

(orizontul 2020-2030)

b. Planul Strategic National Multianual privind Acvacultura
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1.1.2 Prioritdtile nationale de investitii pentru finantarea din Fondurile Europene

2021-2027

Politica de Coeziune a Uniunii Europene 2021 — 2027

Priorititile nationale de investitii pentru finantarea din Fondurile Europene post-2020 au fost
enuntate pe baza Obiectivelor Politice (OP) stabilite prin Politica de Coeziune a Uniunii
Europene, prin detalierea de Obiective Specifice (OS) pentru fiecare dintre acestea, dupa cum

urmeaza:

Obiectiv de politica Obiectiv specific

Obiectivul de Politica 1 Cercetare si inovare
OS1. Dezvoltarea capacititilor de cercetare si inovare si adoptarea
O Europa mai inteligenta si | tehnologiilor avansate
mai competitiva Digitalizare
0S2. Fructificarea avantajelor digitalizarii, in beneficiul cetatenilor,
al companiilor si al guvernelor
Competitivitate
OS3. Impulsionarea cresterii durabile si a competitivitatii IMM-
urilor
Specializare inteligenti, tranzitie industriala si antreprenoriat
OS4. Dezvoltarea competentelor pentru specializare inteligenta,
tranzitie industriald si antreprenoriat
Obiectivul de Politica 2 Energie
OS1. Promovarea eficientei energetice si reducerea emisiilor de
O Europa mai ecologica gaze cu efect de serd
0OS2. Promovarea energiei din surse regenerabile
0S3. Dezvoltarea de sisteme inteligente de energie, retele si stocare
in afara TEN-E
Schimbari climatice, riscuri, apa
OS4. Promovarea adaptarii la schimbarile climatice, a prevenirii
riscurilor si a rezilientei in urma dezastrelor
OS5. Promovarea gestiondrii sustenabile a apei
Economia circulari
0S6. Promovarea tranzitiei catre o economie circulara
Biodiversitate
0S87. Imbunatatirea protectiei naturii si a biodiversitdtii, a

infrastructurii verzi, in special in mediul urban si reducerea poludrii
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Obiectiv de politica Obiectiv specific

Obiectivul de Politica 3

O Europa mai conectata

Obiectivul de Politica 4

O Europa mai sociala si mai

incluziva

Aer

088. Imbunatatirea protectiei naturii si a biodiversitatii, a
infrastructurii verzi, in special in mediul urban si reducerea poludrii
Situri contaminate

089. Imbunatatirea protectiei naturii si a biodiversitdtii, a
infrastructurii verzi in special in mediul urban si reducerea poluarii
Mobilitate urbana

OS10. Mobilitate nationala, regionala si locala sustenabild,
rezilientd in fata schimbarilor climatice, inteligenta si intermodala, inclusiv
imbunatatirea accesului la TEN-T si a mobilitatii transfrontaliere
Conectivitate

OS1. Dezvoltarea unei retele TEN-T durabila, rezilientd in fata
schimbarilor climatice, inteligenta, sigura si intermodald

0S2. Dezvoltarea unei mobilitati nationale, regionale si locale
durabile, reziliente in fata schimbarilor climatice, inteligente si intermodale,
inclusiv imbunétatirea accesului la TEN-T si a mobilitatii transfrontaliere
Broadband

0S3. imbunatatirea conectivitatii digitale
Ocupare

OS1. imbunitatirea accesului pe piata muncii pentru toate
persoanele aflate in cdutarea unui loc de munca, in special pentru tineri,
someri de lungd durata si grupurile dezavantajate pe piata muncii, persoane
inactive, prin promovarea angajrii pe cont propriu si a economiei sociale

0S2. Modernizarea institutiilor si a serviciilor pietei muncii pentru
a evalua si anticipa necesarul de competente si a asigura asistenta
personalizata si in timp real urmérind asigurarea medierii/plasarii (matching),
tranzitiei si a mobilitatii fortei de munca

OS3. Promovarea participarii echilibrate dupa gen pe piata muncii
si a asigurarii echilibrului dintre viata profesionala si cea privata

OS4. Promovarea adaptarii la schimbare a lucratorilor,
intreprinderilor si antreprenorilor, a imbatranirii active si In conditii bune de
sanatate, precum si a unui mediu de lucru sanatos si adaptat care sa reduca
riscurile la adresa sanatatii
Educatie

085. Imbunitatirea calitatii, eficacitatii si arelevantei sistemului de
educatie si formare pentru piata muncii, pentru a sprijini dobandirea de
competente cheie, inclusiv a competentelor digitale

0S6. Promovarea accesului egal la educatie si formare de calitate si

favorabile incluziunii, completarea studiilor si a absolvirii acestora, in special
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Obiectiv de politica Obiectiv specific

pentru grupurile defavorizate, incepand de la educatia si ingrijirea copiilor
prescolari, continuand cu educatia si formarea generald si profesionald si
pana la Invatamantul tertiar

0OS7. Promovarea nvétarii pe tot parcursul vietii, in special a unor
oportunitati flexibile de perfectionare si reconversie profesionald pentru toti
luand 1n considerare competentele digitale
Incluziune sociala

0S8. Promovarea integrarii socio-economice a resortisantilor tarilor
terte si a comunitatilor marginalizate, cum ar i rromii

0S9. Imbunatitirea accesului egal si in timp util la servicii de
calitate, durabile si accesibile; modernizarea sistemelor de protectie sociala,
inclusiv promovarea accesului la protectia sociald; Tmbunatatirea
a serviciilor de ingrijire de lunga durata
Sanatate

0S10. imbunatatirea accesului egal si in timp util la servicii de
calitate, durabile si accesibile; modernizarea sistemelor de protectie sociala,
inclusiv promovarea accesului la protectia sociald; Tmbunatatirea
accesibilitatii, a eficacitatii si a rezilientei sistemelor de asistentd medicala si
a serviciilor de ingrijire de lunga durata
Incluziune sociala

OS11. Promovarea integrarii sociale a persoanelor aflate in risc de
sdrdcie sau excluziune sociald, inclusiv a persoanelor cele mai defavorizate
si a copiilor

OS12. Reducerea deprivarii materiale prin furnizarea de alimente
si/sau asistenta materiald de baza persoanelor cele mai defavorizate, inclusiv

prin masuri de acompaniere

Obiectivul de Politica 5 Turism, patrimoniu, cultura, securitate urbana
OS1. Promovarea dezvoltarii integrate in domeniul social,
O Europa mai aproape de economic si al mediului, a patrimoniului cultural si a securitatii in zonele
Cetiiteni urbane.
Dezvoltare teritoriali integrata
OS2. Promovarea dezvoltdrii integrate in domeniul social,
economic si al mediului la nivel local, a patrimoniului cultural si a securititii,
inclusiv in zonele rurale si de coasta si inclusiv prin dezvoltarea locala plasata

sub responsabilitatea comunitatii.

Sursa: Site-ul Ministerului Fondurilor Europene
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In conformitate cu Acordul de parteneriat pentru perioada de programare 2021 —

2027, prioritatile investitionale trasate de Uniunea Europeana vor fi implementate cu ajutorul

urmatoarelor programe operationale:

Obiectiv european

Obiectivul de Politica 1
O Europa mai

inteligenta si mai competitiva

Pogram operational

Programul Operational Crestere Inteligentd, Digitalizare si
Instrumente Financiare (POCIDIF)

Programul Operational Sanatate (POS)

Programe Operationale Regionale — implementate la nivel de regiune

(8 POR)

Obiectivul de Politica 2

O Europa mai ecologica

Programul Operational Dezvoltare Durabild (PODD)

Programul Operational Transport (POT)

Programe Operationale Regionale — implementate la nivel de regiune
(8 POR)

Programul Acvacultura si Pescuit (PAP)

Obiectivul de Politici 3

O Europa mai conectata

Programul Operational Transport (POT)
Programe Operationale Regionale — implementate la nivel de regiune

(8 POR)

Obiectivul de Politica 4
O Europa mai sociala si mai

incluziva

Programul Operational Educatie si Ocupare (POEO)

Programul Operational Incluziune si Demnitate Sociald (POIDS)
Programul Operational Sanatate (POS)

Programe Operationale Regionale — implementate la nivel de regiune

(8 POR)

Obiectivul de Politica 5 O Europa

mai aproape de Cetateni

Programe Operationale Regionale — implementate la nivel de regiune
(8 POR)
Programul Operational Incluziune si Demnitate Sociala (POIDS)

Programul Acvacultura si Pescuit (PAP)

Obiectivul aferent Tranzitiei

Echitabile

Programul Operational pentru Tranzitie Justa (POTJ)

Sursa: Acordul de parteneriat pentru perioada de programare 2021 — 2027
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1.2 Contextul national, regional si judetean

Judetul Ilfov alcdtuieste, impreunda cu Municipiul
Bucuresti, Regiunea de Dezvoltare Bucuresti-Ilfov,
principalul motor al dezvoltdrii Romaniei, ce genereaza
aproximativ 28% din PIB-ul la nivel national.

Judetul IlIfov are o suprafatd de 1 583 km? si este al 25-
lea cel mai mare judet al Romaniei din punct de vedere al

numadrului de locuitori. Impreund cu municipiul Bucuresti,

judetul IIfov formeaza una dintre cele mai importante regiuni-
capitale ale Europei, ce concentreaza peste doua milioane de locuitori si inregistreaza cel mai
ridicat PIB pe cap de locuitor la nivel national. Judetul gazduieste centre logistice mari, unitati
de productie, unele dintre cele mai mari unititi comerciale din Romaénia si una dintre
principalele facilitdti de cercetare europene, ELI-NP Magurele. Judetul Ilfov este situat in
partea de sud-est a Romaniei, la o altitudine care variaza intre 50 si 120 m si face parte din
Campia Romana.

Conform datelor de la Institutul National de Statistica, la data de 1 ianuarie 2020,
judetul lIfov a inregistrat o populatie stabilda de 451 839 locuitori, din care 54% erau domiciliati
in mediul rural, iar 46% 1n mediul urban. Contrar tendintei nationale de scadere continua a
populatiei sub influenta imbatranirii demografice si a emigrarii fortei de munca, populatia in
judetul Ilfov a inregistrat o crestere constantd de 33% incepand cu anul 2007 si se prevede ca
va continua sa creasca pana in 2060. Institutul National de Statistica al Romaéniei prevede o
crestere de 36% pand in 2030 si o crestere de 49,5% pana in 2060, comparativ cu anul 20157,

Analiza grupelor de varsta la nivel judetean arata o situatie demografica favorabila atat
comparativ cu situatia regionald, care este influentata puternic de municipiul Bucuresti, cat si
cu situatia nationala: in judetul Ilfov sunt mai multi tineri si mai putini varstnici. Aditional,
numadrul mic de batrani inseamna si un raport mai mic de dependenta a acestora de forta de
munca activd. Numarul mai mare de tineri inseamna si o dependenta crescuta a acestora de
persoanele active pe piata muncii, care trebuie sd 1i sustind economic. Totusi, situatia este
favorabilad deoarece tinerii cresc rata de inlocuire a fortei de munca.

Contextul regional extern demonstreaza influenta activitatilor economice asupra

teritoriilor invecinate si modul de relationare in aria geografica, de-a lungul principalelor

7 Strategia de Dezvoltare a Judetului IIfov - Orizont 2030;
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coridoare de transport (Bucuresti-Pitesti, Bucuresti-Brasov, Bucuresti-Constanta). Strategia de
dezvoltare a judetului Ilfov pentru orizontul de timp 2030 a fost elaboratd pornind de la
conceptele de Zona Metropolitana si de Zona Urbana Functionald — definite conform legislatiei
nationale si documentelor europene.

Strategia se coordoneaza, la nivel de obiective si politici sectoriale, cu principalele
documente de planificare elaborate la nivel central si regional:

e Strategia de Dezvoltare Teritoriald a Romaniei, 2035;

e Strategii sectoriale, ce acopera sectoare cheie ale dezvoltarii precum capitalul uman,
infrastructura de conectivitate (Master Planul General de Transport), competitivitate

economica, valorificarea resurselor naturale, capacitatea administrativa etc.;
e Planul de mobilitate urbana durabila 2016-2030 — Regiunea Bucuresti — IIfov.

o Strategia de dezvoltare a judetului Ilfov 2020-2030 reprezinta documentul de
planificare a investitiilor de capital ce integreaza domenii privind dezvoltarea socio-economica
a localitatilor, protectia mediului, conectivitatea etc. urmarind astfel coordonarea strategiilor
locale ale U.A.T.-urilor din judet, pentru a asigura concilierea dezvoltérii functionale cu
efectele acesteia asupra specificitatii teritoriului. Strategia se coordoneaza la nivel de obiective
si politici sectoriale cu principalele documente de planificare elaborate la nivel central si
regional si anume: Planul de Amenajare a Teritoriului National - sectiunile: (1) Refele de
transport, (Il) Apa, (I1l) Zone protejate, (IV) Reteaua de localitati (2014), (V) Zone de risc
natural, (VI) Zone turistice, Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei, 2035, Planul de

mobilitate urband durabild 2016-2030 — Regiunea Bucuresti — I1fov.

o Master planul pentru reabilitarea si modernizarea sistemelor de alimentare cu apd si

canalizare in judetul Ilfov 2012-2042,

o Strategia de dezvoltare a serviciilor sociale din judetul Ilfov 2018-2023 urmareste
dezvoltarea unui sistem eficient, responsiv si accesibil de servicii sociale de buna calitate la
nivelul judetului Ilfov, care sa rdspunda unor nevoi complexe ale beneficiarilor, sustenabil si

bazat pe cooperare inter-institutionala si interventie integrata.

o Planul de mentinere a calitatii aerului pentru judetul Ilfov 2019-2023 urmareste
pastrarea nivelului poluantilor sub valorile-limitd, respectiv sub valorile-tinta si asigurarea

celei mai bune calitati a aerului inconjurator, in conditiile unei dezvoltari durabile, avand ca
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obiectiv general reducerea emisiilor de dioxid de sulf, oxizi de azot, particule (PM10 si PM2,5),

monoxid de carbon.

o Strategia judetului Ilfov in domeniul energiei 2018-2025 vizeaza securitatea
aproviziondrii cu energie si asigurarea dezvoltarii economico-sociale, in contextul unei viitoare
cereri de energie 1n crestere; asigurarea competitivitatii economice prin mentinerea unui pret
suportabil la consumatorii finali; imbunatatirea calitatii serviciilor energetice: imbunétatirea
calitatii iluminatului pentru atingerea standardelor in vigoare, imbunétatirea calitatii serviciului
pentru incélzire, asigurarea continuitatii si sigurantei in alimentare a consumatorilor finali de
energie la parametri stabiliti prin contracte; protectia mediului prin promovarea eficientei
energetice si utilizarea surselor de energie regenerabild in vederea limitdrii efectelor

schimbarilor climatice.

o Planul Judetean de Gestionare a Deseurilor este un document de planificare strategica
pentru gestionarea integratd a deseurilor si are doua obiective majore: reducerea impactului
deseurilor asupra sanatatii cetdtenilor si a mediului si gestionarea deseurilor judetene astfel

incat costurile pentru cetéteni sa fie cat mai mici.
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VIZIUNEA STRATEGICA A REGIUNII BUCURESTI-ILFOV

Motto:

Model de dezvoltare verde, sustenabil si eficient din punct de vedere energetic

REGIUNEA BUCURESTI-ILFOV 1isi va valorifica potentialul competitiv si isi va
imbunatati capacitatea de a oferi cetétenilor si intreprinderilor un mediu atractiv, durabil, curat
si incluziv, in care acestia isi vor dori sa locuiasca si sa investeascd, prin promovarea inovarii,
digitalizarii, accesului echitabil la servicii publice moderne, educatie si oportunitati de afaceri,
avand permanent in vedere eficientizarea consumurilor energetice, reducerea emisiilor de CO2
si adaptarea la provocdrile climatice.8

Regiunea Bucuresti-Ilfov este unicé la nivel national datoritd pozitionarii capitalei ca
nucleu al activitatilor economice, avand cel mai inalt potential socio-economic si cel mai ridicat

nivel de trai.
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8 Programul Regional Bucuresti-Ilfov 2021-2027;
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Localizarea geografici a regiunii Bucuresti-Ilfov in cadrul tarii9

Obiectivul general al Programul Regional Bucuresti-Ilfov 2021-2027 (PR BI) este
acela de a contribui la viziunea strategicd a RBI prin sustinerea unei dezvoltarii economice
inteligente, sustenabile si incluzive in vederea imbunatatirii standardului de viata si cresterii
rezilientei fata de provocdrile societale.

in acest sens, Prioritatile pentru REGIUNEA BUCURESTI-ILFOV in perioada 2021

— 2027 sunt urmatoarele:

Prioritatea 1 - O regiune competitiva prin inovare, digitalizare si intreprinderi dinamice

Prioritatea 2 - O regiune digitalizata
Prioritatea 3 - O regiune prietenoasa cu mediul

Prioritatea 4 - O regiune cu mobilitate ridicata

Prioritatea 5 - O regiune accesibila

Prioritatea 6 - O regiune cu infrastructura educationala moderna

Prioritatea 7 - O regiune atractiva si incluziva

Prioritatea 1 - O regiune competitiva prin inovare, digitalizare si intreprinderi dinamice

1.8. Sprijin pentru cresterea durabilda si modernizarea tehnologica a
Obiectiv specific

) . . microintreprinderilor
Intensificarea cresterii sustenabile

si cresterea competitivitatii IMM- | ...

urilor si crearea de locuri de

munca in cadrul IMM-urilor,
inclusiv prin investitii productive | 1.10. Sprijinirea antreprenoriatului prin dezvoltarea incubatoarelor de afaceri

Obiectiv specific
Intensificarea cresterii sustenabile

si cresterea competitivitatii IMM- | 1.4 Dezvoltarea competentelor in cadrul IMM pentru inovare, modernizare
urilor si crearea de locuri de tehnologica, tranzitie industriald, economie circulara etc.
munci in cadrul IMM-urilor,

inclusiv prin investitii productive

9 Agentia pentru DezvoltRE Regionala Bucuresti — Ilfov Planul de Dezvoltare Regionala Bucuresti -Ilfov 2021-2027, pg 9
Link pdr_bi 2021 2027 varianta_octombrie 2022 in_lucru.pdf (adrbi.ro)
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Prioritatea 2 - O regiune digitalizata

Obiectiv specific
Valorificarea avantajelor
digitalizarii, in beneficiul

cetatenilor, al companiilor, al
organizatiilor de cercetare si al

autoritatilor publice (FEDR)

2.1. Sprijin pentru digitalizarea administratiei publice prin solutii digitale

inovative si aplicatii de tip smart-city

Aceastd prioritate sustine instrumentul teritorial IUI — Investitii Urbane Integrate, 40% din

alocare fiind destinata proiectelor cuprinse in strategiile de dezvoltare teritoriald integrate

depuse de autoritatile publice locale din regiune.

Prioritatea 3 - O regiune prietenoasa cu mediul

Obiectiv specific
Promovarea eficientei energetice
si reducerea emisiilor de gaze cu

efect de serd

3.1. Cresterea eficientei energetice in cladirile rezidentiale

3.2. Cresterea eficientei energetice in cladirile publice

3.3. Construirea de cladiri publice NZEB

Obiectiv specific

Promovarea adaptarii la
schimbarile climatice si
prevenirea riscurilor de dezastre
si rezilienta, pe baza unor

abordari ecosistemice

3.4 Proiectarea si executia lucrarilor de interventie in scopul cresterii nivelului
de siguranta la actiuni seismice a cladirilor publice existente incadrate in Rsl si

RsII

Obiectiv specific

Intensificarea actiunilor de
protectie si conservare a naturii, a
biodiversitatii si a infrastructurii
verzi, inclusiv in zonele urbane,
precum si reducerea tuturor

formelor de poluare

3.5 Crearea /extinderea infrastructurilor verzi printr-o abordare de tip

.landscape level approach”

Aceastd prioritate sustine instrumentul teritorial [UI — Investitii Urbane Integrate, 40% din

alocare fiind destinata proiectelor cuprinse in strategiile de dezvoltare teritoriald integrate

depuse de autoritatile publice locale din regiune.
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Prioritatea 4 - O regiune cu mobilitate ridicata

Obiectiv specific

Promovarea mobilitétii urbane
multimodale sustenabile, ca parte
a tranzitiei catre o economie cu

zero emisii de dioxid de carbon

4.1. Actiuni destinate infrastructurii utilizate pentru prestarea serviciului de
transport public urban curat:

- construirea / extinderea / modernizarea traseelor de transport public electric
urban / suburban: infrastructura / suprastructura cdii de rulare si alte elemente

tehnice, statii de transport public, substatii electrice, depouri, autobaze etc.

4.2. Actiuni destinate serviciului de transport public de célatori:
- achizitionarea mijloacelor de transport public fara emisii de CO2, inclusiv
statii de incarcare si alimentare a acestora;

- achizitionarea de material rulant (tramvai).

4.3. Actiuni destinate infrastructurii transportului nemotorizat
- construirea / extinderea / modernizarea / infrastructurii destinate utilizarii
bicicletelor (piste / trasee / drumuri pentru biciclete si ciclisti);

- crearea / modernizarea / extinderea traseelor pietonale.

4.4. Actiuni destinate digitalizdrii sistemelor de transport public urbane:

- dezvoltarea de sisteme inteligente de transport: management al serviciului de
transport public, e-ticketing, management de trafic, management al flotei,
informare calatori, sisteme automate de taxare, automatizare elemente de

infrastructura de transport public curat, centre de date etc.

Prioritatea 5 - O regiune accesibila

Obiectiv specific

Dezvoltarea si ameliorarea unei
mobilitéti nationale, regionale si
locale sustenabile, reziliente la
schimbarile climatice, inteligente
si intermodale, inclusiv
imbunatétirea accesului la TEN-T

si a mobilitatii transfrontaliere

5.1. Actiuni destinate infrastructurii rutiere judetene care asigura conectivitatea
la reteaua si nodurile TEN-T rutiere existente/ viitoare prin care sunt propuse

construirea/ reabilitarea/ modernizarea drumurilor judetene

5.2. Actiuni destinate sigurantei rutiere adresate retelei de transport

5.3. Actiuni destinate multimodalitétii prin care sunt propuse construirea de

infrastructuri multimodale

36




Prioritatea 6 - O regiune cu infrastructuri educationala moderna

Obiectiv specific
Imbunatatirea accesului la
servicii, favorabile incluziunii si
de calitate in educatie, formare si
invétare pe tot parcursul vietii
prin dezvoltarea infrastructurii
accesibile, inclusiv prin
promovarea rezilientei pentru
educatia si formarea la distanta si

online

6.1. Crearea si modernizarea de infrastructuri educationale pentru invatamantul

timpuriu (anteprescolar: crese si prescolar: gradinite)

6.2. Crearea si modernizarea de infrastructuri educationale pentru invatamantul
primar si secundar inclusiv campusuri (primar, gimnazial si liceal: teoretic si
vocational, inclusiv unitétile de invatdmant cu program sportiv suplimentar si

unitatile de invatamant pentru activitati extragcolare)

6.3. Crearea si modernizarea de infrastructuri educationale pentru invatamantul
profesional si tehnic, inclusiv campusuri (profesional, postliceal si liceal:

tehnologic)

6.4. Crearea si modernizarea de infrastructuri educationale pentru invatamantul

superior, inclusiv campusuri

Aceasta prioritate sustine instrumentul teritorial IUI — Investitii Urbane Integrate, 30% din

alocare fiind destinatd proiectelor cuprinse in strategiile de dezvoltare teritoriald integrate

depuse de autoritdtile publice locale din regiune.

Prioritatea 7 - O regiune atractiva si incluziva

Obiectiv specific

Promovarea dezvoltarii integrate
si incluzive in domeniul social,
economic si al mediului, precum
si a culturii, a patrimoniului
natural, a turismului sustenabil si

a securitatii in zonele urbane

7.1. Dezvoltarea infrastructurilor de agrement, petrecerea timpului liber, sport

si interactiune sociald in zonele urbane

7.2. Conservarea, protectia si valorificarea durabila a patrimoniului cultural si

a infrastructurilor destinate activitatilor culturale in zonele urbane

7.3. Imbunatitirea mediului urban prin regenerarea spatiilor publice

Obiectiv specific

Promovarea dezvoltarii locale
integrate si incluzive in domeniul
social, economic si al mediului,
precum si a culturii, a
patrimoniului natural, a
turismului sustenabil si a
securitatii in alte zone decat cele

urbane (FEDR)

7.4. Dezvoltarea infrastructurilor de agrement, petrecerea timpului liber, sport

si interactiune sociala in afara zonelor urbane

7.5. Conservarea, protectia si valorificarea durabila a patrimoniului cultural si

a infrastructurilor destinate activitatilor culturale in afara zonelor urbane
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Aceasta prioritate sustine instrumentul teritorial IUI — Investitii Urbane Integrate, o parte din
alocare fiind destinatd proiectelor cuprinse in strategiile de dezvoltare teritoriala integrate

depuse de autoritatile publice locale din regiune.

Viziunea de dezvoltare, obiective strategice si specifice la nivelul judetului Ilfov
Judetul Ilfov: un spatiu al dialogului si al polarizarii inteligente; un judet competitiv,

durabil si incluziv!?

Judetul Ilfov este un teritoriu care se reinventeaza economic si se reconfigureaza social
si spatial, adaptandu-se provocdrilor globale, devenind prin oferta de localizare si servicii, un
partener credibil, deschis catre atingerea unui tesut economic viabil si competitiv, a unui cadru
locuibil de calitate si a unui mediu natural atractiv.

in conformitate cu viziunea formulata si cu abordarea orientatd citre grupuri-tintd, au

fost formulate doua obiective strategice:

L. Imbunititirea calitatii vietii locuitorilor

I1. Cresterea atractivititii pentru activititi economice si vizitator

Aspecte transversale

e Incluziune sociala
e Schimbari climatice

e Ecosistem digital

I. Imbunatatirea calitatii vietii locuitorilor

OBIECTIVE SPECIFICE:

1. Sustinerea unei dezvoltdri economice durabile si competitive, in vederea cresterii

oportunitatilor pentru crearea de locuri de munca

2. Imbunatétirea infrastructurii de baza pentru locuire, inclusiv a ofertei de servicii publice

(educatie, sanatate, servicii sociale)

10 Strategia de dezvoltare a judetului Ilfov 2021-2027;
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3. Imbunatatirea conectivitatii teritoriale
4. Intarirea capacitatii administrative pentru bunad guvernare si servicii publice de calitate

5. Protejarea mediului ambiant, punerea in valoare a spatiului public, a patrimoniului cultural

si a peisajului

IIL. Cresterea atractivititii pentru activititi economice si vizitatori

OBIECTIVE SPECIFICE:
1. Atragerea si dezvoltarea capitalului uman in vederea imbunatatirii ofertei de forta de munca

2. Imbunitatirea infrastructurii de bazi si a ofertelor de amplasament pentru dezvoltari

imobiliare
3. Imbunatatirea conectivitdtii teritoriale
4. Intarirea capacitatii administrative pentru buna guvernare si servicii publice de calitate

5. Protejarea mediului ambiant, punerea in valoare a spatiului public, a patrimoniului cultural

si a peisajului

OBIECTIVE TRANSVERSALE
1. Promovarea incluziunii sociale
2. Reducerea riscurilor si combaterea efectelor schimbarilor climatice

3. Dezvoltarea societitii prin valorificarea avantajelor digitalizarii
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1.3 Contextul local

Monumentul Eroilor — Oras Chitila

Prin aceasta strategie, Orasul Chitila

si-a propus sa 1si alinieze politicile locale
cu Agenda 2030, un plan global adoptat
de ONU pentru a asigura dezvoltarea
durabila la nivel mondial. Prin integrarea
celor 17 Obiective de Dezvoltare

Durabilda (ODD), Chitila isi structureaza

politicile si proiectele locale pentru a
aborda provocari precum: reducerea inegalitatilor sociale, protejarea mediului inconjurator,
promovarea energiei regenerabile, dezvoltarea economica sustenabild. Strategia este orientata
citre cetitean si se centreaza pe inovatie, optimism, rezilientd si increderea ca statul serveste
nevoile fiecarui cetitean, intr-un mod echitabil, eficient si intr-un mediu curat, in mod
echilibrat si integrat.

Prin implementarea acestei strategii, Orasul Chitila isi propune crearea unei
administratii publice eficiente, responsabile, credibile, transparente si deschise in relatia cu
beneficiarii serviciilor sale (cetatenii si mediul de afaceri) si totodata, a unei administratii
predictibile si stabile, capabild sia favorizeze si sa sustind dezvoltarea socio-economica
echilibrata la nivel local, contribuind astfel la atingerea tintelor privind dezvoltarea durabila
conform Agendei 2030. Totodatd, o administratie publici moderna are nevoie de un proces
decizional coerent, de resurse umane competente si bine gestionate, de un management eficient
si transparent al cheltuielilor publice, de o structurd institutional-administrativd adecvata,
proceduri de functionare clare, simple si predictibile, precum si de o atitudine centrata pe
promovarea interesului public.

Documentarea si fundamentarea strategiei s-au realizat pe baza rapoartelor si
informatiilor primite de la primarie si alte institutii locale, elaborate in acest scop, materialelor
extrase din documentele programatice la nivel national si european, datelor accesibile ale
institutiilor europene, anchetelor sociologice desfasurate la nivelul orasului Chitila, sugestiilor
si recomandarilor consemnate in urma focus grupurilor, consultarilor publice cu mediul de
afaceri, mediul universitar, ONG-uri si exponentii reprezentativi ai societitii civile, precum si
a contributiilor unor experti individuali.

In cadrul SIDU este prezentat stadiul actual de dezvoltare al Orasului Chitila, in cadrul

caruia sunt relevante neajunsurile constatate si se identifici domeniile specifice in care sunt
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necesare eforturi si resurse suplimentare pentru realizarea obiectivelor si a principalilor
indicatori ai dezvoltarii integrate. Capitolul prezintd totodata tintele pentru o dezvoltare
durabila si integratd, dar si masurile preconizate pentru 2027 pentru esalonarea rationald a
eforturilor destinate atingerii acestor obiective.

in capitolul dedicat implementirii, monitorizirii si evaluiirii SIDU sunt prezentate
deciziile ce urmeaza a fi luate pentru a se asigura cadrul operational pentru implementarea si
monitorizarea realizarii obiectivelor si tintelor concrete ale Strategiei. Scopul este asigurarea
coerentei actiunilor locale si cresterea implicarii active a tuturor factorilor relevanti ai societétii
si a actiunilor cetdtenesti, avand drept motivatie asigurarea imbinadrii armonioase a celor patru

dimensiuni ale dezvoltarii durabile pentru transformarea intr-o societate durabila.
1.4 Procesul de consultare si implicare a factorilor interesati

Participarea activa a  cetdtenilor la
implementarea si monitorizarea directiilor de
dezvoltare si a obiectivelor prioritare pentru
orasul lor este esentiald pentru stabilirea unei
relatii  de colaborare eficientd intre

administratie si cetdteni si constituie

elementul de baza al unei bune guvernari. Cu
cat cetdtenii sunt mai implicati in viata orasului lor, cu atat orasul devine mai atractiv,
competitiv si dezvoltat.

intregul proces de elaborare a Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana a Orasului
Chitila este un adevarat cadru partenerial pentru actorii relevanti si interesati de dezvoltarea
comunitatii, respectandu-se guvernanta pe mai multe niveluri si simetria intereselor partilor
implicate (mediu public - mediu privat, mediu economic - mediu social, mediu institutional -
societate civild). Atingerea consensului reprezinta punctul de echilibru in care interesele tuturor
partilor reprezentate in cadrul partenerial sunt satisficute in mod rezonabil.

Elaborarea Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana a Orasului Chitila are loc cu
participarea reprezentantilor administratiei locale si cu contributia activa a partenerilor sociali
si economici locali, printr-un proces participativ de bund guvernantd care sd asigure
continuitatea viziunii de dezvoltare pe termen mediu si lung prin stabilirea unor directii

prioritare pentru dezvoltarea Orasului Chitila.
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in cadrul procesului de elaborare a Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana a Orasului
Chitila a fost acordatd o importantd ridicata nivelului de implicare cetateneascd si gradului de
informare al acestora.

In procesul de elaborare a strategiei au fost aplicate o serie de instrumente participative,
(focus grupuri, consultari publice, chestionare) precum si un plan de comunicare care sa asigure
o buna informare si un nivel 1nalt si constant de implicare a cetatenilor in implementarea si
monitorizarea acesteia.

Procesul de elaborare a SIDU Chitila a fost gandit sa se desfasoare intr-o maniera
transparentd si deschisa dialogului cu toate grupurile tintd. Directiile principale ale acestui
proces fiind:

e pozitionarea beneficiarilor politicilor de dezvoltare, din interiorul si exteriorul

orasului, in centrul procesului (locuitorii si activititile economice existente/noi);

e stabilirea planului de actiune in functie de grupurile tintd maparea provocarilor

urbane, analiza pietei si stabilirea nevoilor.

Promovarea strategiei presupune construirea unui plan de comunicare care sa vizeze
toate etapele procesului de elaborare, in functie de grupurile tintd. Pe ldngd componenta de
informare §i diseminare, planul include si implicarea partilor interesate. Ca atare, dacad prima
etapa a procesului a fost concentratd mai mult pe informarea grupurilor tinta si chestionarea
acestora cu privire la provocarile si solutiile urbane identificate, urméatoarele actiuni s-au axat
pe cresterea implicarii acestora in cadrul consultarilor. Participarea activa a grupurilor tinta
fiind un factor cheie pana in momentul aprobarii strategiei si nu numai. Unul dintre obiectivele
promovarii strategiei si comunicarii cu beneficiarii proiectelor este cresterea participarii
partilor interesate in cadrul etapei finale — monitorizarea implementarii proiectelor si evaluarea
strategiei.

Un alt aspect important il constituie limbajul utilizat in cadrul canalelor de promovare

si adaptat potrivit audientei.
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Planul de comunicare pe intreg procesul de elaborare si monitorizare a aplicdrii SIDU

Elaborarea Grup tinta
SIDU Cetateni Sectorul privat
Analiza . Sondaj de opinie publica
diagnostic . Focus Grup . Sondaj de opinie publica
Etapa I August — septembrie 2020, a fost realizatd o | ¢ Focus Grup
cercetare sociologica (sondaj de opinie | August— septembrie 2020, a fost realizata o cercetare
publicd, Focus Grup) sociologicd (sondaj de opinie publicé, Focus Grup)
Instrumente de comunicare Instrumente de comunicare
. site-ul Primdriei Oragului Chitila | site-ul Primdriei Orasului Chitila
(www.primariachitila.ro) si  pagina de | (www.primariachitila.ro) si pagina de Facebook —
Facebook — Primaria Orasului Chitila Primaria Orasului Chitila
Instrumente de comunicare Instrumente de comunicare
e E-mail: e E-mail: consultarepublica@primariachitila.ro
consultarepublica@primariachitila.ro e  Site-ul Primariei Orasului Chitila
e site-ul Primdriei  Orasului  Chitila (www.primariachitila.ro) si pagina de Facebook
Analiza (www.primariachitila.ro) si pagina de — Primaria Orasului Chitila
diagnostic Facebook — Primaria Orasului Chitila
Etapa I e Consultiri publice on-line

e  Consultari publice fata in fata
Instrumente de colectare a nevoilor
Consultari publice desfasurate in perioada
20.07.2023 — 29.07.2023,

anuntate pe site-ul Primariei Chitila si pe

care au fost

pagina de Facebook — Primaria Orasului
Chitila

Colectare si analiza sugestii de la cetdteni
e-mail

transmise  pe adresa  de

consultarepublica@primariachitila.ro

Viziunea si
obiectivele de

dezvoltare

Promovare si consultare

Comunicarea viziunii si a obiectivelor de

dezvoltare pentru a fi supuse consultarii

Instrumente de comunicare
e  Website si social media (site-ul si pagina
de Facebook a Primariei Chitila)

e  www.primariachitila.ro

Promovare si consultare

Comunicarea viziunii si a obiectivelor de dezvoltare

pentru a fi supuse consultarii

Instrumente de comunicare
e  Website si social media (site-ul si pagina de
Facebook a Primariei Chitila)

e www.primariachitila.ro
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- 08.08.2024 — ANUNT (incarcat pe

site-ul primariei — referitor la punere in

dezbatere a Strategiei Integrate de
Dezvoltare Urband a Orasului Chitila,
Judet Ilfov 2023-2030
- 27.09.2024 — Planul de Actiune
actualizat — transmis cétre CJ Ilfov

e E-mail/telefon

e Mass media — Buletinul de informare al
Primariei Orasului Chitila

Instrumente de colectare a opiniilor

Social media

Evenimente de dezbatere (fata in fatd si

online)

Mass Media

E-mail

- 08.08.2024 — ANUNT Iincércat pe site-ul
primariei — referitor la punere in dezbatere a
Strategiei Integrate de Dezvoltare Urband a
Orasului Chitila, Judet Ilfov 2023-2030
- 27.09.2024 — Planul de Actiune actualizat —
transmis catre CJ Ilfov

e Email/telefon

e Mass media— Buletinul de informare al Primariei

Orasului Chitila

Instrumente de colectare a opiniilor

Social media

Evenimente de dezbatere (fatd in fata si online)
Mass Media

E-mail

Directii, Politici,

Programe

Promovare si consultare

Comunicarea directiilor strategice, politicilor
si pachetelor de mésuri precum si dezbaterea
acestora

Instrumente de comunicare

Website: www.primariachitila.ro

- 08.08.2024 — ANUNT incércat pe
site-ul primariei — referitor la punere in
dezbatere a Strategiei Integrate de Dezvoltare
Urbana a Oragului Chitila, Judet Ilfov 2023-
2030

Social media

Evenimente de dezbatere (fata in fata si
online) / Consultari publice

Instrumente de colectare a opiniilor

. Website si social media (site-ul si
pagina de Facebook a Primariei Chitila)
Evenimente de dezbatere (fata in fata si
online)

Mass Media

Promovare si consultare
Comunicarea directiilor strategice, politicilor si

pachetelor de masuri precum si dezbaterea acestora

Instrumente de comunicare

Website: www.primariachitila.ro

- 08.08.2024 — ANUNT fincarcat pe site-ul
primariei — referitor la punere in dezbatere a Strategiei
Integrate de Dezvoltare Urband a Orasului Chitila,

Judet Ilfov 2023-2030

Social media

Evenimente de dezbatere (fatd in fatd si online) /
Consultéri publice

Mass Media

Instrumente de colectare a opiniilor

. Website si social media (site-ul si pagina de
Facebook a Primariei Chitila)

Evenimente de dezbatere (fata in fata si online)

Mass Media
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Portofoliul de

Promovare
Colectarea ideilor de proiecte si comunicarea
ulterioard a proiectelor prioritare si a modului
in care vor raspunde nevoilor cetatenilor.
Instrumente de comunicare:

Website: www.primariachitila.ro

Promovare
Colectarea ideilor de proiecte si comunicarea
ulterioara a proiectelor prioritare si a modului in care
vor raspunde nevoilor cetatenilor.
Instrumente de comunicare:

Website: www.primariachitila.ro

proiecte Instrumente de consultare: Instrumente de consultare:

Campanie de  comunicare (website, | Campanie de comunicare (website, Facebook, presa
Facebook, presa scrisa locald, etc.) scrisa locala, etc.)
Consultari publice — 21 noiembrie 2024; 28 | Consultari publice —21 noiembrie 2024; 28 noiembrie
noiembrie 2024 2024
Construirea structurii de monitorizare a | Construirea structurii de monitorizare a SIDU
SIDU (Comitetului de Monitorizare a | (Comitetului de Monitorizare a Strategiei Integrate de

Implementarea | Strategiei Integrate de Dezvoltare Urband a | Dezvoltare Urband a Orasului Chitila 2023-2030)

monitorizarea si
evaluarea

strategiei

Orasului Chitila 2023-2030) aprobat prin
HCL nr. 114/03.08.2023.

- 08.12.2023 - HCL
nr.172/08.12.2023 privind imputernicirea
domnului Primar — Emilian Oprea, sa

desemneze componenta Comisiei de Selectie

a membrilor Comisiei de Monitorizare SIDU

- 25.03.2024 -
nr.150/25.03.2024

Dispozitia
privind  constituirea
comisiei de selectie a membrilor Comitetului
de Monitorizare a Strategiei Integrate de
Dezvoltare Urbana a Orasului Chitila 2023-

2030 (SIDU)

- 06.06.2024 -
284/06.06.2024 privind
Dispozitiei nr.150/25.03.2024

Dispozitia

modificarea

- 04.10.2024 — Anunt privind selectia
partenerilor relevanti pentru Comitetul de
Monitorizare a Strategiei Integrate de
Dezvoltare Urbana a Orasului Chitila 2023-

2030 (SIDU)

aprobat prin HCL nr. 114/03.08.2023.

Implementarea proiectelor prioritare si furnizarea
informatiilor referitoare la stadiul implementarii pe
site-ul Primariei Orasului Chitila sau pe pagina de
Facebook- Primaria Orasului Chitila.

Instrumente de informare:

. Website si social media (site-ul si pagina de

Facebook a Primariei Chitila)

Presa locala

Transparenta

Comunicarea constantd a stadiului fiecdrui proiect In

timp real pe website Oras Chitila/sectiunea SIDU
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- 16.12.2024 Lista comitet de monitorizare
SIDU

Implementarea proiectelor prioritare i
furnizarea informatiilor referitoare la stadiul
implementarii pe site-ul Primariei Oragului
Chitila sau pe pagina de Facebook —Primaria
Orasului Chitila

Instrumente de informare:

. Website si social media (site-ul si
pagina de Facebook a Primariei Chitila)

Presa locala

Transparenta
Comunicarea constantd a stadiului fiecarui
proiect in timp real pe website Oras

Chitila/sectiunea SIDU
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Capitolul IT - ANALIZA NEVOILOR DE INVESTITII

2.1 DESCRIEREA SITUATIEI EXISTENTE

2.1.1 Dezvoltarea urbanistica si functionala

Oragul ~ Chitila  este  unitate
administrativ-teritoriald in  componenta
judetului Ilfov, fiind situat in partea de nord-
vest a Municipiului Bucuresti. Orasul este
situat pe DN 7 si este strabatut de aceasta
sosea pe o distanta de trei km. Vecinii Chitilei
sunt: la est Municipiul Bucuresti, la nord
comuna Mogosoaia, la sud comuna

Dragomiresti Vale si Chiajna, iar la nord-vest

Orasul Buftea si Padurea Réioasa. i

Orasul Chitila se intinde pe o PR Parc Valea Mangului
suprafatd de 1.185 HA, din care 321.734 mp suprafata spatii verzi.

Chitila este un oras favorizat de pozitia geografica, in imediata apropiere a Capitaleli, si
de accesul la o importanta infrastructura rutiera si feroviara. Orasul este traversat de DN7, care
leagéd Bucurestiul de Pitesti, precum si de soseaua de centurd a Bucurestiului, cele doua drumuri
intersectandu-se la marginea orasului. De asemenea, localitatea este un mic nod feroviar —
liniile ferate care leaga Bucurestiul de Pitesti, respectiv Bucurestiul de Ploiesti, se ramifica la
gara Chitila.

Numele orasului Chitila provine de la un vechi termen bulgar — Kitild — care inseamna
»locul de peste apa”, desi o alta ipoteza spune ca apropierea dintre numele orasului si verbul a
se chiti (a se ascunde) are legaturd cu faptul cd in zona codrului Vlasiei, pe portiunea unde se
intinde astazi orasul, isi gasiserd loc de refugiu si chiteala razvratitii acelor vremuri, impotriva
stapanirii.

Actualul oras are la baza o mica localitate situata pe vechea ,,cale domneascd” ce facea
legatura intre Palatul Cotroceni si capitala Tarii Romanesti — Targoviste. Localitatea apare pe

harta Principatelor Roméne de la 1823 si avea circa 470 locuitori.
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Fortul Chitila este mentionat ca loc
de popas al Regelui in timpul inspectiei pe
care a facut-o in 1889 liniei de aparare a
capitalei.

La sfarsitul secolului XIX, satul

Chitila facea parte din comuna Bucoveni din

plasa Snagov, judetul Ilfov, avand 322 de _
locuitori. in sat functiona o fabrica de zahir, | | Foul Chilita
detinuta intre 1876 si 1881 de printul Nicolae G. Bibescu, cumparata si repusa ulterior in
functiune de ginerele principelui Bibescu, Dimitrie Cezianu. in acele vremuri, Chitila nu avea
scoald, biserica si cimitir, asezarea apartinand de comuna Mogosoaia. In 1931, Chitila a
devenit comuna de sine statatoare, avand in componenta localitétile Chitila si Traian.

in 1950, comuna a fost inclusa in raionul Grivita Rosie al orasului republican Bucuresti.
Ceva mai tirziu, in 1968, Chitila a devenit comuna suburbana aflatd in subordinea
municipiului Bucuresti, avand in componenta si satul Rudeni. in 1981, comuna Chitila a fost
inclusd in Sectorul Agricol Ilfov, subordonat municipiului Bucuresti, sector devenit in
1997 judetul Ilfov.

Transformarile social - economice care au avut loc in Chitila au determinat schimbari
importante in ceea ce priveste numarul si structura populatiei.

Afluenta fortei de munca venita din alte regiuni este demonstrabila prin decalajul din
perioada interbelica dintre populatia de sex masculin si cea de sex feminin. Astfel, in 1930, din
numadrul total de locuitori ai Chitilei, 1.222 erau barbati si numai 404 femei, majoritatea erau
necsitoriti, iar ca varsta majoritatea aveau intre 20 si 64 ani. In aceasta perioada, populatia
satului Chitila continua sa creascd, ajungand in 1941 la 2.252 locuitori. Ritmul de crestere a
localitatii se accelereaza mult dupa 1945, cand industria ia un avant deosebit, creandu-se un
decalaj net intre satele Chitila si Rudeni - Cétanele.

in 1966, in satul Chitila erau 1.630 case cu o populatie de 6.753 locuitori, iar in Rudeni
- Catanele numai 299 case cu 1.218 locuitori. De remarcat totodata este faptul ca cei veniti se
stabilesc, formand familii. Raportul dintre populatia masculina si cea feminina se echilibreaza
cu un usor avans chiar pentru cea feminina (din cei 6.753 de locuitori, 3.342 reprezinta
populatia masculina si 3.411 pe cea feminina).

In decursul unui deceniu (1956-1966), populatia satului Chitila a crescut cu peste 2.000
de locuitori, iar in Rudeni numai cu 200 (ritmul de crestere a fost asadar de 10 ori mai mare in
Chitila).
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Dupa o noua impartire teritoriald, in 1968 satul Catanele dispare din nomenclatorul de

localitati, fiind inglobat in satul Rudeni, ajungandu-se astfel la actuala configuratie a orasului

Chitila formata din cele doui sate.

Populatia a crescut continuu, ajungand in
1984 la 14.380 de locuitori, fiind deci una dintre
cele mai mari comune din preajma Bucurestiului.
Dupa 1989 populatia orasului cunoaste doud
tendinte :
- una descrescatoare, determinatd de migratia
populatiei spre Bucuresti, dar si de modificarea
raportului natalitate — mortalitate, tendinta
descrescatoare si la nivel national ;
- una crescdtoare, manifestatd In ultimii 15 ani,
determinatd de afluenta de populatie dinspre

Bucuresti.

: ok O crestere demografica s-a putut evidentia
Biserica Sfantul Toan Botezatorul doar in satul Chitila, nu si in Rudeni care, fiind mai
izolat (la 4,5 km de Chitila), a evoluat mult mai lent.

De-a lungul timpului, localitatea continua sa se dezvolte, mai ales datorita faptului ca
se afla in imediata apropiere a capitalei, devenind unul dintre centrele de prima importanta din
jurul Bucurestiului.

In anul 2005, Chitila capata statutul de oras, ingloband satul Rudeni in structura sa
administrativa.

Zona de actiune urbanai este definita de zona centrala a orasului si de zonele adiacente
care se remarca indeosebi prin caracterul lor eterogen. In acest areal se regasesc atat spatii care
difera in tipologia cladirilor si a morfologiei urbane, in profilul functional si gradul de utilizare,
cat si in statutul lor in reprezentarea mentald a locuitorilor.

Premiza esentiala este ca zonele orasului au nevoie de o abordare holistica, prin care sd
se valorifice si sa se potenteze diversitatea si eterogenitatea peisajului urban si s se intareasca
relatiile spatiale si functionale intre areale, conferind o imagine si o identitate proprie a
orasului. Analiza evolutiei istorice a orasului releva cd orasul a avut o crestere organica,
afectata insa de lucrdrile urbanistice, de transport care au impartit orasul in doua zone.

Principalele probleme care rezultd din evolutia istorica a orasului sunt enclavizarea unor areale
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si tdierea conexiunilor odata cu construirea liniei de cale ferata - Magistrala CF 100 Bucuresti
— Ploiesti.

Orasul Chitila este traversat in prezent de Magistrala 1000 CF Bucuresti — Ploiesti,
aceasta impartind teritoriul orasului in doud zone, comunicatia cailor de transport intre aceste
zone realizandu-se cu mare dificultate, prin rute ocolitoare orasului, inclusiv prin utilizarea DN
Centura Bucuresti.

Ca urmare a existentei acestei infrastructuri fizice Calea feratd Bucuresti — Ploiesti care
traverseaza localitatea, s-au constatat in timp o serie de efecte negative care au condus la un
decalaj social si economic intre cele doua zone, cu impact semnificativ in domeniul dezvoltarii
integrate si durabile a orasului.

Astfel, din punct de vedere social, accesul la obiectivele socio-culturale precum: scoli,
gradinite, cluburi sportive, administratie publica etc, pentru locuitorii din cele doud zone ale
orasului se realizeazad cu mare dificultate, neexistand un pasaj rutier sau pietonal adecvat care
sa asigure accesul direct cat si mobilitatea transportului local (public sau privat) intre zone. Pe
de altd parte, un risc major este reprezentat de pericolul accidentelor ca urmare a
comportamentului locuitorilor (in special al copiilor) de a traversa calea feratd prin locuri
nepermise pentru a scurta traseul de deplasare intre cele doud zone ale orasului.

Din punct de vedere economic se observad cd investitiile majore ale IMM-urilor se
concentreazd doar pe una din zone, urmarind in principal accesul din DNCB cu impact
defavorabil asupra fortei de munca disponibile din cealaltd zona a localitétii, care prefera sa se
indrepte catre unitatile/locurile de munca mai indepartate, dar care au acces direct la transportul
de calatori.

Mai mult, capacitatea insuficienta a retelei de infrastructura de transport locala a limitat
posibilitatea de preluare a cresterii traficului de marfuri si célatori in zonele intens circulate si,
in special, la intrarile si iesirile din Orasul Chitila catre DNCB/Bucuresti, ceea ce a condus la
cresterea numarului de ambuteiaje si la inrdutatirea parametrilor de calitate ai transportului si

nerealizarea obiectivelor impuse prin regulamentele europene.
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Analiza infrastructurii urbane indicd ca
subzonele aflate la sud-vest de Magistrala
CF 100 — Bucuresti — Ploiesti, sufera atat
de o slabda permeabilitate, cat si de o
accesibilitate locala scdzutd, care le
limiteazd potentialul de dezvoltare.
Analizele sociale reflectd diferentele

majore dintre aceste subzone si cele de la

nord-est de DN7. Rezolvarea
disparitatilor spatiale si socio-economice dintre vestul si estul zonei centrale a orasului
reprezinta una dintre necesitatile esentiale ale zonei de actiune urbana. Astfel, printre proiectele
viitoare sunt planificate investitii pentru construirea unui pasaj suprateran/subteran cu benzi
dedicate transportului rutier, a transportului public de caldtori si cai speciale de rulare pentru
mijloacele de transport in comun ecologice (ex pistele de biciclete), cu trotuare, cu amenajari
moderne destinate separdrii fluxurilor de trafic si protectiei categoriilor vulnerabile (pietoni si
biciclisti). Pasajul construit va realiza legatura functionald, din punct de vedere al mobilitatii
transportului urban, intre cele doud zone ale orasului, sectionate in prezent de existenta caii
ferate Bucuresti-Ploiesti.

Analiza economicd indica faptul cd zonele de actiune urbana de la marginea orasului
au un rol economic important la nivelul orasului. Cu toate acestea, potentialul nu este exploatat
pe deplin. Pe de o parte, potentialul de sustinere a activitatilor comerciale in zonele limitrofe
cu un important rol comercial nu este atins.

In urma analizelor efectuate, au fost identificate o serie de puncte forte inca
neexploatate, care constituie un potential de dezvoltare insemnat pentru oras. Includem aici
prezenta unor spatii verzi si de agrement de o mare varietate care poate pune in valoare un
brand de “oras verde”, cum sunt: Zona Vaii Mangului, Parcul Dendrologic si Parcul Valea
Mangului, cat si prezenta raului Mangu, momentan nevalorificat din perspectiva potentialului
natural.

in plus, centrul orasului are nevoie de spatii publice de o inalta calitate care sa serveasca
comunitatea si sa intareasca imaginea de “oras verde”. Atat spatiile verzi, cat si alte tipuri de
spatii publice (piete, strézi, trotuare) sufera la ora actuald de o imagine si un design deficitar si
trebuie reabilitate.

Analiza dinamicii investitiilor publice in zond a relevat ca majoritatea investitiilor

primariei Orasului Chitila au fost dedicate infrastructurii de drumuri si transport public.
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Problemele de trafic sunt intr-adevar foarte importante pentru oras avand in vedere
proximitatea DNCB si traversarea orasului de DN7. Desi infrastructura stradala s-a dezvoltat
in ultimii doisprezece ani, numarul de masini care tranziteaza orasul este in crestere
exponentiala.

Congestionarea are un impact negativ asupra timpilor de deplasare, asupra poluarii
aerului si asupra spatiilor de parcare. Orasul nu dispune de suficiente spatii de parcare in zona
centrald, fapt ce conduce la aparitia spatiilor de parcare “parazit”. In acelasi timp, modalititile
de transport alternative si recomandate de Uniunea Europeana, precum mersul pe bicicleta,
sunt folosite cu mult sub parametrii europeni.

in situatia in care nu se vor implementa proiecte sau masuri de dezvoltare, congestia
traficului va atinge un nivel foarte ridicat intre anii 2021 si 2027, blocand reteaua principala de
strazi. Realizarea investitiilor in dezvoltarea transportului urban vor avea un impact pozitiv
asupra Tmbunatatirii conditiilor de locuit prin cresterea gradului de mobilitate urbana si
periurbana, cat si ca urmare a reducerii emisiilor de echivalent CO2 la nivelul Orasului Chitila,

generate de transportul rutier motorizat.

Populatia orasului

Populatia orasului Chitila'! a inregistrat in perioada 2018-2022 un trend ascendent,
statisticile aratand ca in anul 2018 erau 15.523 locuitori cu domiciliu, respectiv 198 locuitori
cu resedintd, iar in anul 2022 numarul acestora fiind de 16.007 locuitori cu domiciliu, respectiv
208 locuitori cu resedintd'?. Populatia de sex feminin a crescut constant in perioada 2018-
2022, aceasta fiind in 2018 de 7.922 persoane si a ajuns in 20122 la 8.147 persoane. De
asemenea populatia de sex masculin a cunoscut o evolutie in perioada 2018-2022 de la 7.601

persoane in 2018, la 7.860 persoane 1n 2022.

11 Judetul Ilfov a inregistrat (in intervalul 2012-2019) cea mai importantd crestere a populatiei din mediul rural la nivelul
Roméniei (peste 45 500 persoane, respectiv+23,7% fata de scadere cu 0,69% inregistrata la nivel national). Cele mai dens
populate localitati la nivelul judetului IIfov sunt Chiajna cu 1 494 loc/km? , Chitila (1 193,4 loc/km? ) si Voluntari (1 150,9
loc/km? ), iar la polul opus, cu o densitate a locuitorilor pe kmp mult mai scizuta,se situeaza localitatile: Nuci (53 loc/km? ),
Petrichioaia (60,6 loc/km? ) si Dascilu (80,8 loc/km? sursa: Agentia pentru Dezvoltare Regionala Bucuresti — [1fov Planul de
Dezvoltare Regionala Bucuresti -Ilfov 2021-2027, pg 17 Link pdr bi 2021 2027 varianta_octombrie 2022 in_lucru.pdf
(adrbi.ro)

12 Sursa INSSE — Tempo online;
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Populatia dupi domiciliu intre anii 2018-2022"3

Sex 2018 2019 2020 2021 2022
Masculin 7601 7729 7800 7825 7860
Feminin 7922 8043 8072 8131 8147

Total 15523 15772 15872 15956 16007

Populatia dupa domiciliu intre anii 2018-2022

| | | | |
2018 2019 2020 2021 2022

B Masculin 7601 7729 7800 7825 7860
Feminin 7922 8043 8072 8131 8147
Total 15523 15772 15872 15956 16007

W Masculin Feminin Total

Populatia stabilitd cu resedinta intre anii 2018 - 2022

Total 2018 2019 2020 2021 2022

Locuitori 198 193 228 193 208

Populatia stabilita cu resedinta
intre anii 2018 - 2022

300 198 193 2% 193 208

. [ ]
100 [
Locuitori

2018 m2019 m2020 ®2021 m2022

Populatia stabilitd cu resedinta intre anii 2018 — 2022 dar care a plecat

Total 2018 2019 2020 2021 2022
Locuitori 129 161 213 138 119

13 Potrivit datelor de la Institutul National de Statistica
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Populatia stabilita cu resedinta intre anii 2018
—2022 dar care a plecat

300
200

213

129 161 138 119
= .
0

Locuitori

H 2018 m2019 m2020 ™2021 m2022

Populatia dupa domiciliu, la 1 iulie 2018 pe total, sexe si grupe de varsta

[F] i [rerl FENT]

FLEN | | arnd ] gy an-ae Anfyd | ARAW | SR | ataw | e S | maar Bl

. | LY .*:‘."‘| .1‘.*.’.| il .?'.’f.| o B o B B e 8 ] L OO
Eenmmun T2 aal| as7| 30| 08| 407 4% [11} Ti#| sES 03 o5 | 416 uiil o2 | 239 Ees 178 12
[ Groa ] Feminin [Mcwin] Toul | % ]
0- 19 ani 1.700 1.837 | 3.537 | 22,78%
20 - 34 ani 1.558 1.547 3.105 20%
3549 ani 2.109 2.098 | 4207 | 27,10%
50 - 64 ani 1.406 1.318 2.544 | 16,38%
peste 65 ani 1.149 801 1.950 | 12,56%
Total 7.922 7.601 | 15.523

in anul 2018, populatia orasului Chitila era de 15.523 locuitori cu domiciliu stabil, ponderea
cea mai mare inregistrandu-se in randul tinerilor cuprinsi intre 35 — 49 ani (27,10%), urmata
de cei intre 0-19 ani (22,78%) si de cei intre 20-34 ani (20%).

Populatia dupa domiciliu, la 1 iulie 2019 pe total, sexe si grupe de varsta

[ [T llh‘lu-n- By arT N B au [ on ] By s aa ] aee | BN 5% [ ol | Moty
ani aml ant sl and =i i i =i wal =i s =i asd | ami ani Al e

- mnassiahii e 480 508 480 400 L 1 B&S a7 a0 217 145

| 4 450 [ (2] T8 SED Rl kJ | bl | 3
L_I'Jm-nn mul_a;: aln mé__;a; m_-J_ 483 :'_l__“f.J_ unl_ﬂ_.u_l 09 mﬂ_ 483 uo_;_ia_.nl_lﬁl_LJﬂ__Lfl_]

0-19ani 1747 1886 3633 23,03%
20 - 34 ani 1500 1553 3053 19,35%
35 -49 ani 2107 2070 4177 26,48%
50 - 64 ani 1490 1382 2872 18,02%
peste 65 ani 1199 838 2028 12,85%

Total 8043 7729 15772
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in anul 2019, populatia orasului Chitila era de 15.772 locuitori cu domiciliu stabil, ponderea

cea mai mare inregistrandu-se in randul tinerilor cuprinsi intre 35 — 49 ani (26,48%), urmata
de cei intre 0-19 ani (23,03%) si de cei intre 20-34 ani (19,35%).

Populatia dupa domiciliu, la 1 iulie 2020 pe total, sexe si grupe de varsta

41| 431

G40 651
L

M| M5

am | 383

L

£33 il

0-19 ani 1743 1907 3650 22,99%
20 - 34 ani 1437 1506 2943 18,54%
35—49 ani 2104 2087 4191 26,40%
50 - 64 ani 1525 1440 2965 18,68%
peste 65 ani 1263 860 2123 13,37%

Total 8072 7800 15872

in anul 2020 populatia orasului Chitila era de 15.872 locuitori cu domiciliu stabil, ponderea

cea mai mare inregistrandu-se in randul tinerilor cuprinsi intre 35 — 49 ani (26,40%), urmata

de cei intre 0-19 ani (22,99%) si de cei intre 50-64 ani (18,68%).

Populatia dupa domiciliu, la 1 iulie 2021 pe total, sexe si grupe de varsta

a4 Sto

femamn

408 [ dad

ﬂdi I

0-19 ani 1737 1925 3662 22,95%
20 - 34 ani 1362 1486 2611 16,36%
35—49 ani 2106 2073 4188 26,24%
50 - 64 ani 1559 1477 3036 19,02%
peste 65 ani 1304 864 2141 13,41%

Total 8131 7825 15956
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in anul 2021 populatia orasului Chitila era de 15.956 locuitori cu domiciliu stabil, ponderea

cea mai mare inregistrandu-se in randul tinerilor cuprinsi intre 35 — 49 ani (26,24%), urmata

de cei intre 0-19 ani (22,95%) si de cei intre 50-64 ani (19,02%).

Populatia dupa domiciliu, la 1 iulie 2022 pe total, sexe si grupe de varsta

T

0-19 ani 1709 1961 3670 22,92%
20 - 34 ani 1380 1440 2820 17,61%
35—49 ani 2122 2083 4205 26,26%
50 - 64 ani 1613 1479 3092 19,31%
peste 65 ani 1323 650 2247 14,03%

Total 8147 7860 16007

in anul 2022 populatia orasului Chitila era de 16007 locuitori cu domiciliu stabil, ponderea cea

mai mare inregistrandu-se in randul tinerilor cuprinsi intre 35 — 49 ani (26,26%), urmata de cei

intre 0-19 ani (22,92%) si de cei intre 50-64 ani (19,31%).
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Excluziunea sociald/zone marginalizate

in prezent, conform statisticilor, unul din
cinci romani se confrunta cu saricia cauzata
de realizarea de venituri insuficiente, si acest
tip de saracie este persistentd, trei sferturi
dintre persoanele aflate In aceastd situatie

ramanand la acest nivel pe perioade de cel

putin trei ani. O treime a populatiei este :
afectatd de deprivare materiala severa, neputandu-si permite sa achizitioneze articole considerate
necesare pentru un trai decent. Mai exista inca In Romania copii care nu au fost niciodata inscrisi
intr-o forma de invatamant, iar procentul tinerilor fara educatie este ridicat. Exista multe persoane
inactive ori neangajate formal, cu sanse scdzute de a avea acces pe piata muncii. Totodata,
inegalitati se observa si in gradul de acoperire a serviciilor medicale de baza. Exista un numar
insemnat de comunitéti dezavantajate unde aceste probleme se cumuleaza, ciclul excluderii fiind
aici aproape imposibil de intrerupt fara interventii din exterior prin care membrii acestor comunitati
sa fie sprijiniti pentru a se integra.

Politica de incluziune sociald la nivel national are drept obiectiv general cresterea
standardului de viata al populatiei si stimularea castigurilor obtinute din munca, prin facilitarea
ocuparii §i promovarea politicilor publice cu adresabilitate catre toate grupurile vulnerabile:
persoanele cu dizabilitati, femeile, copiii strazii, persoanele in varsta, romii, tinerii de 18 ani care
pardsesc institutiile de protectie a statului etc.

Zone dezavantajate pe locuire se refera la cartiere in care o parte importantd dintre
locuitori traieste in locuinte neadecvate si poate prezenta sau nu un nivel scazut de educatie, insa
majoritatea populatiei are un loc de munca pe piata formald a muncii. Aceasta categorie include
parti ale oraselor cu o infrastructurd ce lasa de dorit si cartiere vechi de case situate la periferiile
oraselor, de asemenea, cu infrastructura precara sau deloc. Include totodata zone de blocuri sau
case, in principal construite in anii *60-70, care sunt in stare precard si pe care locuitorii nu au
resursele necesare sa le modernizeze sau/si renoveze. Aceste zone sunt eterogene din punct de

vedere al populatiei. Locuintele pot fi detinute de persoane in varstd, cu probleme cronice de
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sanatate. De asemenea, in aceasta categorie intra si zonele urbane cu multi chiriasi tineri, avand un
bun nivel de educatie, care insa nu-si permit sa isi cumpere propria locuinta 14

In concluzie, o zona urbana dezavantajati pe dimensiunea locuire este o zona in care sunt
conditii de locuire precard, dar nu are un nivel scazut de ocupare in sectorul formal si care poate
prezenta sau nu un nivel scazut de educatie.

Zonele dezavantajate pe ocuparea fortei de muncd'’® sunt, prin definitie, zonele in care
locuitorii nu prezintd un deficit educational, insa nu reusesc sa gaseasca un loc de munca in sectorul
formal, indiferent de conditiile lor de locuit (conditiile de locuit variaza si nu definesc zona).
Aceastd categorie se refera in general la zone care au avut in perioada comunistad o concentrare mare
de intreprinderi. Majoritatea locuitorilor din aceste zone au un nivel de educatie mediu si detin
diverse calificari profesionale, in general, in domeniul industriei. Insa, dupd 1990 acestia s-au
confruntat cu inchiderea fostelor intreprinderi socialiste. In ciuda existentei unei forte de
munca profesional calificata, aceste zone au avut parte de putine investitii private n ultimii
douazeci de ani si, drept consecinta, exista oportunitati reduse de angajare in sectorul formal.

Zonele dezavantajate pe capital uman includ persoane cu un nivel scizut de educatie
formala care pot avea un loc de munca sau nu, dar ale caror conditii de locuit sunt considerate
standard pentru zonele urbane din Romania. Aceste zone urbane sunt locuite de persoane
necalificate, care lucreazd in agriculturd, constructii sau alte sectoare, In multe cazuri, informal.
Nivelul de ocupare in sectorul formal este de regula scazut dar, spre deosebire de tipul anterior,
acesta este cauzat de nivelul scazut de capital uman. Prin urmare, interventiile in acest tip de zone
trebuie sa se concentreze pe calificarea fortei de munca.

Marginalizarea urbana reprezintd concentrarea spatiala a populatiei deprivate in comunitéti
situate in anumite zone din interiorul asezarilor urbane. Zonele urbane marginalizate sunt zone
urbane ce acumuleaza dezavantaje din perspectiva capitalului uman, ocuparii fortei de munca si a
locuirii. In cele mai multe cazuri, acestea sunt zone intraurbane, sarace, izolate din punct de vedere
social si care nu sunt reflectate in statisticile privind ratele de sarécie calculate la nivel de localitate

sau judet.

14 Atlasul Zonelor Urbane Marginalizate din Romania elaborat de Banca Mondiala
15 Atlasul Zonelor Urbane Marginalizate din Romania elaborat de catre Banca Mondiala
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Zonele marginalizate sunt adevarate pungi de excluziune sociald care concentreaza
persoane cu nivel scazut de capital uman (nivel scdazut de educatie, stare precara de sanatate, numar
ridicat de copii), cu nivel scazut de ocupare in sectorul formal si conditii precare de locuire.
Locuitorii acestor zone au scoli segregate, la care numai familiile sdrace 1si duc copiii si locuiesc in
blocuri de proasti calitate sau in mahalale, marcate de teama si mici infractiuni'®.

Zonele marginalizate necesitd o abordare adaptata la conditiile de trai din comunitatile
identificate, atat prin investitii In infrastructura - de la asigurarea serviciilor publice de baza la
preturi accesibile, la managementul deseurilor si la regenerarea fondului construit sau construirea
de noi locuinte sociale, cat si prin programe de dezvoltare comunitara si integrare sociala —

programe de recalificare, asistentd sociald, accesul la educatie.!’

Tabelul 3. Distributia populatiei urbane in functie de tipul ariei de rezidenta: Ilfov

Oras Populatia | % populatie in % % % % %
stabila zone populatie in populatie in populatie in populatie in populatie
nedezavantajate zone zone zone zone in zone cu
dezavantajate dezavantajate | dezavantajate marginalizate institutii
pe locuire pe ocupare pe capital sau sub 50
uman de locuitori
BRAGADIRU 15.329 69,64 3,55 3,73 20,08 2,96 0,04
BUFTEA 22.178 34,83 15,11 24,79 12,20 12,88 0,18
CHITILA 14.184 54,29 10,92 4,39 16,50 13,52 0,37
MAGURELE 11.041 50,61 12,66 5,73 15,42 11,55 4,03
OTOPENI 13.861 88,38 4,41 0,00 7,16 0,00 0,05
PANTELIMON | 25.596 41,78 5,28 8,20 41,63 2,36 0,75
POPESTI 21.895 81,00 6,96 0,00 9,70 1,99 0,35
LEORDENI
VOLUNTARI 42.944 56,51 8,39 7,20 22,92 2,97 2,02

Sursa: Atlasul Zonelor Marginalizate din Roméania

La nivelul regiunii Bucuresti-Ilfov conform raportului ,,Atlasul Zonelor Urbane
Marginalizate din Romania” realizat de Banca Mondiald in 2014, 21,1% din populatia urbana
stabild (an 2011) se aflda in zone dezavantajate, fie dezavantajate pe locuire, ocupare si/sau capital

uman. Astfel, din perspectiva persoanelor care locuiesc in zone dezavantajate din punct de vedere

16 Idem. pag. 7
17 Politica Urbana a Romaniei, Livrabilul 3 — Contributii la Politica Urbana 2020-2035, Document insotitor 8: Marginalizare,
sdrdcie si excluzune in oragele romdnesti.
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al capitalului uman (incluzand persoane cu niveluri scazute de educatie formala, cu niveluri diferite
de angajare, dar care au conditii de locuire echitabile) se evidentiaza, cu cele mai ridicate valori,
oragele Pantelimon (41,63%), Bragadiru (20%) si Chitila (16,5 %), iar la polul opus se afla Otopeni,
cu 7,16%. Raportat populatiei dezavantajate din punct de vedere al locuirii, ponderile cele mai
insemnate se regasesc in orasele Buftea (15,11%), Magurele (12,66%) si Chitila (10,9%).18

Principalele grupuri de persoane care se confrunta cu situatii de vulnerabilitate, excluziune
sau marginalizare sunt urmatoarele grupuri tintd: familiile cu venituri reduse, persoane cu
dizabilitdti, persoane institutionalizate, persoane fard addpost, persoane care se confruntd cu
adictii, trafic de persoane si persoanele vdrstnice dependente.

O zond marginalizatd este Rudeni deoarece populatia care traieste acolo are un nivel scazut
de educatie, in mare parte analfabeta si fard loc de munca, majoritatea de etnie roma. Desi zona
este integrata teritorial, este caracterizatd de excluziune sociald si segregare, sdrdcie si
infractionalitate crescutd. Acestd zonad este definita prin lipsa sau slaba calitate a serviciilor
(educatie, sanatate, infrastructurd) care reduc drastic sansele populatiei de a scapa de saracie.
Rudeni necesitd interventii integrate, imediate, in vederea rezolvarii problemelor specifice si

valorificarii sustenabil a potentialului de dezvoltare a acestei comunitéti.

18 Conform datelor furnizate in cadrul Strategiei nationale privind incluziunea sociald si reducerea sardciei (2014-2020), in prezent,
unul din cinci romani se confrunta cu saracia determinata de venitul insuficient, si o mare parte din saracia bazata pe venit este
persistentd, trei sferturi dintre persoanele sarace aflandu-se in aceasta situatie de cel putin trei ani. O treime din populatie este afectata
de deprivare materiala severa, in sensul cd nu-si poate permite sa achizitioneze articole considerate dezirabile sau chiar necesare
pentru a duce un trai decent. Inci mai exista in Romania copii care nu au mers niciodata la scoala, iar procentul tinerilor fara o
educatie adecvata este ridicat. Multe persoane sunt in continuare inactive sau neangajate formal, cu sanse mici de a cdpdta acces
corespunzator la piata muncii.
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Dy Chitile

Harta Oras Chitila din ATALSUL ZONELOR UTBANE MARGINALIZATE

Persoanele care locuiesc in zonele marginalizate au un complex de probleme sociale (lipsa
educatiei, lipsa unei calificari, conditii precare de locuire si igiena, probleme de sanatate etc).

Pentru copiii aflati in risc de abandon scolar nu exista suficiente servicii de suport
(consiliere, educatie remedial, sprijin material, orientare scolara etc). In Chitila exista servicii de
sprijin pentru acesti copii prin intermediul parteneriatelor cu biserica locala sau cu organizatiile
neguvernamentale pentru realizarea unor centre de zi sau programe de tip Scoala dupa Scoala.

Un numar important de copii abandoneaza scoala, motivele fiind situatia socio-economica
a familiei, motivatia scazutd pentru invatare si esecul scolar, anturajul. Cu privire la abandonul

scolar la nivelul orasului Chitila, acesta a fost urmatorul:

Anul scolar Abandon la nivelul scolii
2020-2021 2,63%
2021-2022 3,66%

In anul scolar 2020-2021, aproximativ 26% din populatia scolard era formata din copii
apartinand grupurilor vulnerabile (copii cu dizabilitati, din familii monoparentale, cu cel putin un
parinte plecat in strainatate, cu cerinte educationale speciale sau proveniti din familii cu statut socio-

economic scdzut), dintre care 181 erau copii de etnie romd, majoritatea cu varste intre 6-10 ani
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(63%) si 11-15 ani (37%), iar aproximativ 22,7% dintre toti copiii Inscrisi erau in situatii de risc
educational.

Cel mai frecvent solicitat serviciu la nivel local a fost cel de recuperare la domiciliu sau in
centre de proximitate fatd de domiciliul persoanelor cu dizabilitéti (centre de zi, centre zonale de

recuperare, multidisciplinare, cu serviciu conex de transport adaptat sau transport accesibil).

Lista furnizorilor si a serviciilor sociale existente in orasul Chitila
Furnizori Adresa Acreditati | Servicii Adresa Licentiate | Capacitatea
existenti existente serviciului
S.C. Isadeea | str. Vasile Da Ingrijiri NU S.C. str. Vasile
Medical Alecsandri, sociale si Isadeea | Alecsandri,
S.R.L. nr. 16, cam. medicale Medical nr. 16,
1 la S.R.L. cam. 1
domiciliu
Primaria str. on Da Nu inca NU Primaria str. lon
Orasului Olteanu, nr. Orasului Olteanu,
Chitila — 6 Chitila - nr. 6
Directia Directia
Publica de Publica de
Asistenta Asistenta
Sociala Sociala
Servicii necesare Capacitate estimata
1 Afterschool *) 33 copii cu risc de abandon scolar

Copiii cu dizabilitati se confruntd cu o lipsa acuta de servicii de recuperare (in special
psihoterapie, terapie ocupationald, kinetoterapie, logopedie) cat si consiliere psihologica. Numarul
profesionistilor din aceste domenii care sunt angajati in centre este insuficient, raportat la nevoile

copiilor si tinerilor.
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Lipsesc de asemenea activitdtile de timp liber si socializare, care sa ofere copiilor cu nevoi
speciale oportunitati de a alege activitatile pe care ei doresc sa le realizeze si care ii intereseaza.

Problema transportului copiilor si tinerilor cu dizabilitdti este foarte serioasa si a fost
mentionata ca o problema ce necesita solutii imediate, atat de cétre personalul din cadrul serviciului
de protectie si asistentd sociald cat si de parinti. Pentru copiii si tinerii cu deficiente severe,
transportul prelungit, ingreunat de blocajele care se formeaza la nodurile de intrare in Bucuresti,
genereazi situatii extrem de dificile. In transportul public sau maxi-taxi, acesti copii (cu deficiente
motorii, tulburari de spectru autist, deficiente intelectuale severe) devin irascibili, obosesc, 1si pierd
concentrarea. Drumul lor la scoala sau la recuperare devine zilnic un efort considerabil. Ar trebui
sd fie implementat un sistem de transport special, cum este cel de tip "Abilitaxi”’19.

Lipsa unor centre comunitare de servicii integrate sau a unui nucleu de sprijin si orientare
la nivelul serviciului de protectie si asistenta sociald, face ca fiecare familie sa gaseasca serviciile
necesare copilului sau prin surse de informare proprii. Monitorizarea copiilor cu dizabilitati din
familii este de asemenea foarte rard, prin urmare, nevoile lor de servicii sociale, medicale sau
conexe este rareori cunoscuta la nivelul serviciului local de asistenta sociala.

La nivel local, Directia de Asistentd Socialad din cadrul Primariei Chitila are atributii legate
de identificarea si evaluarea nevoilor sociale individuale, familiale sau de grup pentru prevenirea,
combaterea si solutionarea situatiilor de dificultate si risc de excluziune sociala prin acordarea de
beneficii sociale potrivit legilor care reglementeaza acordarea acestor prestatii, acordarea de
beneficii sociale, In concordantd cu nevoile specifice identificate, pentru fiecare categorie de
beneficiari, initierea, coordonarea si aplicarea masurilor de prevenire si combatere a situatiilor de
marginalizare si excludere in care se pot afla anumite persoane sau grupuri prin acordarea de
beneficii sociale si acordarea beneficiilor de asistentd sociala si a serviciilor sociale in domeniul
protectiei copilului, familiei, persoanelor varstnice, persoanelor cu dizabilitati, precum si altor
persoane, grupuri sau comunitdti aflate in nevoie sociald, conform Legii 292/2011, Legea asistentei
sociale cu modificarile si completarile ulterioare.

Tabelul 4 - Categoriile de beneficii acordate

Nr. Categoriile de beneficii acordate persoanelor vulnerabile Legislatie

crt.

19 Abilitaxi este un serviciu de transport al Municipiului Bucuresti, initiat de organizatia Re-Start Romania si finantat de Primaria

programare. http://abilitaxi.org.ro/
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1 Venitul minim garantat Legea 416/2001

2 Alocatia pentru sustinerea familiei Legea 277/2001

3 Indemnizatia lunara pentru cresterea copilului OuG 111/2010

4 Acordarea gratuita a laptelui praf pentru copii cu varste cuprinse | Legea 321/2001
intre 0-12 luni

5 Masurile de protectie sociala in perioada sezonului rece OUG 70/2011

6 Acordarea ajutoarelor persoanelor cu grad de handicap Legea 448/2006

7 Acordarea tichetelor sociale pentru gradinita Legea 248/2015

8 Eliberarea legitimatiei pentru locurile gratuite de parcare pentru | Legea 448/2006
persoanele cu handicap

9 Ajutorarea persoanelor defavorizate - produse de igiena OUG 84/2020

10 Tichete sociale pe suport electronic pentru sprijinirea categoriilor | OUG 133/2020
de elevi cei mai defavorizati

11 Tichete sociale pe suport electronic pentru mese calde categoriilor | OUG 115/2020
de persoane cele mai defavorizate

Un obiectiv important al Directiei de Asistentd Sociald din cadrul Primariei Chitila este
acela de a dezvolta si Tmbunatitii serviciile de asistenta sociald pentru persoanele vulnerabile din
oras prin:

a) efectuarea unei analize detaliate a nevoilor si asteptirilor comunitatii, inclusiv prin
interviuri, sondaje si grupuri de discutii cu membrii comunitatii si alte parti interesate;

b) infiintarea unui serviciu social in comunitate prin care sa fie asiguratd informarea si
consilierea beneficiarilor, precum si informarea populatiei privind drepturile sociale si serviciile
sociale disponibile In vederea sprijinirii persoanelor vulnerabile pentru depasirea situatiilor de
dificultate, prevenirea si combaterea riscului de excluziune sociald, cresterea calitatii vietii si
promovarea incluziunii sociale;

¢) dezvoltarea unui program de prevenire a abandonului scolar timpuriu, prin intermediul
colabordrii cu scolile si institutiile educationale, parintii si comunitatea locald si includerea
activitatilor de mentorat, consiliere si sprijin academic pentru copiii expusi riscului de abandon
scolar;

d) extinderea retelei de parteneri comunitari prin colaborarea cu organizatii non-

guvernamentale, institutii de invatimant, agentii de sanatate si alte entitdti relevantein vederea
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facilitarii schimbului de resurse si expertiza, precum si coordonarea eforturilor pentru a aborda
nevoile complexe ale comunitatii;

e) promovarea serviciilor si programelor prin intermediul strategiilor de comunicare si
marketing, inclusiv prin intermediul platformelor online, mass-media locald si campanii de
constientizare in comunitate;

f) organizarea unor campani de educare a comunitétii si credrii unui mediu incluziv si non-
discriminatoriu;

g) crearea de parteneriate cu organizatii locale pentru a oferi servicii de Ingrijire la domiciliu
si sprijin social pentru persoanele varstnice;

h) dezvoltarea de programe de recreere si activitati sociale adaptate persoanelor varstnice,
in vederea promovarii sanatatii, socializarii si calitatii vietii in randul acestei categorii vulnerabile;

1) protejarea si asigurarea exercitdrii depline si In conditii de egalitate a tuturor drepturilor
si libertdtilor fundamentale ale omului de céatre toate persoanele cu dizabilitati, precum si
promovarea respectului pentru demnitatea lor intrinseca;

J) promovarea accesibilitatii in toate domeniile vietii pentru asigurarea exercitarii de catre
persoanele cu dizabilitéti a drepturilor si libertatilor fundamentale ale omului.

In prezent, in cadrul Directiei de Asistentd Sociali sunt derulate doud proiecte impreuni cu
Ministerul Muncii si Solidaritatii Sociale, finantate din fonduri externe nerambursabile si de la
bugetul de stat, acestea fiind:

e " HUB DE SERVICII MMPS — SII MMPS ” cod MySmis 130963

In acest proiect Ministerul Muncii si Solidaritatii Sociale are calitate de beneficiar, impreuna cu
partenerii sdi — Agentia Nationala Pentru Pléti si Inspectie Sociala (ANPIS) si Autoritatea pentru
Digitalizarea Romaniei (ADR), protocolul de colaborare fiind semnat in luna februarie 2023.

Prin acest proiect se urmareste crearea unui sistem informatic integrat in domeniul asistentei
sociale si domeniilor conexe, precum si imbunatatirea activitatii serviciilor publice de asistenta
sociala (SPAS) de la nivelul UAT-urilor, prin:

e crearea platformei informatice E-asistenta social;

e dotarea serviciilor publice de asistenta sociala cu echipamente informatice necesare
pentru utilizarea platformei informatice E-asistenta sociala;

e furnizarea de servicii de digitizare a dosarelor beneficiarilor de servicii sociale, in

vederea constituirii dosarelor electronice ale acestora;
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e constituirea registrului electronic national al beneficiarilor de servicii sociale;
e posibilitatea accesarii electronice a dosarului personal de asistenta sociala;
e posibilitatea accesarii electronice a masurilor de sprijin de care pot beneficia sau la care
acestia au dreptul;
e optimizarea fluxului de depunere a documentelor si de solutionare a solicitarilor in
vederea obtinerii beneficiilor In domeniul asistentei sociale;
e raportarea electronica a datelor din anchetele sociale obtinute din culegerea prin
terminale mobile (tablete).
Deoarece Directia de Asistenta Sociala Chitila nu avea un serviciu social licentiat Tn momentul
semndrii protocolului, aceasta a beneficiat doar de echipamentele informatice: o imprimanta
multifunctionald, 1 calculator si o tableta.
Al doilea proiect finantat din fonduri europene este ,, Sistemul Informatic National pentru
Adoptie — SINA” COD SMIS 131382.

Scopul acestui proiect constd in realizarea unui sistem informatic, disponibil la nivel
national, care sd permitd cetitenilor si institutiilor cu responsabilititi in domeniul protectiei
drepturilor copilului si adoptiei? accesul la servicii electronice, informatii si schimb bidirectional
de date intre acestia.

Odata cu implementarea acestui sistem se va sti, in premierd in Romania, cati copii sunt in
situatii de risc, de orice naturd, la noi in tara. Acesta date vor sta la baza Observatorului National al
Copilului.

Practic, Sistemul Informatic National — SINA va reuni toti copiii cu probleme din tara: cei
care cresc in familii cu lipsuri materiale grave, fara acces la educatie, la sistemul de sanatate, cu
risc mare de abandon sau care provin dintr-un mediu cu violentd si abuzuri. Tot aici vor fi
inregistrati toti copiii care se afla in grija statului, inclusiv cei pentru care a fost deschisa procedura
adoptiei. Sistemul va permite simplificarea intregului proces de adoptie. Concret, va fi mult mai
usor atat pentru cei care isi doresc sa devina parintii unor copii abandonati, cét si pentru autoritati
sd aiba acces la servicii electronice. Nu va mai fi necesara prezenta fizica la un ghiseu pentru a

depune documente si toatd comunicarea se va face online. Aceastd baza de date va fi completatd in

20 Ministerul Muncii si Solidaritatii Sociale, Autoritatea Nationala pentru Protectia Drepturilor Copilului si
Adoptie, Directia Generald de Asistenta Sociala si Protectia Copilului, Serviciul Public de Asistentd Sociala
etc
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timp real de lucrétorii sociali, din toate judetele tarii, cu ajutorul tabletelor. Se va constitui, astfel,
dosarul electronic al copilului in situatie de risc: prevenire, protectie speciala, adoptie, dar si
monitorizarea in urma adoptiei. Sistemul Informatic National va nlocui actualele baze de date si
arhive electronice folosite de Autoritatea Nationala pentru Protectia Drepturilor Copilului si
Adoptie, cea care deruleaza acest proiect de amploare, cofinantat din Fondul European de
Dezvoltare Regionalad prin Programul Operational Competitivitate 2014-2020, Axa Prioritara 2 —
Tehnologia Informatiei si Comunicatiei (TIC) pentru o economie digitald competitiva.

In cadrul acestui proiect, Directia de Asistentd Sociala Chitila a primit 3 tablete iar in data

de 23 august 2023 a participat la prima sesiune de instruire in vederea utilizarii SINA.

Profilul economic

Conform datelor furnizate de INS, referitoare la numarul unitatilor locale active pe clase de
marime si principalele activitati ale economiei nationale, in Orasul Chitila predomina activitatile de
constructii, consultanta si transport rutier de marfuri.

Cele mai frecvente sapte domenii de activitate, reprezentand 2,5% din cele 275 coduri

CAEN intalnite 1n oras, au o pondere de 23% din totalul numarului de societati.

CAEN in functie de numarul de societati

CALN 4120; 5%
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Nr. Nr.
CAEN Denumire cod CAEN Procent
Crt. societati
1. 4120 Lucrdri de constructii a cladirilor rezidentiale si nerezidentiale 74 5%
2. 7022 Activitati de consultantd pentru afaceri si management 68 4%
3. 4941 Transporturi rutiere de marfuri 67 4%
Comert cu amanuntul in magazine nespecializate, cu vanzare
4. 4711 ] ) o 66 4%
predominantd de produse alimentare, bauturi si tutun
Comert cu amanuntul prin intermediul caselor de comenzi sau prin
5. 4791 63 4%
Internet
6. 4520 Intretinerea si repararea autovehiculelor 44 3%
7. 9602 Coafura si alte activitati de infrumusetare 39 3%
8. - Altele 1127 73%
Total 1548 100%

Din cele 275 de domenii de activitate, primele sapte domenii (2,5%) cu cea mai mai mare cifrd de

afaceri au o pondere de 77% din cifra totald de afaceri.

Numdirul unitatilor locale active pe clase de marime si principalele activitdti ale economiei

nationale in orasul Chitila

In functie de cifra de afaceri, companiile cu cele mai multe coduri CAEN sunt clasificate dupa cum

urmeaza:
Nr. Cifra de
CAEN Denumire cod CAEN
Crt. afaceri (%)
1. 4646 Comert cu ridicata al produselor farmaceutice 28%
2. 4639 Comert cu ridicata nespecializat de produse alimentare, bduturi si tutun 27%
3. 4511 Comert cu autoturisme si autovehicule usoare (sub 3,5 tone) 2%
Comert cu ridicata al materialului lemnos si al materialelor de
4. 4673 o ) 4%
constructii si echipamentelor sanitare
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5. 4120 Lucrdri de constructii a cladirilor rezidentiale si nerezidentiale 3%

6. 1011 Prelucrarea si conservarea cdrnii 2%

Comert cu ridicata al combustibililor solizi, lichizi si gazosi si al
7. 4671 ) 1%
produselor derivate

8. - Altele

33%

Total 100%

Ponderea CAEN in functie de cifra de afaceri A

i ihdicala al produseion farmedeulce

s A3 Coenert ou fdicois nespeciaiyel de proguse dirmemarn, Bassbui]

" CAEN S54G; FEW

et Cu sutoiurieme & autove hiculs deaoane (b U5 tone

= Altela; 33%

A5 T3 ComedT [ aicats @l malsnabiihie lemncd o 6l maerialaiod s

excinalr et wl echipamre ntelor serdtirs

AL Luecrmed abe el o cladiciior regsidentisle o neesdderrilole

w P00 Prefucransd o COMETasns & farmb

m CAFN ALTI 1%
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2.1.2 Conectivitate si mobilitate

Motto: Un oras care atrage oameni este un oras de succes
Conectivitatea judetului Ilfov in raport cu
reteaua TEN-T rutiera consta in faptul ca
nivelul de accesibilitate difera intre
localitatile componente. Per ansamblu,
28 de UAT-uri sunt strabatute de reteaua
rutiera TEN-T centrald, 2 UAT-uri de
reteaua TEN-T globala (Afumati si

Ganeasa), iar comunele Balotesti si

Ciolpani sunt traveraste de DNI.

Totodata, conectivitatea la reteaua TEN-T centrald este asiguratd de magistrala feroviara
300/50049; magistrala 80050; magistrala 900,51 linia feroviara secundara 902 cuprinzand
comunele Jilava si Vidra, iar la acestea se adaugad si Centura Feroviarda a Bucurestiului care
intersecteaza primul inel de localitati situat n jurul capitalei. Refeaua feroviard TEN-T globald este
reprezentatd la nivelul regiunii Bucuresti-Ilfov de linia secundard 901 care strabate localitdfile
Chitila §i Buftea.

Conform H.G. 643/2011 completatda de H.G. 177/2014 pentru aprobarea Conditiilor de
inchiriere de catre “C.F.R.” - S.A. a unor parti ale infrastructurii feroviare neinteroperabile, la
nivelul regiunii Bucuresti exista o serie de sectii de circulatie care alcatuiesc infrastructura feroviara
interoperabila-?!

La nivelul judetului Ilfov principalele statii din perspectiva traficului feroviar sunt cele amplasate
de-a lungul Magistralei 300/500/1000 (Bucuresti-Brasov, Bucuresti-Ploiesti) apartinand retelei
TEN-T centrale, respectiv Chitila, Buftea si Peris care sunt tranzitate zilnic de 52 péana la 56 de

trenuri apartinand atat CFR Calatori cét si Transferoviar Calatori.

21 Bucuresti Nord-Bucuresti Basarab — Bucuresti Grivita - Ploiesti Vest, Chitila - Titu, Bucuresti Nord-
Videle, Bucuresti Progresu - Giurgiu Nord, Bucuresti Nord - Lehliu, Buftea — Mogosoaia - Pasarea,
Bucuresti Obor -Pantelimon, Pajura - Urziceni, Voluntari — Bucuresti Sud — Berceni - Jilava, Jilava -
Chiajna, Chiajna - Chitila, Complex Bucuresti Triaj si o serie de sectii de circulatie care alcétuiesc
infrastructura feroviara neinteroperabila: Bucuresti Sud Calatori - Titan Sud, Bucuresti Sud Calétori -
Oltenita, Caciulati - Snagov Plaja.
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Pentru a crea un oras atractiv pentru cetateni este vital ca accesul la locurile de munca, la
serviciile medicale si crese, la unitdtile de invatamant, lacasurile de cult, institutiile sociale si
culturale, comertul cu amanuntul sa fie unul facil, la o distantd usor de parcurs cu bicicleta,
mijloacele de transport public si chiar pe jos. Diferenta esentiald dintre standardul de trai si calitatea
vietii consta in faptul ca standardul de trai se raporteaza la resursele financiare pe care le avem si la
modul in care le consumam, in timp ce calitatea vietii este legata de timpul pe care il avem si de
modul in care il folosim.

Un oras este important dacd ofera o accesibilitate excelenta, axatd mai mult pe dezvoltarea
transportului public si a legaturilor acestuia cu rutele nationale si internationale. Orasul este
traversat de DN7, care leaga Bucurestiul de Pitesti, precum si de soseaua de centurd a Bucurestiului,
cele doud drumuri intersectdndu-se la marginea orasului. De asemenea, localitatea este un mic nod
feroviar — liniile ferate care leagd Bucurestiul de Pitesti, respectiv Bucurestiul de Ploiesti, se
ramifica la Gara Chitila.

Serviciile feroviare furnizate in prezent la nivelul orasului Chitila sunt caracterizate de o
serie de aspecte negative legate de perioadele lungi de asteptare in cadrul orarelor de cilitorie, slaba
intretinere a infrastructurii feroviare (garnituri de tren invechite, insalubre, cu deteriorari vizibile si
lipsite de un sistem de supraveghere video), calitatea scazuta a serviciului, preturi ridicate, lipsa
securitatii si sigurantei calatorilor oferite de operatorul principal de transport feroviar, timpi mari
de calatorie din cauza deselor opriri.

Obiectivul Orasului Chitila il reprezintd dezvoltarea unui sistem de transport public
ecologic ,,verde” care sd determine reducerea emisiilor de CO2 si imbunétatirea accesibilitatii
modurilor de transport prietenoase cu mediul, prin investitii destinate Tmbunatatirii transportului
public urban de calatori.

Conform Planului de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) pentru Regiunea Bucuresti-
Ilfov, viziunea de dezvoltare pana la orizontul anului 2030 se va intemeia pe existenta unui sistem
de transport eficient, integrat, durabil si sigur, care sd promoveze dezvoltarea economicd si
teritoriala incluziva din punct de vedere social si sa asigure o calitate ridicata a vietii cetatenilor din
sectoarele capitalei, precum si din orasele si comunele ilfovene. Indeplinirea acestei viziuni va fi
posibila numai prin atingerea obiectivelor strategice stabilite (accesibilitate, siguranta si securitate,

protejarea mediului, eficientd economicad).
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Planul care prevede orientarea cétre o mobilitate durabila, necesita dezvoltarea unui sistem
de transport public regional si cresterea ponderii acestuia in distributia modala a célétoriilor, in
defavoarea transportului cu autovehiculul personal.

Studiul de trafic realizat pentru orasul Chitila si zonele invecinate a evidentiat necesitatea
de a conecta toate localitdtile de zond si cei mai importanti poli de crestere economicd, localitdatile
invecinate, Municipiul Bucuresti, aldaturi de gdsirea unor solutii pentru descongestionarea
aglomerdrilor din zona periurband. Astfel, a devenit necesara dezvoltarea unei retele de transport
moderne, cu urmatoarele obiective specifice:

e zone urbane functionale cu o infrastructura de transport de calitate si sigura, care sa asigure

un transport public de calitate si o conectivitate crescuta cu zonele functionale;

e crearea unei infrastructuri de transport, eficientd si moderna care sd asigure o acoperire la

nivel local/ zonal;

e implementarea de proiecte de infrastructurd de transport durabild in acord cu cerintele
privind tranzitia verde care si permita viteze de deplasare optime si evitarea blocajelor in

trafic;

e asigurarea conectivitatii localitdtilor urbane din zona la reteaua de transport nationald si
europeand pentru a ameliora starea economicd si a asigura atragerea de investitori in

localitatile urbane;

e imbunatatirea standardelor tehnice ale drumurilor si realizarea infrastructurilor de transport
,verde”, cu accent pe modurile de transport nemotorizat, pentru diminuarea efectelor

negative asupra mediului si reducerea incidentei accidentelor in trafic.

Deoarece sistemul actual de transport public local nu este caracterizat de eficienta si
accesibilitate crescutd care s asigure satisfacerea nevoii de deplasare pentru toate categoriile de
utilizatori si care sd aiba in acelasi timp un impact redus asupra mediului, Primaria Orasului Chitila
si-a propus ca obiectiv crearea unui sistem de transport public, eficient, ecologic si modern care sa
asigure o acoperire la nivel local/ zonal si care sa determine reducerea emisiilor de CO2 si
imbunatatirea accesibilitatii modurilor de transport prietenoase cu mediul.

Problemele generale actuale specifice Orasului Chitila, identificate si in PMUD pentru

Regiunea Bucuresti-Ilfov sunt urmatoarele:
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existenta unor arii dens locuite care nu beneficiaza de facilitati de transport public, cum

este Cartierul Rudeni;

lipsa unei abordari integrate a transportului local in regiunea Bucuresti - [Ifov; existenta
suprapunerilor de trasee intre operatorii publici si privati, inclusiv la nivelul Orasului

Chitila;

calitatea scazutd a serviciilor de transport public actuale in orasele si comunele din
Judetul Ilfov, care oferd conexiuni doar cu extremitatile urbane ale Bucurestiului, cu o

conectivitate minima cu serviciile STB;

lipsa serviciilor independente intra-regionale intre Orasul Chitila si alte localitati; nivel
de accesibilitate limitat in interiorul orasului din cauza faptului ca serviciile actuale sunt
orientate numai pe coridoarele de transport caracterizate de o cerere ridicata;
conectivitatea redusa a transportului actual cu serviciile publice de mare capacitate din

Capitala - tramvai si metrou;

nivel de siguranta si confort redus pentru pasageri in mijloacele de transport in comun
care deservesc actualmente Orasul Chitila; reglementarea si supravegherea
necorespunzatoare a orarelor de functionare si a tarifelor percepute, care sunt

diferentiate in functie de rute si de operatori;

performante neadecvate ale sectorului de transport public cauzate de lipsa unor
programe de investitii corespunzatoare; capacitatea autobuzelor este depasita la orele de

varf, fiind astfel afectat nivelul de siguranta si confortabilitate oferite pasagerilor;

congestiile in trafic afecteaza si circulatia fluenta a mijoacelor de transport in comun,
cu consecinte nefavorabile asupra nivelurilor de noxe si de CO2 emise in atmosfera,

precum si cresterea timpilor de deplasare etc.

Potrivit celor consemnate in PMUD Bucuresti - Ilfov, elaborat pentru intreaga regiune BI,

principalele probleme semnalate de utilizatorii sistemului de transport public existent, se refera la

aglomerarea si confortul scazut din mijloacele de transport public, lipsa unui sistem de tarifare

integrat cu cel aferent transportului public din Bucuresti, frecventa de circulatie redusa. Este unanim

recunoscut ca sectorul transporturilor reprezintd unul dintre factorii majori de poluare (atit chimica,
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cat si fonicd) in zonele urbane. Dintre toate modurile de transport prezente in Regiunea BI, cel
desfasurat cu automobile echipate cu sisteme de propulsie cu motoare cu ardere interna prezinta cel
mai semnificativ efect negativ asupra mediului. In acest context, este necesari, atat dezvoltarea
unui transport ecologic cat si optimizarea acestuia cu consecinte directe atat in reducerea noxelor
cat si 1n cresterea gradului de satisfactie al cetatenilor Orasului Chitila, in legétura cu transportul
public.
Problemele generale actuale specifice ariei de studiu, identificate si in PMUD pentru
Regiunea Bucuresti-Ilfov, la care va raspunde obiectivul de investitii al proiectului sunt:
= din masuratorile efectuate in teren asupra numarului de calatori care utilizeaza serviciile de
transport public, se constata ca apar frecvent situatii in care capacitatea autobuzelor cu motorizare
clasica care asigura serviciul de transport public in prezent este depasitd, mai ales la orele de varf,

fiind astfel afectat nivelul de siguranta si confort oferite pasagerilor,

= Congestiile in trafic afecteaza intregul trafic in zond, nu numai circulatia fluenta a
mijoacelor de transport in comun, cu consecinte nefavorabile asupra nivelurilor de noxe si de CO2

emise 1n atmosferd, precum si cresterea timpilor de deplasare,

= Conform celor reiesite din studiile de trafic si Studiile de oportunitate, nivelul emisiilor de
gaze cu efect de serd (echivalent CO2) in intreg arealul, nu numai orasul Chitila ci si in localitatile
inconjurdtoare este crescut, iar solutiile pentru scaderea acestui indicator sunt de creare a unui
sistem de transport public regional si cresterea ponderii acestuia 1n distributia modala a calatoriilor,

in defavoarea transportului cu autovehiculul personal.

2.1.3 Transportul public — infrastructura pentru transport motorizat

Pentru a implementa obiectivele stabilite prin
PMUD Bucuresti-llfov, Orasul Chitila a
devenit membru In Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitarda pentru Transport Public
Bucuresti-lifov (TPBI). De asemenea, in

parteneriat alaturi de Comuna Mogosoaia a

infiintat si operatorul de servicii de transport
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public ECOTRANS STCM. Conform programului de transport public de calatori elaborat in
conformitate cu Planul de mobilitate urbana durabila 2016-2030 Regiunea Bucuresti-Ilfov, in acest
moment ECOTRANS STCM asigurd operarea serviciilor de transport public pentru cinci trasee si
anume: R29, R37, R70, R35, R36.

e Traseul R29 (11,3 Km) face legatura intre Orasul Chitila si Municipiul Bucuresti (statia

Pacii);

e Traseul R35 (22,6 Km) face legatura intre Orasul Chitila si Orasul Otopeni (Centru

Comercial Baneasa);

e Traseul R36 (12,9 Km) face legatura intre Orasul Buftea si Municipiul Bucuresti (statia

Straulesti);

e Traseul R37 (7,6 Km) face legatura intre Orasul Chitila si Municipiul Bucuresti (statia

Straulesti);

e Traseul R70 (11,9 Km) face legatura intre Orasul Chitila si Comuna Mogosoaia.

Avand in vedere rezultatele modelarilor matematice privind structura parcului, numarul
mijloacelor de transport si capacitatea acestora, precum si caracteristicile traseelor de transport
public (conform studiilor de specialitate realizate la nivelul orasului Chitila si la nivelul AD TPBI),
a fost recomandat ca exploatarea serviciului de transport public regional pe aceste trasee sa se
realizeze cu vehicule nepoluante.

In procesul de identificare a solutiei optime pentru modernizarea sistemului de transport
public local, Orasul Chitila a realizat o serie de investitii in sistemul de transport public, respectiv
dotarea flotei cu vehicule de transport noi, atragerea unor investitii pentru achizitia unor mjloace de
transport public ecologice (23 autobuze electrice) care vor deservi liniile R29, R37, R70, R35 din
noul program de transport regional Bucuresti -Ilfov care asigura legédtura Orasului Chitila cu
Municipiul Bucuresti, inclusiv cu reteaua de mare capacitate reprezentata de metrou - in statiile
Straulesti (cartier Bucurestii Noi) si Pacii (cartier Militari).

Ca urmare a operdrii serviciilor de transport public in perioada 2019-2020, operatorul de
transport ECOTRANS STCM a constatat necesitatea acoperirii traseelor cu vehicule electrice
suplimentare. Din masuratorile efectuate in teren asupra numarului de calatori care utilizeaza
serviciile de transport public, se constata cé la orele de varf (06.00 — 07.00; 13.00 — 14.00 si 15.00
—16.00) apar frecvent situatii In care capacitatea autobuzelor ce deservesc in acest moment traseele
este depasita, fiind astfel afectat nivelul de sigurantd si confortabilitate oferit pasagerilor. De
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asemenea, congestiile 1n trafic afecteaza si circulatia fluentda a mijloacelor de transport in comun,

cu consecinte nefavorabile asupra nivelurilor de noxe si de CO2 emise in atmosfera, precum si

cresterea timpilor de deplasare.

Parcul auto al UAT Chitila este alcatuit in acest moment din 15 autobuze cu combustibili

fosili din care 11 autobuze sunt dotate cu Euro 6 si 4 autobuze sunt dotate cu euro 5. Exista 11

autobuze verzi, cu emisii reduse de gaze. Starea acestora este bund, iar principalele probleme care

apar si trebuie reparate imediat sunt la articulatii si sistemul de racire al motorului.

TRASEE Autobuze
KM Nr curse Km Luni - Nr curse Autobuze Total KM
Nr. Ecotrans alocate luni - Km week
TRASEU Luni-Vineri Vineri week alocate week saptamana
STCM vineri
1 429 49,44 26 4 1285,44 21 3 1038,24 2323,68
2 470 26,5 10 2 265 10 2 265 530
3 476 16,95 71 5 1203,45 48 3 813,6 2017,05
4 481 7,26 25 1 181,5 25 1 181,5 363
TOTAL 132 12 2935,39 104 9 2298,34 5233,73

Tabelul 5 Lungimea retelei de transport cu autobuzul

In perioada 01.01.2022 — 16.08.2022, au fost transportati 1.034.775 calitori pe traseele
operate de catre ECOTRANS STCM.

Principalele probleme semnalate de cétre caldtorii ECOTRANS STCM in perioada 2021-
2023 au fost legate de aglomeratia de pe traseu fapt care genereaza nerespectarea graficului de
deplasare si decalari de orar pe sensul Bucuresti- Chitila si retur, traseul 429 Soseaua de Centura,
mai ales in perioada anului scolar. Pentru fluidizarea traficului a fost solicitat sprijinul Politiei
Rutiere.

Deoarece existda un numar scazut de reclamatii, se considera ca prestatia ECOTRANS
STCM este la un nivel ridicat cu toate greutdtile intdmpinate legate de traseele aglomerate si
situatiile tehnice neprevazute.

Orasul Chitila isi propune sa continue proiectele de investitii in transportul public ecologic
prin extinderea rutelor de transport, suplimentarea numarului de vehicule nepoluante care vor opera
pe aceste trasee, construirea si dotarea spatiilor de garare si mentenanta (autobaza) pentru vehiculele
achizitionate. Unul dintre proiectele importante demarate la nivelul orasului, dezvoltarea in
domeniul infrastructurii de transport, il reprezintd proiectul complementar de construire a unui
terminal de capat (autobazd) pentru autobuzele electrice, in acord cu cerintele privind tranzitia

76




verde, cu urmatoarele functii: garare si mentenanta, dispecerat, spéldtorie autobuze, statii de
incarcare etc.

Necesitatea si oportunitatea dezvoltdrii sistemului actual de transport public local si
operarea cu autobuze ecologice rezulta si din Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Regiunea
Bucuresti-Ilfov. Implementarea acestui sistem reprezintd un element cheie al viziunii de dezvoltare
urbana in Regiunea Bucuresti-Ilfov, printre méasurile propuse 1n acest sens regasindu-se proiectele
"C-8 Crearea si implementarea unui nou program de transport pentru sistemul de transport public
din Judetul Ilfov" si "C-12 Imbunititirea operarii si intretinerii autobuzelor si a cerintelor pentru
flota de autobuze inclusiv achizitia de autobuze".

Astfel, este de interes pentru comunitate, introducerea de mijloace de transport nepoluante,
conform normelor europene, pentru realizarea unui serviciu de transport public caracterizat prin
siguranta, confort si responsabilitate fatd de mediul inconjurdtor, tinand cont de conceptul de

dezvoltare durabila si inscrierea mobilitatii in noua logica a sustenabilitatii.
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2.1.4 Mobilitate urbana — infrastructura pentru transport nemotorizat

Motto: Viata e ca mersul pe bicicleta: Ca sa-ti mentii echilibrul, trebuie sa te

misti in permanenta

In mediile urbane, promovarea deplasarilor nemotorizate
are ca efect reducerea aglomeratiei in trafic, a zgomotului,
a impactului asupra mediului i Tmbundtdtirea calitatii
vietii. Politicile care au un efect pozitiv pentru promovarea
deplasdrilor ~ nemotorizate  includ:  Tmbunétatirea
trotuarelor si a retelei de piste pentru biciclete; sisteme de

inchiriere publice sau private a bicicletelor; dezvoltarea

spatiului public si a clddirilor in functie de pietoni; masuri de calmare a traficului, imbunatatirea
peisajului stradal, reducerea vitezei in trafic, restrictionarea accesului vehiculelor si realocarea
spatiului destinat masinilor; educarea publicului privind siguranta in trafic sau programe de
promovare a deplasarilor nemotorizate; parcari pentru biciclete integrate in sistemul de transport
public; politicile de parcari ale orasului.

Mijloacele de transport verde, precum folosirea bicicletelor, a transportului in comun, a
vehiculelor electrice, a masinilor hibrid, a vehiculelor cu mai multi ocupanti (carpooling) pot fi
adoptate de tot mai multi cetateni in viata de zi cu zi.

Mersul cu bicicleta este nepoluant, sanatos, accesibil si placut si este o solutie alternativa de
deplasare la mijloacele de transport motorizate atat pe distante scurte cat si pe distante relativ lungi.
La fel ca si pietonii, biciclistii au abilitéti si comportamente diferite prezentdndu-se in mai multe
ipostaze. In afara de biciclete care au diferite dimensiuni de la cele mici pentru copii pana la cele
mari de transport marfa, mai exista in trafic si trotinete electrice, patine cu rotile, scutere, iar toata
aceastd diversitate de utilizatori trebuie sa aiba loc pe stradd, prin urmare In reconstruirea si
amenajarea spatiului urban trebuie sd tinem cont de aceasta diversitate.

A circula cu bicicleta printre masini intr-un spatiu urban poate fi o activitate plind de
provocidri si chiar periculoasa, fapt care 1i face pe biciclisti sa devind vulnerabili printre masini. De
aceea este necesard crearea unei benzi speciale de-a lungul strazii pe care circula masinile care sa
le confere sigurantd si confort, iar mersul cu bicicleta sa devind usor si previzibil deoarece au

propriul spatiu.
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Una dintre principalele disfunctionalitati din perspectiva deplasarilor nemotorizate
evidentiata in Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Regiunii Bucuresti-Ilfov consta in existenta
unei infrastructuri deficitare pentru biciclisti (cai de circulatie si parcari) precum si o accesibilitate
redusd din cauza unor deficiente ale suprafetei de rulare (gropi) si a unor blocaje prin obstacole
amplasate pe culoarele de circulatie.

Atat adminstratia publica de la nivel judetean si local cat si cetdtenii trebuie sa
constientizeze importanta dezvoltarii retelei de piste de biciclete la nivelul localitatilor din judetul
[lfov cat si in Municipiul Bucurest, fapt care ar conduce la reducerea deplasarilor cu automobilele
personale. Este nevoie sa inglobam utilizarea bicicletelor in reteaua de transport local si utilizarea
acestora in cadrul calatoriilor. Trebuie mentionat faptul cd la nivelul judetului Ilfov se are in vedere
dezvoltarea unei retele de cicloturism cuprinzdnd piste de biciclete si locuri de parcare pentru
acesta care sd permitd accesul catre: Lacul Cernica, Lacul Chitila si Lacul Mogosoaia; Pddurea
Baneasa - Caldarusani si Pddurea Baneasa — Snagov.

Oragul Chitila nu are dezvoltatd in prezent o refea de piste de biciclete si alte vehicule
usoare, care sa faca legitura cu obiectivele importante existente pe plan local si s interconecteze
cu alte piste In vederea utilizarii facile a bicicletei sau a altui vehicul nemotorizat in oras sau in
afara acestuia.

In acest moment, configurarea actuali a arterelor de circulatie din orasul Chitila nu asigura
o circulatie fluenta si usoara a traficului de biciclisti si nici nu permite o dezvoltare facila a retelei
de piste de biciclete care sd imbunatateasca conditiile de circulatie pentru aceasta categorie de
participanti la trafic.

In principal, din punctul de vedere al utilizatorilor acestui tip de transport, cele mai
importante cerinte ale acestora sunt legate de lipsa benzilor dedicate circulatiei pentru biciclete,
siguranta circulatiei si lipsa parcarilor, acestea fiind principalele motive pentru care nu se utilizeaza
(mai frecvent) bicicleta.

In viitor, Primaria Orasului Chitila isi propune si dezvolte reteaua de trasee pentru biciclete
si alte vehicule electrice usoare pe o lungime de aproximativ 7 km. Amenajarea traseelor vor
presupune si semnalizarea acestora prin indicatoare de circulatie standardizate, marcarea trecerilor
adiacente celor de pietoni, precum si marcarea punctelor de parcare a bicicletelor, in locuri

desemnate conform planurilor de dezvoltare a retelei locale de piste de biciclete.
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In planificarea traseului pentru biciclete se va tine seama de determinarea zonelor de interes
major ce se doreste a fi conectate, In cazul acesta, artera principald a orasului si obiectivele
comerciale, socio-culturale, nodurile de transport, etc., amplasate pe Sos. Banatului si zona de
agrement Parcul Valea Mangului, dar si strazile adiacente acestuia, zona rezidentiala si Scoala nou
construitd in aceastd zona. Partea din traseu amplasata pe Sos. Banatului este sectiunea principala
cu rol de conectare la nivel de oras si regiune, facand conexiunea cu principalele destinatii din
localitate, dar si in afara ei. Sectiunea secundarad a traseului are rol de preluare a fluxurilor la nivelul
zonei construite si face accesul la nivelul cartierului si catre zona de agrement.

Proiectarea traseelor pentru bicicletd necesitd o serie de elemente specifice cum ar fi: piste
bine proiectate (spre exemplu pe acelasi sens de mers al masinilor), semafoare speciale pentru
controlul traficului si mentinerea sigurantei, rampe pentru a ajuta biciclistii sa urce si sa coboare cu
usurintd, suporturi pentru picior care fac mai usoara oprirea la semafor, locuri de parcare pentru
biciclete (rasteluri), acoperisuri sau copertine pentru rasteluri in vederea protejarii bicicletelor,
montarea unor pompe de umflat acolo unde exista rastelurile, ateliere de reparatii pentru intretinerea
bicicletelor, suporturi pentru biciclete in trenuri, tramvaie, autobuze pentru a putea caldtorii pe
distante mai lungi.

Utilizarea bicicletei cu alte mijloace de transport public se poate realiza si ofera posibilitatea
parcurgerii unui drum lung in mod rapid si eficient. Atunci cand mijloacele de transport o permit,
poti merge cu bicicleta pana la gard, o urci in tren, cobori la statia doritd si pedalezi pana la
destinatie. De asemenea, bicicleta o poti folosi pana la cea mai apropiata statie de autobuz sau
tramvai, o urci In mjilocul de transport si dupa ce cobori iti poti continua drumul pana la destinatie
pe bicicleta.

In subzona 2% a orasului Chitila a fost implementat proiectul ,,Proiectare pista biciclisti Lac
Mangu,Oras Chitila” prin care s-a realizat si receptionat aproximativ 1 km de pista de biciclete

realizata 1n special in scop de agrement. Pista existentd urmareste aleea de promenada de pe partea

22 este constituitd din urmatoarele artere: Sos. Banatului(nr. pare si impare: tronson cuprins intre intersectia cu Intr. Caminului si
Str. Pacii; nr. impare: tronson cuprins intre intersectia cu Str. Pacii si DNCB), Str. Castanilor (tronson cuprins intre intersectia cu
Sos. Banatului si calea feratd), Str. Lalelelor (tronson cuprins intre intersectia cu Str. [.C. Bratianu si Str. Mélinului), Str. I.C. Bratianu
(nr. pare: tronson cuprins intre intersectia cu Sos. Banatului si Cimitirul Parohial Chitila I), Str. Magnoliei, Str. 8 Martie, Str.
Lotusului, Str. Liliacului, Str. Trandafirilor, Str. Malinului, Str. Béncii, Str. Panselelor, Str. Vrancei, Str. Pécii (tronson cuprins intre
Gara Chitila si podet Parc Dendrologic), Str. Victoriei, Str. Tudor Vladimirescu, Str. Duzilor, Str. Aurel Vlaicu, Aleea Garii, Str.
Sperantei, Str. Dornei, Str. 1 Mai, Str. Crisan, Str. Horia, Str. Crinului
(tronson cuprins intre intersectia cu Str. Horia si DNCB).
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dreapta a raului Mangu si are acces inspre si dinspre mai multe strazi adiacente vaii Mangului.Nu
exista un sistem de inchiriat al bicicletelor.

Proiectele care urmeaza a fi implementate au in vedere: promovarea utilizarii transportului
public nepoluant si intermodal, reducerea emisiilor de CO2, imbunatétirea calitdtii vietii locuitorilor
si a imaginii orasului, cresterea mobilitétii urbane durabile, reducerea traficului si a congestiei in
orasul Chitila, descurajarea deplasarilor cu autoturismul personal.

Un alt aspect important constd in promovarea beneficiilor mersului pe bicicletd prin
campanii de informare si educare a tinerilor, cursuri pentru adulti, aducerea la cunostinta a normelor
de circulatie pe care trebuie sa le respecte, aplicarea normelor legale si intretinerea strazilor. Atunci
cand peisajul stradal incorporeaza densitatea si diversitatea biciclistilor, mersul pe bicicleta poate
coexista eficient cu pietonii si traficul motorizat.

In conformitate cu obiectivele operationale din Planul de Mobilitate Urband Durabild 2016-
2030 Regiunea Bucuresti- IIfov, a judetului Ilfov, orasul Chitila doreste cresterea mobilitatii urbane
durabile prin dezvoltarea infrastructurii refelei de transport pentru biciclete si alte vehicule usoare,
inclusiv masuri de siguranta rutiera, la nivelul orasului. Astfel, noua infrastructurad de piste creata
ar integra localitatea in reteaua de piste de biciclete ce se doreste a fi realizata la nivel regional in
ideea de a lega intre ele obiectivele economice, turistice si de agrement din intreaga regiune,
beneficiind de acest lucru atat locuitorii orasului dar si persoanele care trec prin Chitila, Mogosoaia,
Buftea si partial Bucuresti (zona Straulesti,zona Sos. Chitila). De asemenea, conduce la scaderea
timpilor de parcurs 1n trafic si implicit cresterea atractivitatii transportului alternativ nepoluant din
punct de vedere economic, reducerea emisiilor de gaze.

De asemenea este necesard construirea unei parcdri publice moderne care sd respecte
standardele PMUD si sa ofere facilitati de stationare pe termen lung diferitelor categorii de vehicule
(autoturisme, biciclete si alte vehicule usoare). Deficitul locurilor de parcare pentru zonele de
locuinte colective, numarul crescut de parcari neregulamentare atdt pe spatiul public, cét si in zona
locuintelor individuale face ca acest fenomen sé creasca si sa duca la blocarea frecventa a circulatiei

(pentru autobuze, biciclisti si a traficului in general).
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2.1.5 Interconectivitate intre cele doua modalitati de transport

Regiunea Bucurestu -Ilfov se confruntad cu disfunctionalitati din perspectiva conectivitatii

intraregionale prin intermediul transportului public. Desi toate localitétile din Ilfov sunt localizate
la mai putin de 30 km fatd de municipiul Bucuresti traseele gestionate de operatorul regional nu
acopera intreg teritoriul judetului (caz in care rutele sunt realizate de operatori privati).

Legatura transport interurban — transport urban este esentiald pentru realizarea unui
transport durabil.

Transportul interurban este foarte prezent in mediul urban si conditioneaza direct evolutia
sistemului de transport urban si a orasului insusi: activitatile 1n statiile feroviare, caile de acces si
liniile de centura, si infrastructura feroviarda necesitd investitii considerabile si determina
oportunitati sau restrictiondri. Sunt importante din punct de vedere economic, subventiile de la
bugetul de stat in transportul urban si normativele de baza referitoare la serviciile de transport au o
influentd decisiva in dezvoltarea sistemului de transport public urban.

Un sistem de transport eficient trebuie s asigure traseul neintrerupt al calatorilor la
destinatiile solicitate. Un sistem de transport multimodal asigurd acest deziderat prin utilizarea a
mai mult de un mod de transport. Pentru a fi realizat acest transport intermodal este necesara
asigurarea atat a terminalelor de transport intermodal, cat si a legaturilor acestora cu principalele
huburi modale.

Dezvoltarea unui centru intermodal ar face orasul Chitila mai atractiv pentru investitori,
deoarece se afla in apropierea Capitalei.

De aceea sunt necesare investitii in realizarea unor terminale intermodale, in instalatii si
echipamente de transfer intermodal, investitii in legaturile dintre principalele hub-uri de transport
(gard, parc industrial, centrul orasului, terminal intermodal), in infrastructura terminalelor

intermodale, a instalatiilor si echipamentelor aferente.
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Problemele generale actuale specifice orasului Chitila, identificate si in PMUD pentru

Regiunea Bucuresti-Ilfov sunt urmatoarele:

existenta unor arii dens locuite care nu beneficiaza de facilititi de transport public, cum este

Cartierul Rudeni,
lipsa unei abordari integrate a transportului local in regiunea Bucuresti — Ilfov,

lipsa serviciilor independente intra-regionale intre orasul Chitila si alte localitéti, nivel de
accesibilitate limitat in interiorul orasului din cauza faptului ca serviciile actuale sunt orientate
numai pe coridoarele de transport caracterizate de o cerere ridicatd, conectivitatea redusa a

transportului actual cu serviciile publice de mare capacitate din Capitala - tramvai si metrou;

reglementarea si supravegherea necorespunzatoare a orarelor de functionare si a tarifelor
percepute, care sunt diferentiate in functie de rute si de operatori, performante neadecvate ale

sectorului de transport public cauzate de lipsa unor programe de investitii corespunzatoare;

capacitatea autobuzelor este depasita la orele de varf, fiind astfel afectat nivelul de siguranta si

confortabilitate oferite pasagerilor;

congestiile in trafic afecteaza si circulatia fluentd a mijoacelor de transport in comun, cu
consecinte nefavorabile asupra nivelurilor de noxe si de CO2 emise in atmosfera, precum si

cresterea timpilor de deplasare etc.

2.1.6 Siguranta in trafic a cetatenilor

Romania trebuie sa implementeze masuri rapide pentru a spori siguranta in trafic, avand in

vedere ca suntem pe primul loc in Uniunea Europeana in ceea ce priveste numarul deceselor in

trafic.

Densitatea cdilor rutiere din Romania este de 26% din media UE, chiar daca investitiile per

km de drum 1in tara noastra sunt printre cele mai ridicate din Uniunea Europeana. Performanta

drumurilor este una scazuta, iar acest lucru contribuie enorm la producerea de accidente rutiere,
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numarul deceselor in urma accidentelor rutiere care au loc in Romania fiind cel mai ridicat din UE
(9,6% in 2018 la nivel national, comparat cu 5,2%, media EU27)2*

Potrivit datelor din EUROSTAT suntem pe primul loc in UE la numarul deceselor rezultate
din accidente in randul biciclistilor, de asemenea,inregistrand un procent de 9 fatalitati la milionul
de locuitori.

Cresterea sigurantei este un element cheie pentru incurajarea deplasarilor pietonale.
Asigurarea accesibilitdtii pietonale trebuie sda tind cont de diversitatea oamenilor si de
circumstantele lor. De asemenea, existd o gama variatd de echipamente urbane pe care oamenii le
pot avea aldturi, care sa le confere un confort in timpul deplasarii cum ar fi: carucioarele de
cumparaturi, cele pentru copii, cadrele de mers, valizele cu roti, cosurile de cumparéaturi, rucsacuri,
biciclete pliabile — toate acestea influentezd modul in care pietonii se deplaseaza si utilizeaza
trotuarul. Daca acesta nu este suficient de mare pentru a gdzdui un anumit numar de persoane si o
diversitate a utilizarilor, atunci mersul pe jos poate deveni stresant si dificil. Acest lucru este valabil
mai ales pentru persoanele cu nevoi speciale, cei care merg cu carucioarele, premergatoarele sau in
scaune cu rotile.

Trecerea de pietoni cu semafor si zebra reprezintd un simbol al sigurantei rutiere. Este
important sa fie create strdzi care sa raspunda nevoilor unei populatii diverse, cu dorinte si
comportamente diferite. Addugarea unei benzi mediane centrale pe o strada poate schimba dramatic
modul in care pietonii coexista cu vehiculele. Mediana transmite un semnal soferilor ca impart
drumul cu alte tipuri de utilizatori precum pietonii si biciclistii, fapt care conduce la schimbarea
comportamentului, fluxului si vitezei traficului de pe stradad creeandu-se un mediu ce sustine
accesibilitatea pietonald si o simbiozd in trafic intre pietoni si soferi. O banda mediand poate fi
functionala intr-o varietate de dimensiuni si forme, poate avea o bordura pentru a preveni anumite
miscari sau poate fi la acelasi nivel cu strada pentru a lasa vehiculele sa treaca cu usurinta cand este
necesar.

Pentru biciclisti trebuie realizatd benzi dedicate cu un set paralel de semnalizare, care sa
permita accesul in intersectie Inaintea autovehiculelor si daca impart accesul in intersectie, sa poata
opri mai devreme decat acestea sau poate fi facuta o banda dedicatd pentru acestia cun un set

independent de semaforizare. Spatiul de asteptare pentru biciclisti intr-o intersectie (zona pentru

23 Eurostat, DG MOVE, pe baza datelor CARE (baza de date UE pentru accidentele rutiere)
84



biciclete) este situat de obicei, 1n fata liniei de oprire pe toate bratele intersectiei, indiferent de rolul
sau latimea benzii.

Un alt element important este legat de traversatul strazii in sigurantd. Pasajele pietonale
supraterane sau subterane sunt o varianta utild pentru a fi in siguranta cu conditia sa fie amenajate
corespunzator.

O parte insemnata a persoanelor care merg pe jos sunt copiii scolari si oamenii in varsta,
ambele grupuri situandu-se in categorii vulnerabile. Romania are cea mai mare ratd a fatalitétilor
pietonilor din UE cu 35 de decese la 1 mil. de locuitori in 2018.

Un element important pentru asigurarea sigurantei cetatenilor este asigurarea iluminatului
stradal, care se va realiza prin proiectul Chitila Smart City, care constd in crearea unor solutii
inteligente integrate (semaforizare inteligentd, extinderea sistemului existent de iluminat inteligent
(Smart Lighting), monitorizarea calitdtii aerului si emisiilor GES, monitorizarea deseurilor, solutii
inteligente de taxare eticketing.

Lipsa digitalizarii si interoperabilititii serviciilor publice furnizate la nivelul orasului
Chitila, nivelul scdzut de integrare al tehnologiilor digitale in activitatea cetdtenilor, a
intreprinderilor si a administratiei publice, procentul scdzut al persoanelor care au interactionat
online cu autoritatile publice locale, ca si insuficienta promovare si aplicare a conceptului de “smart
city”, sunt dificultati pe care autoritatea publica isi propune sd le rezolve prin crearea unei
infrastructuri de tip Smart City care sa asigure furnizarea eficienta a serviciilor publice.

In Chitila au fost identificate o serie de probleme legate de:

e cresterea continud a traficului rutier,

e degradarea strazilor (denivelari, gropi),

e starea tehnica inrautatita a structurii rutiere,
e trotuare neprotejate de traficul auto,

e lipsaunei infrastructuri pentru transportul nemotorizat (piste pentru biciclete in afara

parcului),
e lipsa unor semafoare in locuri intens circulate.

Aceste probleme pot fi solutionate astfel:

e realizarea unor marcaje si indicatoare,
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e instalarea unor obiecte cu rol de a proteja pietonii fata de traficul auto,

e realizarea de piste pentru biciclisti pe strazile orasului Chitila care sa favorizeze

mobilitatea nemotorizata,

e reabilitarea sistemului rutier si realizarea unui sistem de management al traficului

care sd asigure traversarea in siguranta a pietonilor.

In conformitate cu obiectivele operationale din Strategia Nationald privind Siguranta
Rutiera 2022-2030, Strategia Nationala pentru Dezvoltarea Durabild a Romaniei 2030, cat si din
Planul de Mobilitate Urband Durabila 2016-2030 a Regiunii Bucuresti-Ilfov, Orasul Chitila doreste
modernizarea §i dezvoltarea infrastructurii calitative, fiabile si durabile prin reabilitarea
sistemului rutier.

Reabilitarea sistemului rutier pe strazile din orasul Chitila ar imbunatéti si fluidiza traficul
rutier, conectivitatea intre localitéti si ar sprijini dezvoltarea economica si bundstarea oamenilor, cu
accent pe accesul larg si echitabil pentru toti.

In prezent, trotuarele sunt alcatuite din structuri cu diverse tipuri de degradari (gropi, fagase,
fisuri, etc) astfel incat circulatia pietonald se desfiasoara cu dificultate, in special pe timp
nefavorabil. Seria de degradari si defectiuni acumulate in timp (gropi, fagase, fisuri), din cauza
perioadei mari de timp care a trecut de la ultima interventie asupra acestora face ca starea lor sa fie
necorespunzatoare afectand siguranta circulatiei pietonale, crescand durata de transport, generand
disconfort si cheltuieli crescute cu mentinerea In stare corespunzétoare in toate anotimpurile.

De aceea se impune amenajarea infrastructurii trotuarelor acordand o atentie deosebita
asigurarii accesului diferitelor categorii de persoane aflate in situatii vulnerabile, femei, copii,
persoane cu dizabilitati si varstnici si aducerea structurii acestora la parametrii tehnici
corespunzator prin realizarea semnalizarii orizontale si verticale, indicatoare si marcaje rutiere.

Un alt proiect care se va implementa se refera la dezvoltarea mobilitatii urbane durabile prin
modernizarea drumurilor din Cartierul Tineret 4, remedierea structurii rutiere, a carosabilului si
trotuarelor fapt care va conduce la fluidizarea traficului rutier si imbunétitirea conectivitatii intre
localitati sprijinind astfel dezvoltarea economicad si bundstarea oamenilor. Se are in vedere
proiectarea unei structuri rutiere adecvate prin dimensionarea acesteia conform normelor in vigoare,
amenajarea carosabilului si a trotuarelor cu imbracaminte asfaltica, amenajarea locurilor de parcare
longitudinale cu pastrarea spatiilor verzi si colectarea apelor pluviale, asigurarea posibilitatii de

86



acces, in conditii optime, a mijloacelor de interventie rapida in caz de nevoie (pompieri, salvare,
politie, etc.) si a mijloacelor auto pentru transportul scolar si public, ameliorarea calitatii mediului
si diminuarea surselor de poluare prin realizarea unor suprafete ce reduc poluarea sonora si poluarea
aerului.

Starea tehnica deficitara a structurii rutiere existente si dezvoltarea imobiliara rapida a unui
nou cartier de locuinte au dus in timp la degradarea vizibila a carosabilului si ingreunarea traficul
rutier pe strada Islaz, tronsonul cuprins intre str. [.C. Bratianu si D.N.7. Modernizarea strazii Islaz,
tronson cuprins intre str. [.C. Bratianu si D.N.7 va imbunatati traficul rutier si va sprijini dezvoltarea
economica si bundstarea oamenilor din orasul Chitila.

Un alt proiect are in vedere modernizarea drumului Intrarea Troitei deoarece starea tehnica
deficitard a structurii rutiere existente, cat si degradarea vizibilda a carosabilului au dus la
ingreunarea traficul rutier pe drumul Intrarea Troitei Modernizarea drumului Intrarea Troitei va
imbunatati traficul rutier si va asigura conectivitatea acestuia cu restul strazilor din oras si judet,

sprijinind dezvoltarea economica si bunastarea oamenilor, pe termen lung.

2.1.3 Verde - albastru, mediu si poluare
Aflat 1n imediata apropiere a
Bucurestiului si a rutei de centura,
orasul suferd unele transformari ale
regimului climatic datoritd poluarii
provocate de diverse surse (gaze de
esapament, poligrafii, constructii etc.),

dar, fiind situat intr-un cadru natural

deosebit (spatii verzi, paduri in
apropiere, ape) la care se adauga actiunile autoritatilor locale de protejare a mediului, orasul se
diferentiaza substantial de localitatile invecinate.

In Orasul Chitila principala sursi de poluare a aerului este reprezentatd de traficul rutier,
localitatea fiind strabatuta de soseaua Bucuresti-Targoviste si este situatd in proximitatea soselei de
centurd a Capitalei.

Efectul acestor surse de poluare este diminuat insa de existenta unor suprafete consistente

de padure in zona si luciu de apa. Impadurirea unor suprafete cu fond forestier, precum si plantarea
87



de arbori pe principalele artere de circulatie a fost si ramane o preocupare constanta a autoritatilor
locale.
Orasul Chitila beneficiaza de un cadru natural valoros in interiorul sdu si la limita sa,

constituit din zone verzi, parcuri, ape, zone de padure adiacente.

Ape

Orasul Chitila dispune de lacul cu acelasi
nume - Lacul Chitila, cu o suprafatd de 75
ha. Lacul Chitila, desi din punct de vedere
administrativ  apartine de  comuna
Mogosoaia, are o deschidere de circa 1500
m catre zonele localitatii Chitila. Acesta

este alimentat de Canalul Bilciuresti —

Ghimpati, lung de noua km, care aduce apa \
tocmai din Ialomita, deoarece Raul | — Lacu ta '
Colentina, care ar trebui sa alimenteze lacul Chitila, are un debit redus,

cu o albie mlastinoasa, iar vara, de cele mai multe ori seaca. De altfel, acest canal alimenteaza cu
apa si salba de lacuri amenajate pe aceastd vale din zona capitalei. Lacul Chitila, cu o latime de
aproximativ 50 m, este folosit ca sursa de apa pentru irigatii i pentru agrement.

In conformitate cu Adresa 6686/18.07.2016 a Administratiei Nationale ,,Apele Romane”,
Sistemul de Gospodarire a Apelor I[lfov-Bucuresti, Cota de coronament baraj pentru acest lac este
la cota 90,20 si Nivelul Normal de retentie la cota 88,50. In conformitate cu Legea Apelor
nr.107/1996 latimea zonei de protectie a lacului este cuprinsad Intre Nivelul normal de retentie si
Coronamentul barajului. Suprafata aflata sub coronamentul barajului face parte din Domeniul
public al statului.

- Paraul Mangu, afluent al Colentinei, are un debit foarte mic, fiind alimentat din precipitatii $i mici
izvoare. Este un afluent al Colentinei, acoperita cu vegetatie acvatica, multd vreme a fost neglijata
si chiar socotitd de localnici un factor deranjant in dezvoltarea localitatii. Dupa realizarea Lacului
Chitila si ridicarea nivelului apei si pe Valea Mangului, in lungul vaii au aparut primele oglinzi de
apa si s-a evidentiat potentialul peisagistic ridicat al acesteia. Priméria a facut in ultimii ani
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importante lucrari de amenajare pe acest curs si a rezervat o suprafatd importanta pentru realizarea
unui parc de agrement pe cursul Vaii Mangului in zona Cartierului pentru Tineri. Trebuie luate
masurile necesare pentru protejarea in continuare a intregului traseu al acestui curs de apa, astfel
incat potentialul sau sa nu fie afectat de dezvoltarea urbana neglijenta.

- Lunca Dambovitei, margineste la sud-est zona Rudeni. Prezenta ei asigura pentru locuintele din
lungul strazilor Dacia si Panduri protectie fata de efectele negative ale depozitelor de gunoi din
zona de pe raza comunei Chiajna si in viitor va putea contribui la realizarea unei zone verzi si de

agrement atunci cand depozitele de gunoi vor fi ecologizate.

Paduri si zone verzi
Pe raza localitatii nu exista niciun corp de padure. Cele mai apropiate paduri, Raioasa si Mogosoaia,
care ajung pana la limita administrativa, apartin localitatilor vecine, Buftea si Mogosoaia.

- Padurea Raioasa aflata la limita de nord—vest a UAT, posibil de folosit prin directionarea

inteligenta a dezvoltarii din Cartierul Regina Maria.
- Padurea Mogosoaia cu rol de padure-parc la limita de nord a UAT, usor accesibila din zona

principala a orasului Chitila.

- In cuprinsul UAT Chitila exista doar o supafati micad de padure aflata intre Padurea
Mogosoaia si Lacul Chitila. Aceastd suprafatd a rezultat din Tmpadurirea bazinului de colmatare

realizata in anii *70 peste o mlastina cu ocazia lucrarilor de amenajare ale Lacului Chitila.

- Parcul Dendrologic, beneficiazd de un amplasament pesisagistic deosebit, fiind amenajat
langa Lacul Chitla si In imediata vecinatate a padurii Mogosoaia. Parcul se intinde pe o suprafata
de 3,5 ha si include poieni amenajate, promenada, locuri de joaca, zona hirdofila etc, avand in
acelasi timp si un caracter tematic si educational din perspectiva speciilor de arbori si plante

existente 1n acest areal.
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Parcul Valea Mangului a fost infiintat
prin amenajarea terenului degradat si
neutilizat in suprafatd de 61.734 mp,
aflata de-a lungul Vaii Mangului si
crearea unor zone verzi (aproximativ
55.577,1 mp). Terenul este situat pe
malul nordic al paraului Mangu si este
cuprins Intre strada Musetelului

(paralela cu DN7) la Nord-Vest si se

intinde de-a lungul strazii Islaz. De asemenea, in cadrul Parcului Valea Mangului au fost amenajate
zone de recreere §i agrement pentru comunitate (spatii de promenada, piateta, amfiteatru verde, loc
de joacd pentru copii, zond specialda amenajatd pentru sport, skatepark, teren role/patinoar, zona
fitness etc). Prin aceasta investitie s-a urmarit redarea in folosul comunitatii a unui spatiu neutilizat,
abandonat prin transformarea Iui intr-un spatiu verde, de recreere si agrement valoros pentru
comunitate. Prin amenajarea parcului se va reintroduce in circuitul ecologic un teren abandonat,
neutilizat, cu efecte benefice directe asupra mediului local prin protejarea si valorificarea arealului
natural existent. Se va valorifica potentialul natural al paraului Mangu si a peisajului vaii. De
asemenea se incurajeaza conservarea habitatelor existente si a speciilor valoroase de flora si fauna.
Se va reduce nivelul poluarii aerului prin amenajarea spatiilor verzi (plantare arbori, arbusti si
gazonare) si poluarea apei prin conservarea ecosistemelor existente, prin curatarea si limitarea
interventiilor in zona malului de lac. Totodata, se are in vedere reducerea nivelului de poluare,
concomitent cu imbunététirea aspectului estetic al orasului, aspecte care contribuie la imbunatatirea
intregului context de viata al locuitorilor din Orasul Chitila, pornind de la conditia sociala, educatia

si dezvoltarea copiilor, starea de sanatate, conditiile de locuit, etc.

90



2.1.4 Cultura, sport si agrement

Practicarea  activitatilor ~ sportive

reprezintd una dintre modalitatile de
petrecere a timpului liber de catre
locuitorii  orasului. Acestia  sunt
incurajati sa facd miscare prin
amenajarea spatiilor destinate

desfasurarii sporturilor. Locuitorii din L rgmi e

Chitila apreciaza oportunitatile create

de autoritdti pentru a realiza sport si
miscare. Multi dintre ei spun cd acestea Sala sport - Scoala gomnaziala "Prof. lon Visoiu"
sunt benefice, mai ales pentru copii si ca

astfel copiii vor avea parte de o crestere armonioasa.

In prezent, in orasul Chitila se afla citeva proiecte de infrastructura de agrement si sport in
desfasurare, respectiv constructie bazin de 1not, constructie de teren de fotbal si o anexa teren
multifunctional.

Clubul Sportiv Chitila, cu o capacitate de peste 400 locuri pentru activitati sportive si de agrement,
detine 1n dotarea sa urmétoarea infrastructura sportiva: 1 sala de sport, 5 terenuri de tenis cu zgura,
1 teren de minifotbal sintetic, bazin de inot didactic si un spatiu verde multifunctional.

La nivelul orasului Chitila a fost implementat proiectul ,,Proiectare pistd biciclisti Lac
Mangu, Oras Chitila” prin care s-a realizat si receptionat aproximativ 1 km de pistd de biciclete
realizata in special in scop de agrement. Pista existentd urmareste aleea de promenada de pe partea
dreapta a raului Mangu si are acces inspre si dinspre mai multe strazi adiacente vaii Mangului.

In acest moment, configurarea actuald a arterelor de circulatie din orasul Chitila nu asigura
o circulatie fluenta si usoara a traficului de biciclisti si nici nu permite o dezvoltare facila a retelei
de piste de biciclete care sd imbunatateasca conditiile de circulatie pentru aceastd categorie de
participanti la trafic.

In principal, din punctul de vedere al utilizatorilor acestui tip de transport, cele mai
importante cerinte ale acestora sunt legate de lipsa benzilor dedicate circulatiei pentru biciclete,
siguranta circulatiei si lipsa parcérilor, acestea fiind principalele motive pentru care nu se utilizeaza

(mai frecvent) bicicleta.
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In viitor, primaria Orasului Chitila isi propune sa dezvolte reteaua de trasee pentru biciclete
si alte vehicule electrice usoare pe o lungime de aproximativ 7 km. Amenajarea traseelor vor
presupune si semnalizarea acestora prin indicatoare de circulatie standardizate, marcarea trecerilor
adiacente celor de pietoni, precum si marcarea punctelor de parcare a bicicletelor, in locuri
desemnate conform planurilor de dezvoltare a retelei locale de piste de biciclete.

In planificarea traseului pentru biciclete se va tine seama de determinarea zonelor de interes major
ce se doreste a fi conectate, in cazul acesta, artera principald a orasului si obiectivele comerciale,
socio-culturale, nodurile de transport, etc., amplasate pe Sos. Banatului si zona de agrement Parcul
Valea Mangului, dar si strazile adiacente acestuia, zona rezidentialda si Scoala nou construitd in
aceasta zond. Partea din traseu amplasata pe Sos. Banatului este sectiunea principald cu rol de
conectare la nivel de oras si regiune, faicand conexiunea cu principalele destinatii din localitate, dar
si in afara ei. Sectiunea secundara a traseului are rol de preluare a fluxurilor la nivelul zonei

construite si face accesul la nivelul cartierului si cétre zona de agrement.

2.1.5 Educatie

In Orasul Chitila reteaua scolard
preuniversitara ste compusa din cele 5 unitéti
de invatamant primar si gimnazial,
cuprinzand 84 cadre didactice si 55 de sali de
clasa.

Scoala Gimnaziald ,,Prof. Ion Visoiu” in

calitate de institutie de Invatamant cu

personalitate juridica este formata din

urmatoarele corpuri de cladire: Scoala gimnaziala "Prof. Ion Visoiu" - corp nou cladire

¢ Scoala Gimnaziala ,,Prof Ion Visoiu” situatd in Sos. Banatului, nr. 75,
e Scoala Primard ,,Ion Olteanu” situatd in Str. Ion Olteanu, nr. 2,

¢ Scoala Primara nr.1 Rudeni situata in Str. Panduri, nr. 4,
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e Scoala Primara ,,Eleonora Iliescu” situata in Str. Scolii, nr. 36-38,

¢ Scoala Gimnaziala ,,Prof Ion Vigoiu” situata in Str.Troitei, nr 59.

In ceea ce priveste numdrul salilor de clasa din cadrul unitdtii de invdtamadnt Scoala Gimnaziala

“Prof. Ion Visoiu”, situatia este urmatoarea:

Scoala Gimnaziald “Prof. lon Visoiu”, Sos. Banatului, nr. 75 (invatamént primar si

gimnazial) are 20 sdli de clasd si 3 sdli modulare,

Scoala Primard “lon Olteanu™ (invatamant primar) are 4 sdali de clasd,
Scoala Primard nr. 1 Rudeni (invatamant primar) are 4 sdli de clasd,
Scoala Primard “Eleonora lliescu” (invatamant primar) are 3 sali de clasd,

Scoala Gimnaziala “Prof. lon Visoiu”, Str. Troitei, nr 59 (Invatdmant primar si gimnazial)

are 24 de sdli de clasa si 4 laboratoare.

Denumire unitate de invitimant Ciclu de Nr. de clase de elevi Nr. total Nr. sili de clasa
invitimant clase de
elevi
Scoala Gimnaziali ,,Profesor Ion Primar 20 43
Visoiu” 20 (+ 3 sali modulare)
Sos. Banatului, nr. 75 Gimnazial 23
Scoala Primara ,,lon Olteanu” Primar 6 6 4
Str. Ion Olteanu, nr. 2 Gimnazial 0
Scoala Primard Nr. 1 Rudeni Primar 4 4 4
Str. Panduri, nr. 4 Gimnazial 0
Scoala Primari ,,Eleonora Iliescu”
Str. Scolii, nr. 36-38 Primar 6 6 3
0
Gimnazial
TOTAL N/A 59 59 31 (+3 séli modulare)

Programul cursurilor se desfdsoard in doua schimburi: dimineata - ciclul primar si clasele a VIII-a

si dupa-amiaza - clasele a VI-a si a VlI-a.

Programul zilnic: 7:30-13:20 clasele a VIII-a respectiv 12:30-19:00 pentru clasele V-VII
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Programul zilnic: 8:00-12:00 si 12:30-16:30 pentru clasele primare
In ceea ce priveste ciclul primar, programul cursurilor este de 45 de minute + 10 minute pauza
comund iar pentru clasele a VIII-a si clasele din ciclul gimnazial programul este de 50 de minute +
10 minute care reprezintd pauza pentru elevi, in functie de un grafic stabilit pe clase.

Personalul didactic

In toate structurile arondate Scolii gimnaziale ,,Prof. Ion Visoiu” situatia celor 84 de cadre

didactice urmatoarea:

e Scoala Gimnaziala ,,Prof. Ion Visoiu” sunt 20 de cadre didactice (ciclu de invatamant

primar) si 48 de cadre didactice (ciclu de invatamant gimnazial),
e Scoala Primara ,,Jon Olteanu” sunt 6 cadre didactice,
e Scoala Primara nr.1 Rudeni sunt 4 cadre didactice,
e Scoala Primara ,,Eleonora Iliescu”sunt 6 cadre didactice.

fmbunititirea procesului educational

Problema infrastructurii educationale in urmatorii ani este prioritard pentru Primaria
Orasului Chitila aceasta urmarind ca starea, locatia si calitatea infrastructurii educationale sa aiba
un impact pozitiv asupra accesului la educatie si asupra calitatii invatamantului.

In prezent, sunt realizate investitii pentru asigurarea unei baze materiale, dotarea cu
echipamente IT, tablete pentru elevi in scopul desfasurdrii on-line a procesului educational,
dezvoltarea competentelor cadrelor didactice, dezvoltarea programelor educationale non-formale,
pentru a creea conditiile favorabile mentinerii si dezvoltarii procesului educational. Mdsurile
intreprinse au ca scop reducerea abandonului si pardsirii timpurii a scolii, cointeresarea elevilor,
descurajarea absenteismului, cresterea ratei de absolvire si tranzitia cdtre niveluri superioare de
educatie.

Cu privire la absenteismul si abandonul scolar la nivelul orasului Chitila acesta a fost

urmdtorul:
Anul scolar Absenteism la nivelul scolii Abandon la nivelul scolii
2019-2020 2,25% Nu s-au raportat situatii de abandon deoarece a fost in
perioada pandemiei de COVID-19.
2020-2021 3,08% 2,63%
2021-2022 6,16% 3,66%
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Media de varsta la care intervine cel mai frecvent abandonul scolar este 12-13 ani. Acestia
provin din familii cu venituri reduse sau din familii dezorganizate, ori supuse riscurilor constante
de marginalizare si excluziune, iar principalele motive sunt: socio-economica a familiei, motivatia
scazuta pentru invatare si esecul scolar, anturajul.

Rata infractionalitdtii pe raza orasului Chitila in ultimii 3 ani (2021-2023) a cunoscut un
trend ascendent, iar fapte de naturd penald au fost comise si in interiorul institutiilor de invatamdnt
in conditiile in care in anul 2021 nu s-au inregistrat fapt de naturd penald, iar in anul 2022 au avut
loc 4 incidente, iar in cele 6 luni din anul 2023 au avut loc 8 incidente.

Aceste fapte au necesitat luarea unor masuri de catre conducerea scolii Impreund cu
reprezentantul parintilor, presedinta Comisiei de disciplind, seful politiei locale, reprezentantul
Directiei de Asistenta Sociala, psihologul scolii, ONG-urile, preotul, conducerea Primériei pentru
a fi identificate solutii de diminuare si eliminare a acestor acte de violentd din cadrul scolilor care
i-au amploare.

In acest sens, se propune constituirea unui Grup de dezvoltare armonioasd a copiilor format
din experti educationali, psihologi si reprezentanti ai autoritatilor, elevilor si parintilor care sa poata
contribui la rezolvarea problemelor.

De asemenea, o crestere a bullying-ului a avut loc in scoli, fapt care a condus la necesitatea
ludrii unor masuri de cétre conducerea scolilor, a cadrelor didactice, impreund cu périntii, Priméria
si ONG-urile specializate pe solutionarea acestui fenomen in scoli.

In ceea ce priveste invitimantul prescolar la nivelul orasului Chitila se regiseste

Grddinita Voinicel, o unitate de invatamant cu #

personalitate juridicd, unde functioneaza 19
grupe de prescolari, din care 12 grupe de
prescolari cu program prelungit si 7 grupe de
prescolari cu program normal.

In anul 2016 prin sprijinul Consiliului

Local, Gradinita Voinicel s-a extins fiind

Gradinita Voinicel

construitd o cladire modernd, din materiale ©
ecologice, cu sase sdli de clasd, trei dormitoare, doud sdli de mese, terasa si

buncar.
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In anul 2022, vechea cladire de pe malul lacului, s-a mutat in alti clddire noua, spatioasa si
moderna, situata in centrul localitatii, pe strada Intrarea Caminului nr 1.

Strategia de dezvoltare a Grddinitei ,, Voinicel” Chitila este stabilitd prin Planul de
Dezvoltare Institutionald pentru perioada 2020-2024, dezbatut si avizat in sedinta Consiliului
Profesoral din 01.09.2020 si aprobat in sedinta Consiliului de Administratie din 02.09.2020,
revizuit ori de cate ori este necesar.

Gradinita ,,Voinicel” Chitila este formata din urmatoarele structuri:

¢ Gradinita Voinicel nr.1, situatd in Intrarea Caminului, nr. 1A,

e Gradinita Voinicel - Cisuta cu pitici, situatd in Sos. Banatului, nr. 98A,
¢ Gradinita Voinicel - Ion Olteanu, situata in Str. lon Olteanu, nr. 2,

e Gridinita Voinicel — Eleonora Iliescu, situata in Str. Scolii, nr. 36,

¢ Gradinita Voinicel — Rudeni, situata in Str. Panduri, nr.4.

Managementul institutiei este asigurat de un director prin concurs in anul 2021 si Consiliul
de administratie care are un numér de 7 membri (2 cadre didactice, 2 reprezentanti ai parintilor,1
reprezentant al Consiliului Local, reprezentant Primar, 1 reprezentant Sindical,1 secretar).

Personalul din cadrul gradinitelor este format din 23 de educatoare, 19 posturi nedidactice
(bucatarese, ingrijitoare, spalatorese), 3 posturi didactic auxiliar (1 administrator financiar, 2
administratori de patrimoniu).

Personalul didactic lucreaza in doud schimburi (8:00-13:00 si 12:30-17:30), la fel si
personalul nedidactic (7:00-15:00 si 11:00-19:00) iar personalul auxiliar lucreaza intr-un singur
schimb (8:00-16:00).

Dotarea materiald a gradinitelor

In anul 2020, salile de clasa din incinta Gradinitei Voinicel — Ion Olteanu au fost mobilate
cu sprijinul finantarii acordat prin Programul National de Dezvoltare Locala. In anul 2021, Primaria
Orasului Chitila a finantat achizitionarea echipamentelor TIC, aceste echipamente fiind destinate
departamentului administrativ din cadrul Gradinitei Voinicel — Casuta cu pitici.

In prezent dotatea materiald a gradinitei cuprinde: 19 sdli de grupd, 3 sdli de mese, 2

cabinete medicale, 1 sald de sedinte, 2 bucatdrii proprii, 15 bdi, 4 sdli oficiu alimentar, mobilier
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modular, duldpioare copii, aparate de joaca in aer liber, 5 parcuri copii si curti generoase din
punct de vedere al spatiului.

Pentru siguranta si securitatea copiilor, intrdrile, iesirile si curtea gradinitei sunt
monitorizate prin camere video, iar doud dintre gradinite beneficiaza de paza umana. De asemenea,
unitatea detine autorizatie sanitara si sanitar-veterinara de functionare.

Unitatea este intrefinutd permanent, dispune de circuitele necesare si in fiecare an sunt
efectuat lucrdri de igienizare.

Calificarea si pregatirea profesionald a intregului personal al gradinitei reprezintd plus
valoarea unitdtii, resursa umana fiind cea care ofera prescolarilor experiente orientate spre
adevaratele valori: responsabilitate, performanta, corectitudine si respect. Educatia oferita copiilor
prin intermediul activitétilor derulate in cadrul programului Gradinitei Voinicel, se bazeaza pe o
abordare care dezvoltd competente cheie pentru invatarea de lungé durata, intr-o tendintd moderna
si durabila.

Procesul educational se concentreaza pe crearea unor experiente de invatare stimulative prin
care copiil sd descopere si sd experimenteze lumea inconjuratoare, dezvoltandu-si intr-un mod
integral, liber, armonios si echilibrat intreaga personalitate (socio-emotionala, cognitiva, lingvistica
si psihomotorie). Conceptul pedagogic este indreptat catre nevoile si interesele copiilor, oferindu-
le acestora un camp larg de cunoastere si autocunoastere, pregétindu-i astfel pentru o buna reusita
scolard si o integrare sociald cu succes. Procesul instructiv-educativ a inregistrat rezultate bune.
Activitatea de proiectare este corespunzatoare si respectd cerintele programei curriculare pentru
educatie timpurie.

Pentru a solutiona cererea pentru servicii de educatie aflatd in continua crestere la nivelul
Orasului Chitila, Priméaria a initiat trei proiecte noi de investitii in infrastructura de educatie si
anume constructie scoald gimnaziald cu o capacitate de 648 de locuri, constructie gradinita cu
program prelungit cu o capacitate de 120 locuri cat si infiintarea unei crese cu o capacitate de 40 de
locuri.

Prin interventiile la nivelul invatamantului obligatoriu, Primaria urmareste ca starea,
locatia si calitatea infrastructurii educationale sd aiba un impact pozitiv asupra accesului la educatie
si asupra calitatii Invatamantului.

Astfel, primaria urmareste sa realizeze investitii pentru asigurarea unei baze materiale

minime —dotarea cu echipamente IT, tablete pentru elevi in scopul desfasurarii on-line a procesului
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educational, mai ales in contextul crizei pandemice create de coronavirusul SARS-CoV-2,
dezvoltarea competentelor cadrelor didactice, dezvoltarea programelor educationale non-formale,
pentru a creea conditiile favorabile mentinerii si dezvoltarii procesului educational. Masurile
intreprinse au ca scop reducerea abandonului si parasirii timpurii a scolii, cointeresarea elevilor,
descurajarea absenteismului, cresterea ratei de absolvire si tranzitia catre niveluri superioare de
educatie.

Unitdtile scolare si prescolare sunt intretinute permanent de catre primarie, fiind realizate
lucrari de reabilitare, modernizare, igienizare pentru a asigura un mediu fizic propice activitétilor
educationale. In ceea ce priveste situatia fizica a cladirilor si dotarilor institutiilor de invatimant
preuniversitar din oras, acestea au fost bine intretinute, primaria ludnd masuri organizatorice
operative si eficiente pentru remedierea tuturor avariilor la instalatiile de incélzire, apa calda si
rece, a infiltratiilor la sarpante si terase din unitatile de Invatamant preuniversitar de stat in care
acestea au fost semnalate, intretinerea terenurilor, dotarea unitatilor de invatamant, astfel incat
procesul educational sa se desfasoare in bune conditii.

Anul scolar 2020 —2021 a demarat, in contextul Pandemiei cu Sars Cov 2, cu norme impuse
de Ordinele Comune ale Ministerului Educatiei si Ministerul Sanatatii privind protectia sanitara.
Astfel, primaria a asigurat toate conditiile pentru ca aceste norme sa fie respectate de catre elevi si
profesori, asigurandu-se ca fiecare unitate de invatdmant sd fie aprovizionatd cu dezinfectanti de
suprafete, de maini, covoare dezinfectante, termoscanere, separatoare din PET, masti etc. De
asemenea, elevii din medii defavorizate au primit tablete pentru invatarea online, pentru a asigura
continuarea procesului educational.

Avand in vedere dezvoltarea continud a orasului din ultimii ani, existenta celor patru
cartiere pentru tineri cu peste 500 de imobile, cat si structura majoritard a populatiei cu varsta
cuprinsa intre 0-18 ani, se previzioneaza in urmatorii ani o crestere a cererii de servicii de educatie
la nivelul orasului.

Prin urmare constructia de gradinite si scoli noi, sau achizitionarea de imobile pentru
acestea ori extinderea celor existente poate fi consideratd o urgentd, necesarul de locuri fiind cu
mult mai mare decat numarul locurilor existente.

Construirea de gradinite si scoli noi sau extinderea celor existente, acolo unde cererea

depaseste oferta, va duce la dezvoltarea economica, in general, a orasului. Péarintii cu copii mici
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venituri mai mici, fiind necesar sa aloce din timpul de munca o parte importantd pentru ingrijirea
copiilor, iar angajatorii au nevoie de personal dedicat. Tot din acest motiv, Primaria Orasului Chitila
impreund cu unitétile scolare si-a propus infiintarea de facilititi de tip after-school care sa
functioneze pe langa institutiile de Tnvatdmant primar si gimnazial din oras, unde pe langa ingrijirea
necesara si siguranta data parintilor in sensul ca, persoane specializate se ocupa de copiii lor in
timpul acestora de munca, copiii vor fi educati si ajutati sa faca progrese scolare si sa-si faca temele,
iar timpul din familie putand fi alocat activitdtilor recreative si ludice, atat de necesare copiilor.
Aceastd masurd ar contribui si la reducerea traficului auto generat in jurul scolilor pe durata
pranzului. In prezent, legislatia actuald nu permite plata suplimentara a cadrelor didactice mai mult
de doua ore pe zi, ceea ce creeaza impedimente in implementare, solutia constand in colaborarea
dintre administratie si asociatiile de parinti sau mediul privat si ONG-uri, sau recurgerea la
implicarea seniorilor cu experienta didactica in acest proiect.

Calificarea si pregatirea profesionald a intregului personal al unititilor de educatie
reprezintd plus valoarea, resursa umana fiind cea care ofera prescolarilor experiente orientate spre
adevaratele valori: responsabilitate, performanta, corectitudine si respect. Educatia oferita copiilor
prin intermediul activitdtilor derulate in cadrul programelor prescolare, se bazeaza pe o abordare
care dezvolta competente cheie pentru invatarea de lungd duratd, intr-o tendintd moderna si
durabild. Procesul educational se concentreaza pe crearea unor experiente de invéatare stimulative
prin care copiii sd descopere si sd experimenteze lumea inconjuratoare, dezvoltandu-si intr-un mod
integral, liber, armonios si echilibrat intreaga personalitate (socio-emotionala, cognitiva, lingvistica
si psihomotorie). Conceptul pedagogic este indreptat catre nevoile si interesele copiilor, oferindu-
le acestora un camp larg de cunoastere si autocunoastere, pregéatindu-i astfel pentru o buna reusita
scolara si o integrare sociala cu succes.

De asemenea, integrarea tehnologiilor asistive in procesul de educatie, raspunde cu succes
solicitdrilor diverse de Invatare ale elevilor cu nevoi speciale, pe l1anga adaptarea curriculara, sprijin

individual, sau adaptarea unor mijloace si materiale didactice suplimentare.
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2.1.6 Sanatate si asistenta sociala

Abordarea sanatatii si bunastarii populatiei va
include, pe de-o parte, abordarea serviciilor de
asistentd medicala Tn comunitate si de prim
ajutor, dar si a bolilor cronice, a celor psihice cat
si a dizabilitatilor. Imbunatatirea serviciilor si

accesului la asistenta medicald de calitate este

esentiald pentru functionarea unei societati
durabile centrate pe oameni si preventie. Trebuie asigurat un cadru adecvat pentru promovarea unui

mod de viata sdnatos si proactiv, favorizarea activitatilor sociale si preventia si educatia medicala.

In urma masurilor cuprinse in Strategia de dezvoltare locald 2014 — 2020, cat si a unor
masuri administrative si sociale intreprinse in ultimii ani, s-au realizat unele progrese in dezvoltarea
infrastructurii medicale la nivel local prin construirea unei policlinici in oras. In viitor, se urmareste
dotarea acestei policlinici nou construite si atragerea personalului medical necesar, in vederea
extinderii retelei de asistentd medicald si sociald, cu accent pe segmentele vulnerabile sau
defavorizate ale populatiei. Astfel, se va avea in vedere dezvoltarea parteneriatelor cu ONG-uri si

a infrastructurii medicale avand in vedere experienta in domeniul sanitar si al preventiei.

Orasul Chitila a identificat ca problema prioritard pentru comunitate dezvoltarea
infrastructurii medicale de tip primar si secundar.

In Orasul Chitila infrastructura medicald este slab reprezentatd, pe teritoriul acestuia
regasindu-se un dispensar, 5 cabinete pentru medicina de familie, 3 cabinte stomatologice si 4
farmacii. Pentru copiii de varstd scolard, exista la nivelul fiecdrei unitati de Invatdmant cabinete
medicale scolare, unele dintre acestea reabilitate de catre administratia locald. Conform Strategiei
de Dezvoltare a Judetului Ilfov - orizont 2030, la nivelul orasului, un medic de familie deserveste
peste 3000 de locuitori.

Avand 1n vedere numarul redus de servicii medicale, cat si lipsa specialitatilor medicale,
mai ales a serviciilor de prima urgentd, locuitorii reclama faptul ca infrastructura medicald locald
nu este suficientd, motiv pentru care acestia sunt nevoiti sd se deplaseze In Bucuresti sau in

localitatile invecinate pentru servicii de calitate.

100



Din punct de vedere al sanatatii populatiei, la nivel local se prezintd unele particularitati
specifice in ceea ce priveste incidenta bolilor. Astfel, conform datelor furnizate de catre medicii de
familie, principalele afectiuni intdlnite sunt: bolile cardio-vasculare, renale, cancerul, diabetul,
bolile infectioase, tuberculoza sau unele BTS, asa-numitele boli ale saraciei, specifice unor grupuri
sociale defavorizate.

Zona cea mai defavorizatd, din punct de vedere al acoperirii cu servicii medicale, la nivelul
orasului Chitila este zona Rudeni, unde nu existd nici mdcar o farmacie pentru comunitate. In
aceastd zona, dar si pe intreg teritoriul orasului au fost identificate o serie de probleme care trebuie
solutionate in vederea cresterii accesului egal la servicii medicale.

Strategia are in vedere reducerea ratei mortalitatii materne si infantile, diminuarea incidentei
imbolnavirilor de boli infectioase si cronice, respectiv prevenirea si tratarea abuzului de substante
nocive si a bolilor mintale.

Conform Strategiei Nationale de Sanatate 2022-2030, asteptarile actuale ale cetatenilor
romani sunt ca sistemul de sédnatate, organizatiile de Ingrijire a sdnatatii si profesionistii din
domeniul sanatatii sa treacd la un nivel mai inalt de performanta si sd adopte o abordare mai
respectat ca o persoana completd, cu nevoi multidimensionale.

Abordarea centratd pe cetatean este diferitd de abordarea centratd pe pacient, deoarece ia in
considerare faptul ca Inainte ca cetatenii sa devina pacienti trebuie sa fie informati si imputerniciti
in promovarea si protejarea propriei sanatati, precum si in asigurarea unui mediu de viata de calitate.
Abordarea centratd pe cetdtean implica o luare in considerare echilibratd a valorilor, nevoilor,
asteptarilor, preferintelor, capacitatilor si sanatatii si bundstarii tuturor constituentilor si partilor
interesate ale sistemului de sanatate.

In concordantid cu Strategia sanitari a Romadniei, care prevede inversarea piramidei
serviciilor medicale pentru populatie, se pune accent pe dezvoltarea de infrastructuri medicale de
specialitate sau de tip ambulatorii, care sa fie poarta de intrare a pacientului in sistemul de sdnatate
si care sa acopere o arie vasta de investigatii imagistice si screening, completate cu servicii integrate
pluridisciplinare.

Cresterea gradului de sanatate al populatiei va putea fi realizat prin dezvoltarea
infrastructurii medicale, cabinete medicale, cabinete medicale din scoli, policlinici, dispensare, atat

de catre primarie, cat si prin preluarea si modernizarea acestora de catre beneficiari privati si prin

101



constructia de spatii noi adecvate pentru servicii medicale de specialitate. Pentru aceasta sunt
necesare identificarea modalitatilor prin care sa poata fi reabilitate policlinicile si dispensarele din
orag, precum si identificarea si amenajarea de spatii unde sa poata activa medici de familie, sau se
pot dezvolta noi specialitati medicale.

La nivelul orasului Chitila urmeaza a se infiinta Centrul Medical Chitila care are menirea
de a veni 1n Intdmpinarea nevoilor populatiei in crestere, aducand servicii medicale de prevenire,
diagnostic si tratament performante in raza teritoriald a comunitétii. Centrul Medical este situat in
Orasul Chitila, Soseaua Banatului, nr. 2 si este format dintr-un corp de cladire P+1E, cu o suprafata
construitd desfasurata de 1.458 m?2. Cladirea a fost renovata si reabilitatd recent, printr-un proiect
realizat in colaborare cu Consiliul Judetean Ilfov iar, In prezent, respectd toate cerintele
normativelor in vigoare pentru a functiona ca si centru ambulatoriu pluridisciplinar, care sa includa
diverse specialitati medicale, imagistica (CT si radiografie), laborator, precum si mici interventii de
obstetricd - ginecologie si chirurgie. Cladirea nu detine in momentul de fatd nicio dotare sau
echipare medicala.

Autoritatea locala 1si propune sa doteze cu echipamente si aparaturd medicala cabinetele de
specialitate ale centrului medical, sectia de imagistica si paraclinica, aferente urmatoarelor
sectii/specializari: cardiologie, pediatrie, obstetrica-ginecologie, urologie, ORL, oftalmologie,
neurologie, psihiatrie, diabet si boli de nutritie, dermatologie, gastroenterologie, endocrinologie,
ortopedie, reumatologie, oncologie, hematologie, medicina de familie etc.

Ambulatoriul propus in Centrul Medical Chitila include un total de 12 cabinete si sali de
tratament, o sala de mici interventii (care necesita numai spitalizare de zi) si doua saloane pentru
spitalizare de zi. Sala de tratamente si mici interventii are 31.40mp (chirurgie generald si
ginecologie) si este dotatd cu aparatura necesara efectuarii interventiilor chirurgicale minim-
invazive: aparat anestezie, lampa scialitica, monitor pacient etc.

Realizarea investitiei va contribui la imbunatatirea nivelului de sdnatate a populatiei din
regiunea nord-vest a judetului [lfov, prin asigurarea de servicii medicale primare si secundare, care
intrd in categoria serviciilor esentiale pentru populatie. Echipamentele noi achizitionate in vederea
dotérii centrului medical vor asigura mijloacele oferirii de servicii medicale la standarde europene,
vor conduce la reducerea timpului de diagnosticare si tratament, reducerea numarului de pacienti
redirectionati catre alte centre medicale, reducerea numarului de internari, cu implicatii pozitive

asupra gradului de sanatate al populatiei.
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Astfel, se estimeaza ca Centrul Medical Chitila va atrage pacienti atat din Orasul Chitila,
intr-o proportie de 85%, precum si din zonele limitrofe, nu numai ale judetului Ilfov, dar si din
judetul Giurgiu sau Dambovita, intr-o proportie de 15%. Acesta va indeplini rolul de filtru si va
ajuta la degrevarea camerelor de garda din cadrul spitalelor apropiate, private si de stat (cele mai
apropiate spitale fiind Spitalul Life Memorial — Medlife, Spitalul Baneasa Regina Maria sau

Spitalul Clinic de Urgenta Prof. Dr. Agrippa Ionescu), niciunul nsa situat mai aproape de 11 km.

Infrastructura sociala

Domeniul protectiei si asistentei sociale,
la nivelul comunitatii Orasului Chitila,
este acoperit prin existenta si functionarea
Directiei de Asistenta Sociala din cadrul
Primdriei care cuprinde Compatimentul

de Asistentd Medicald Comunitard si

Compartimentul de Asistentd Medicald in
Unitdtile de Invdtamadnt. Aceasta Directie aplica politicile sociale in domeniul protectiei copilului,
familiei, persoanelor varstnice, a celor cu dizabilitati, precum si a altor persoane aflate in nevoie
sociala. Directia realizeaza o analiza a nevoilor sociale ale comunitatii prin anchete sociale, sondaje,
ia masuri de prevenire si combatere a situatiilor de marginalizare si excludere sociald, analizeaza
situatiile de risc social.
Directia de Asistentd Sociala are atributii cu privire la:
e acordarea beneficiilor de asistentd sociald si a serviciilor sociale in domeniul protectiei
copilului, familiei, persoanelor varstnice, persoanelor cu dizabilitati, precum si altor

persoane, grupuri sau comunitati aflate in nevoie sociald, conform Legii 292/2011, Legea

asistentei sociale cu modificarile si completarile ulterioare;

e identificarea si evaluarea nevoilor sociale individuale, familiale sau de grup pentru
prevenirea, combaterea si solutionarea situatiilor de dificultate si risc de excluziune sociala
prin acordarea de beneficii sociale potrivit legilor care reglementeaza acordarea acestor
prestatii, evaluarea de cétre asistentii sociali, in conformitate cu atributiile ce le revin potrivit

statutului asistentului social si regulamentelor interne, respectiv fisei postului;
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e acordarea de beneficii sociale, in concordantd cu nevoile specifice identificate, pentru

fiecare categorie de beneficiari;

e initierea, coordonarea si aplicarea masurilor de prevenire si combatere a situatiilor de
marginalizare si excludere in care se pot afla anumite persoane sau grupuri prin acordarea

de beneficii sociale.

Compatimentul de Asistentd Medicala Comunitard faciliteazd si imbunatateste accesul
populatiei si a grupurilor vulnerabile la serviciile de educationale si sociale, identifica si previne
cazurile de abandonsi/sau abuz asupra copiilor, urmareste activ persoanele care se afla in evidentele
speciale, persoanele cu dizabilitati.

Personalul din Compartimentul de Asistentd Medicald in Unitatile de Invatimant acorda
asistentd medicala prescolarilor si scolarilor pe perioada in care se afla in unitétile de invatamant,
prin examinarea periodica a starii de sanétate si apreciaza nivelul de dezvoltare fizica si psihicad a
acestora, acorda la nevoie primul ajutor prescolarilor si elevilor din unitdtile de invatamant
arondate.

In urma revizuirii cadrului legislativ in domeniul serviciilor sociale, al prevenirii
marginalizarii si excluziunii sociale, al incluziunii sociale prin ocupare, prin: adoptarea Legii
asistentei sociale nr. 292/2011 (a adus elemente de reforma care au stabilit complementaritatea
dintre cele douad componente ale asistentei sociale si mdsuri integrate de asistentd sociald pentru
prevenirea si combaterea sdraciei si riscului de excluziune sociald, pentru asistenta sociald a
copilului si a familiei, asistenta sociala a persoanelor cu dizabilitati si asistenta sociald a persoanelor
varstnice, la nivel local au fost adoptate si implementate masuri in domeniu. Astfel, au fost aprobate
masuri care au vizat reglementarea, functionarea si finantarea serviciilor sociale, precum:
elaborarea unor standarde minime de calitate pentru toate tipurile de servicii sociale, imbunatatirea
regulamentelor de organizare si functionare ale serviciilor publice de asistentd sociala,
imbunatatirea procedurii de depunere a solicitarilor de servicii sociale si a procedurii de acordare a
ajutoarelor sociale, continuarea derulérii de programe de finantare a serviciilor sociale (programul
de acordare a subventiilor, programe de interes local, parteneriate pentru derularea proiectelor cu
fonduri europene).

Ca urmare a aprobarii Legii nr. 196/2016 privind venitul minim de incluziune, care

reglementeaza instituirea acestui tip de venit, a fost implementatd procedura pentru acordarea
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beneficiilor de asistenta sociala pentru familiile si persoanele singure aflate in situatie de dificultate,
in scopul prevenirii si combaterii saraciei si riscului de excluziune social.

De asemenea, au fost inregistrate progrese si in privinta acordarii alocatiilor de stat pentru
copii, pentru sustinerea familiei aflate in dificultate, de acordare a ajutorului social, de acordare a
ajutoarelor pentru incélzirea locuintei si a programului privind stimularea participarii la
invatamantul prescolar a copiilor provenind din familii defavorizate, prin majorarea cuantumurilor
si corelarea acestora cu modele europene, in scopul activizarii persoanelor si reducerea dependentei
de masurile sociale pasive.

In ceea ce priveste asistarea persoanelor cu nevoi speciale sau aflate in situatii de
marginalizare sociald, la nivelul orasului sunt inregistrate 198 de persoane cu dizabilitati, 36 de
insotitori pentru persoane cu dizabilitati.

La nivelul orasului Chitila s-a realizat un proiect de construire a unui bloc cu un numar de
23 de locuinte sociale, care s-au repartizat familiilor cu o situatie locativa si sociala critica. Acest
proiect s-a realizat cu fonduri atat de la Bugetul de stat, prin Ministerul Dezvoltarii Lucrarilor
Publice si Administratiei, cat si prin completarea cu fondurile publice de la nivel local. Cu toate
acestea numarul locuintelor sociale este extrem de redus raportat la nevoi, respectiv la numarul de
cereri depuse la nivelul autoritatii publice locale.

Pentru a contribui la incluziunea sociald a tinerilor, a fost elaboratd, la nivelul orasului
Chitila, Metodologia in domeniul politicii pentru tineret, care abordeaza politicile pentru tinerii
intre 14-35 ani. Aceastda Metodologie contine masuri si directii de actiune pentru tinerii din
comunitate. Considerand datele demografice actuale, respectiv datoritd numarului mare de solicitari
pentru locuinte sociale si a numarului de tineri aflat in trend ascendent care nvatd in Chitila si de
care economia orasului si dezvoltarea sa viitoare are nevoie, primaria orasului Chitila deruleaza un
program pentru tinerii din comunitate, prin care sunt alocate terenuri pentru constructia de locuinte.
Incepand cu anul 2010 s-au acordat treptat aproximativ 567 terenuri, alocate pentru constructia
caselor, in cartierele I si II, apoi III si [V, dezvoltandu-se astfel cele 4 cartiere pentru tineri de pe
raza orasului Chitila. Aceastd dezvoltare a schimbat peisajul urban la nivelul orasului, cét si harta

nevoilor de dezvoltare urbana, infrastructura tehnico-edilitara, educationala, medicala, sociala, etc.
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Infrastructura tehnico-edilitara

La nivelul regiunii Bucuresti-Ilfov existd o
serie de parteneriate teritoriale de tipul
Asociatiilor de Dezvoltare
Intercomunitarad si Grupurilor de Actiune
Locala ce vizeaza abordarea problemelor
comune, precum si elaborarea si

implementarea de proiecte.

In cadrul regiunii Bucuresti-Ilfov au fost infiintate 7 Asociatii de Dezvoltare Intercomunitara care
au ca obiect de activitate servicii de utilititi publice cheie pentru dezvoltarea regionala. In cadrul
unora participa si reprezentanti ai UAT Chitila, acestea fiind: ADI pentru Transport Public
Bucuresti-Ilfov (cuprinde toate UAT-urile din Regiunea Bucuresti-Ilfov) si ADI pentru Gestionarea
Integratd a Deseurilor Ilfov — ADIGIDI (C.J.Ilfov si 32 de unititi administrativ-teritoriale din
judetul Ilfov).

Intre anii 2012-2019, suprafata intravilana urbana din regiunea Bucuresti —Ilfov a continuat
sa se extinda, fiind inregistrata o crestere in 2019, fata de valoarea din 2012, cu 973 ha, a spatiului
intravilan urban. Cele mai semnificative modificari ale limitelor teritoriilor intravilane s-au
remarcat in Chitila (+923 ha) si Pantelimon (+205 ha)**. Nu existd date statistice referitoare la
gradul de expansiune a intravilanului construit in localitétile rurale ale judetului Ilfov. Aceasta
expansiune urband necesitd dezvoltarea infrastructurii de utilitdfi publice de interes local
(alimentare cu apa si canalizare, energie electrica si termica, telecomunicatii, etc).

Reteaua de distributie a apei potabile la nivelul judetului Ilfov acopera toate UAT-urile
urbane si 26 de UAT-uri din mediul rural, iar reteaua de canalizare publica se regaseste de asemenea
in toate localitatile urbane si in 27 de UAT- uri din mediul rural, situatie in crestere fatd de 2012
(19 UAT-uri rurale). Reteaua simpla de distributie a apei potabile si cantitatea de apa potabila
distribuitd au cunoscut o dezvoltare 1n ultimii ani in judetul Ilfov, cresterea lungimii retelei fiind de
541,2 km in perioada 2012-2019 (+101%), iar cresterea cantitatii de apa distribuite cu 4261 mii mc
(+48,3%).

24 Sursa: INS, Tempo, GOS102B din Planul de Dezvoltare Regionala Bucuresti-Ilfov 2021 -2027 pg 64
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In privinta lungimii retelei simple de canalizare, aceasta a cunoscut, de asemenea, o
dezvoltare semnificativa in perioada 2012-2019 in judetul Ilfov fiind de 101% (de la 534 km la
1076,1 km).

Pe teritoriul judetului Ilfov existd mai multi operatori ai serviciilor de distributie a apei
potabile si colectare a apelor uzate. Cel mai mare furnizor este Compania de Apa-Canal Ilfov, urmat
de Euro Apavol S.A, RAJA S.A. si Veolia.

Cu toate ca retelele de alimentare cu apa si canalizare au cunoscut o dezvoltare in lungime
in ultimii ani, acestea nu au tinut pasul cu expansiunea intravilana si dezvoltarea rezidentiala, iar o
buna parte din locuitorii regiunii nu au acces la alimentare cu apa si canalizare din retele publice.

Oragul Chitila este deservit de toate echipamentele edilitare, dispune de infrastructura si
serviciile de alimentare cu gazele naturale, acoperind intreaga zona la fel si iluminatul public.
Serviciile de alimentare cu energie termica lipsesc.

Compartimentul Administrare a Domeniului Public si Privat functioneazd in cadrul
Serviciului Management Local si are rolul de a asigura si coordona intretinerea domeniului public
al oragului Chitila in domeniul transportului public, iluminatului public, salubrizarii si protectiei
mediului, potrivit prevederilor din cadrul Regulamentului de organizare si desfasurare a activitatii

aparatului de specialitate .

Infrastructura si serviciile de alimentare cu apa potabila respectiv de colectare si epurare a apelor
uzate

Potrivit Hotararii Consiliului Local nr. 135 din 28.12.2015 furnizarea/ prestarea serviciului
de alimentare cu apa si de canalizare in orasul Chitila se realizeaza de catre operatorul VEOLIA
ROMANIA SOLUTII INTEGRATE S.A pe baza Contractului de delegare a gestiunii serviciului
de alimentare cu apa si canalizare nr. 33990/29.12.2015 incheiat pe o perioadd de 10 ani in baza
actelor normative aflate in vigoare la data organizarii licitatiei.

Operatorul s-a angajat sa realizeze investitii pentru a putea indeplini indicatorii de
peformanta stabiliti prin contract. Monitorizarea Indicatorilor de Performanta se realizeaza de catre
Serviciul Administrativ Gospodaresc din cadrul Primariei Orasului Chitila.

Sistemul de alimentare cu apa pentru orasul Chitila se realizeaza din cele 4 puturi forate de

mare adancime care se afla pe teritoriul orasului, din care un put este in satul Rudeni si din sursa
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Apa Nova Bucuresti prin intermediul unui bransament. Satul Rudeni se alimenteaza numai din
sursa subterand. Apa captatd din subteran este transportata in rezervoarele de Tnmagazinare si este
tratatd apoi prin clorinare. Calitatea apei este verificatd periodic prin realizarea analizelor fizico-
chimice in laboratoarele specializate, acreditate, pe baza de contract pentru 40 de probe prelevate
si analizati 760 indicatori. Pentru fiecare proba sunt analizati indicatorii organoleptici, fizici,
chimici si bacteriologici.

Potrivit informatiilor furnizate de cdtre operatorul VEOLIA ROMANIA SOLUTII
INTEGRATE S.A, lungimea totala a retelei simple de distributie a apei potabile este de 103,5 km,
lungimea strazilor care au retele de distributie a apei este de103,5 km, capacitatea instalatiilor de
producere a apei potabil este de 16152 mc/zi, apa potabild introdusa in retea este de 1703 mii mc,
iar totalul apei potabile distribuita consumatorilor este de 1610 mii.mc din care pentru uz casnic —
1352 miimc si pentru uz public - 258 mii mc.

Lungimea totala a retelei simple de distributie a apei potabile reprezinta lungimea tuburilor
si conductelor instalate pe teritoriul localitatii respective, pentru transportul apei potabile de la
conductele de aductiune sau de la statiile de pompare, pand la punctele de bransare a
consumatorilor. Lungimea retelei de distributie se va inscrie ca retea simpla, avandu-se in vedere
ca in cazul in care pe aceeasi strada exista doud sau mai multe conducte instalate, se va lua in
considerare lungimea lor insumata.

Transportul apei se face de la statiile de pompare pana la utilizatori printr-un sistem de
artere, conducte de serviciu si bransamente avand o lungime totala de 62.209,00, iar pentru
stingerea incendiilor, pe reteaua de distributie au fost instalati 478 de hidranti subterani.

Sistemul de canalizare al orasului Chitila este realizatd atat in sistem unitar, in partea veche
a orasului, cat si in sistem divizor. Lungimea totald a conductelor de canalizare este de 113,6 km.

Intotdeauna operatorul are in vedere sa optimizeze raportul dintre volumele de apa captate,
distribuite si facturate, sa respecte graficul de lucrari cu caracter preventiv in retelele de apa si
canalizare si s asigure calitatea apei conform standardelor de calitate in vigoare.

Beneficiarii sistemului de alimentare cu apa si canalizare sunt casnicii, asociatiile de
proprietari, agentii economici si institutiile publice. Pana in prezent, s-au inregistrat 3.789 de
contracte de furnizare a seriviciului de alimentare cu apa potabila si 3.772 de contracte de furnizare

a serviciului de canalizare.
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Tarifele de apa si canalizare pentru apa potabild produsa, transportata si distribuita in Orasul
Chitila, tariful este de 3,86 lei/mc la care se adaugda TVA in cota de 9%. Tariful pentru canalizare
se compune din tariful propriu in cuantum de 1,19 lei/mc la care se adauga tariful de transport si
epurare a apelor uzate inclusiv taxe municipale ape uzate practicat de catre Apa Nova Bucuresti
SA, tarif care este actualizat semestrial.

Indicatorii de Performanta reprezintd cerintele si standardele referitoare la
prestarea/furnizarea serviciului de catre operatorul Veolia Romania Solutii Integrate SA.

Indicatorii de Performantd analizati sunt:

e bransarea/racordarea utilizatorilor?’,
e contractarea furnizirii apei/preludrii apelor uzate si meteorice®,
e masurarea si gestiunea cosumului de apa,

e citirea, facturarea si 1Incasarea contravalorii serviciillor de apd si canalizare

EH

furnizate/prestate?’,

e intreruperi si limitari in furnizarea apei si in preluarea apelor la canalizare (intreruperi

accidentale respectiv intreruperi programate)?®,
e calitatea serviciilor furnizate/prestate,

e raspunsurile la solicitarile scrise ale utilizatorilor,

indicatori de performanta garantati.

Orasul Chitila are dezvoltata in prezent reteaua de alimentare cu apa, canalizare pluviala si
canalizare ape uzate menajere insd aceasta nu acopera toate cartierele si strazile din localitate. De

aceea va fi realizat un proiect de extindere a retelelor de alimentare cu apa, canalizare pluviala si

25 Intervalul de timp dintre realizarea cererii de bransare/racordare a utilizatorului la apa potabila si pana la primirea avizului este
de mai putin de 30 zile (86 solicitari de la utilizatori casnici, 14 solicitari de la operatorii economici si 5 solicitédri de la institutiile
publice in 2022), iar pentru canalizare au fost 94 de solicitari care au fost solutionate in mai putin de 30 de zile de la depunerea
cererii.

26 Numarul de contracte incheiate pe categorii de utilizatori, raportat la numarul de solicitdri — 195 de contracte incheiate in 2022
din care 170 contracte de la utilizatorii casnici, 20 de contracte de la operatorii economici si 5 contracte de la institutiile publice.
Acestea au fost incheiate in mai putin de 30 de zile.

27 Numarul de reclamatii privind facturarea raportat la numarul total de utilizatori — 4 reclamatii dintr-un total de 3.797 de utilizatori
28 Numarul de intreruperi programate — durata a intreruperilor programate raportata la 24 ore
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canalizare ape uzate menajere pe strada Rudeni, tronson cuprins intre str. Cartierului si Centura

Bucurestiului pentru asigurarea accesului tuturor cetatenilor la acest serviciu public.

Infrastructura si serviciile de telecomunicatii

In anul 2023 s-a incheiat o Conventie intre UAT Chitila si operatorul RDS&RCS SA referitoare la
amplasarea a doua statii de baza pentru sisteme de telecomunicatii, care a fost aprobata prin HCL
nr. 41/29.03.2023. S-a aprobat amplasarea pe doua loturi de teren distincte, in suprafatd de 100 mp

fiecare lor.

Energia electrica
Toti consumatorii de energei electrica sunt alimentati din retele electrice trifazate sau monofazate
(aeriene sau subterane). Sub aspect cantitativ si calitativ, fatd de consumatorii existenti, retelele

electrice sunt corespunzatoare, fiind proiectate si executate conform normativelor in vigoare.

Sistemul de gestionare a deseurilor

Tranzitia citre o  economie  circulara,
implementarea si cresterea gradului de reciclare a
deseurilor si a compostarii bio-deseurilor
reprezinta prioritati la nivel national Tn urmatorii
ani. Complementar investitiilor in echipamente si

dotdri, campaniile de constientizare adresate

cetatenilor sunt esentiale.

Cantitatea de deseuri generata este o consecintd a stilului de viatd. Pentru a asigura
dezvoltarea durabild a societatii, productia si consumul trebuie sa se adapteze la cerinta de
minimizare a presiunii asupra mediului In care trdim. Pentru imbunététirea prevenirii si gestionarii
deseurilor sunt necesare actiuni de-a lungul intregului ciclu de viata al produselor, nu doar in faza
finald, cand acestea au devenit deseuri. In acest scop, politicile Uniunii Europene sunt axate pe
conceptul de ierarhie a deseurilor prin care se prioritizeaza optiunile de gestionare, astfel:
prevenirea deseurilor, urmaté de pregétirea In vederea reutilizarii, reciclare, recuperare si, in ultima

instanta eliminarea acestora.

110



In anul 2018, Consiliul Local Chitila a aprobat prin HCL nr. 50/31.05.2018 asocierea
oragului Chitila impreuna cu unele unitati administrativ-teritoriale din judetul Ilfov in vederea
constituirii Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard pentru Gestionarea Integrati a Deseurilor
Ilfov, persoana juridica de drept privat cu statut de utilitate publica. Primarul orasului Chitila a fost
imputernicit sa reprezinte orasul Chitila in cadrul Asociatiei.

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard pentru Gestionarea Integratd a Deseurilor llfov
are 38 de membri si anume: Consiliul Judetean Ilfov, 6 orase: Bragadiru, Buftea, Chitila, Magurele,
Pantelimon, Popesti-Leordeni, 31 de comune: Afumati, Balotesti, Berceni, Branesti, Cernica,
Ciolpani, Ciorogarla, Clinceni, Copaceni, Corbeanca, Cornetu, Darasti-Ilfov, Dascalu, 1
Decembrie, Dobroesti, Domnesti, Dragomiresti-Vale, Ganeasa, Glina, Gradistea, Gruiu, Jilava,
Moara Vlasiei, Mogosoaia, Nuci, Peris, Petrachioaia, Snagov, Stefanestii de Jos, Tunari, Vidra. Nu
sunt membri in ADIGIDI orasele Otopeni, Voluntari si comuna Chiajna.

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard pentru Gestionarea Integratd a Deseurilor Ilfov a
fost constituitd pe perioadd nedeterminatd si are ca scop organizarea, reglementarea, exploatarea,
monitorizarea si gestionarea in comun a serviciului de salubrizare pe raza de competentd a
unitdtilor administrativ-teritoriale membre, precum si realizarea In comun a unor proiecte de
investitii publice de interes zonal sau regional destinate infiintarii, modernizarii si/sau dezvoltarii a
sistemelor de utilitdti publice aferente serviciului, precum si asigurarea confortului general al
locuitorilor de pe raza unitatilor administrativ-teritoriale membre pentru imbunatatirea calitatii
serviciului de utilitate publica in conditiile unor tarife sau taxe la nivel suportabil pentru populatie,
cu respectarea principiului “poluatorul plateste” si a standardelor europene privind protectia
mediului.

Forma de gestiune a serviciului este cea de gestiune delegatd atribuitd operatorilor
economici de drept public sau privat.

Pentru implementarea unui sistem durabil de gestionare a deseurilor care sd asigure
indeplinirea obiectivelor si tintelor asumate la nivel national, Consiliul Judetean Ilfov a elaborat
Planul Judetean de Gestionare a Deseurilor pentru perioada 2019-2025 care a fost adoptat prin
Hotardrea Consiliului Judetean Ilfov nr. 30 din 19.03.2020. Misiunea PJGD Ilfov este de a stabili
cadrul pentru asigurarea unui sistem durabil de gestionare a deseurilor, care sa asigure, la nivelul
judetului Ilfov, indeplinirea obiectivelor si tintelor impuse de legislatia de mediu 1n vigoare.

Principalele obiective ale Planului sunt prezentarea situatiei actuale in domeniul gestionarii
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deseurilor la nivelul judetului (cantitati de deseuri generate, modul de gestionare, instalatiile de

tratare existente, identificarea deficientelor si a problemelor care cauzeaza un management

ineficient al deseurilor), analiza alternativelor de gestonare a deseurilor, analiza optiunilor tehnice
pentru fiecare activitate de gestionare, acestea fiind**

e colectarea separata a deseurilor reziduale menajere si similare, deseurilor reciclabile

menajere si similare, biodeseurilor, deseurilor voluminoase, a celor periculoase

menajere.
e sortarea deseurilor colectate separat,
e tratarea biodeseurilor,
e tratarea deseurilor reziduale municipale.

Sistemul de Management Integrat al Deseurilor contine doud componente:

e colectarea separatd si transportul deseurilor municipale §i extinderea sistemului de

colectare separata a biodeseurilor,
e [ratarea integratd a deseurilor colectate separat si a deseurilor reziduale.

Sistemul de Management Integrat al Deseurilor®® are in vedere atingerea ratei de pregitire
pentru reutilizare si reciclare de min. 50% din cantitatea de deseuri din hartie, metal, plastic, sticla
din deseurile menajere si deseurile similare, incepand cu 2024, implementarea compostarii
individuale a biodeseurilor (inclusiv a deseurilor verzi, fara masa lemnoasa) la nivelul gospodariilor
individuale din mediul urban si rural prin achizitia de unitdti de compostare individuala,
implementarea instrumentului economic “plateste pentru cat arunci” atat in mediul urban cat si rural

pentru clase si blocuri.

29 Art. 17 alin. 5 lit. (a)- (n) din OUG nr. 92/2021 stabileste obligatiile autoritdtilor administratiei publice locale ale unitdtilor
administrativ-teritoriale trebuie sd asigure colectarea separata cel putin pentru deseurile de hartie, metal, plastic si sticla din deseurile
municipale (gestionarea acestor deseuri in cadrul unui singur contract de delegare a serviciului de salubrizare), sa atingd un nivel de
pregétire pentru reutilizare si reciclare de min. 50% din masa totald generata, s atingd, pand in anul 2025, un nivel minim de pregétire
pentru reutilizare si reciclarea deseurilor municipale de 55% din masa, sa atinga, pana in anul 2030, un nivel min. de pegatire pentru
reutilizarea si reciclarea deseurilor municipale de 60% din masa, sa atinga, pana in anul 2035 un nivel min de pregatire pentru
reutilizare si reciclarea deseurilor municipale de 65% din masa, stabilirea indicatorilor de performanta pentru fiecare activitate din
cadrul serviciului de salubrizare si penalitati pentru nerealizarea lor, pana la 1 ianurie 2025, colectarea separata a fractiei de deseuri
periculoase care provin din gospodarii si sa se asigure tratarea lor necontaminind alte fluxuri de deseuri municipale, pana la 31
decembrie 2023, colectarea separata si reciclarea la sursa a biodeseurilor sau colectarea separatd fara a le amesteca cu alte tipuri de
deseuri

30 se urmareste cresterea standardului de viatd al populatiei si imbunétatirea calitatii mediului prin optimizarea sistemului de
gestionare a deseurilor in conformitate cu cerintele legislative din domeniu,cu prevederile pachetului economiei circulare si cu
angajamentele asumate prin sectorul de mediu.
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Proiectul SMID Ilfov — componenta 1 Colectarea separata si transportul deseurilor
municipale este implementat pe raza UTA-urilor membre in Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitara pentru Gestionarea Integrata a Deseurilor Ilfov (ADIGIDI). 2 UAT-uri Branesti si
Gruiu nu au solicitat echipamente de colectare si transport in cadrul proiectului, iar UAT Popesti
Leordeni mandateaza asociatia sa delege gestiunea activitatii de colectare si transport doar din anul
2027, prin urmare sunt doar 34 de UAT care participa la implementarea proiectului.

Conform prevederilor legii, activitatile serviciului de salubrizare sunt prestate de catre
operatori licentiati in baza Legii 51/2006, in baza unui contract de delegare a gestiunii serviciului,
in cazul gestiunii delegate, sau in baza hotararii de dare in administrare, in cazul gestiunii directe.
Este interzisa prestarea de servicii de salubrizare de catre operatori fara licentd sau cu licenta
expiratd. Operatorii au dreptul, in baza prevederilor acestei legi, la exclusivitatea prestarii
serviciului de salubrizare pe raza UAT. De precizat ca exclusivitatea se aplicd pentru toate
activitatile care fac obiectul serviciului de salubrizare.

Finantarea serviciului de salubrizare se realizeaza din taxele speciale/tarifele incasate de
la utilizatori.

Veniturile operatorilor se constituie prin incasarea de la utilizatori, sub forma de preturi
sau tarife, a sumelor reprezentand contravaloarea serviciilor furnizate si, dupa caz, din alocatii de
la bugetele locale, cu respectarea urméatoarelor principii:

a) asigurarea autonomiei financiare a operatorului;

b) asigurarea rentabilitatii si eficientei economice;

c) asigurarea egalitatii de tratament al serviciilor de utilitdti publice in raport cu alte
servicii publice de interes general;

d) recuperarea in totalitate de catre operatori a costurilor furnizarii/prestarii serviciilor.

Serviciul public de salubrizare reprezinta “totalitatea operatiunilor si activitatilor necesare
pentru pastrarea unui aspect salubru al localitétilor, adicd colectarea, selectarea, transportul,
depozitarea, neutralizarea deseurilor, méturatul, stropitul, spalatul strazilor, curatatul rigolelor,
colectarea deseurilor stradale, curatarea si transportul zapezii de pe caile publice si mentinerea in

functiune a acestora pe timp de polei sau inghet”.

Principiile de organizare si functionare a serviciilor de salubrizare ca o componenta a

serviciilor publice de gospodarie comunala sunt:
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e protectia sanatatii publice;

e autonomia locala si descentralizarea;

e responsabilitatea fata de cetdteni;

e conservarea si protectia mediului inconjurétor;

e calitate si continuitate; securitatea serviciului;

o tarife echitabile si accesibile tuturor utilizatorilor;

¢ nediscriminarea si egalitatea tuturor utilizatorilor;

e transparenta, consultarea si antrenarea in decizii a cetétenilor;

e administrarea corectd si eficientd a bunurilor proprietate publica si a fondurilor

publice;
e dezvoltare durabila.

Serviciul de salubrizare trebuie sa indeplineasca indicatorii de performantd prevazuti in
Regulamentul serviciului de salubrizare al Orasului Chitila. Indicatorii de performanta si de
evaluare stabilesc conditiile ce trebuie respectate de operatori pentru asigurarea serviciului de
salubrizare a orasului si asigura conditiile pe care trebuie sa le indeplineasca serviciile de

salubrizare avandu-se in vedere:
e continuitatea din punct de vedere cantitativ si calitativ;
e adaptarea permanenta la cerintele utilizatorului;
e excluderea oricdrei discrimindri privind accesul la serviciile de salubrizare;

e respectarea reglementarilor specifice in domeniul protectiei mediului si al sanatatii

populatiei;

e implementarea unor sisteme de management al calitatii, al mediului si al sanatatii si

securitdtii muncii;
e prestarea serviciului pentru toti utilizatorii din aria sa de responsabilitate.
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Indicatori de performangd pentru serviciul de salubrizare se refera la urmatoarele activitati:

contractarea serviciilor de salubrizare;
masurarea, facturarea si Incasarea contravalorii serviciilor efectuate;

mentinerea unor relatii echitabile intre operator si utilizator prin rezolvarea rapida si
obiectiva a problemelor, cu respectarea drepturilor si obligatiilor care revin fiecarei
parti;

solutionarea in timp util a reclamatiilor utilizatorilor referitoare la serviciile de

salubrizare;

prestarea de servicii conexe serviciului de salubrizare-informare, consultanta, daca este

cazul;

prestarea serviciului pentru toti utilizatorii din raza unitatii administrativ-teritoriale

pentru care exista hotarare de dare In administrare sau contract de delegare a gestiunii.

Intrucat la nivelul judetului Ilfov se implementeazad proiectul Sistem de Management

Integrat al Deseurilor in Judetul Ilfov, prin care s-a stabilit modalitatea de delegare a

contractelor de colectare si transport a deseurilor, modalitatea de delegare a contractelor de

operare a instalatiilor de deseuri, modalitatea de finantare a serviciului de salubrizare, Orasul

Chitila membru ADIGIDI i beneficiar al proiectului, trebuie sd tind cont de optiunile stabilite

pentru serviciul public de gestionare a deseurilor.

Astfel, in ceea ce priveste atribuirea contractelor de delegare prin proiectul SMID se va

incheia un contract de delegare a gestiunii activitatii de colectare si transport a deseurilor pentru

intregul judet. Procedura de atribuire a contractului de delegare a gestiunii activitdtii de

colectare i transport va fi organizatd de ADIGIDI, in numele si pe seama membrilor sdi, in baza

mandatului special acordat in acest sens. In ceea ce priveste modalitatea de plata a operatorilor

implicati in SMID, aceasta se va realiza prin taxa instituitd de autoritatile publice locale din jud.

115



[Ifov, atat pentru populatie cat si pentru agentii economici si institutiile publice. Taxa colectata

va fi transferata catre ADIGIDI pentru plata operatorilor implicati in SMID.

Gestiunea serviciului de salubrizare si a serviciilor de colectare, transport, tratare a
deseurilor Orasului Chitila, judetul Ilfov se realizeazd prin 3 R Green pentru activitatea de sortare,

tratare a deseurilor in statiile de sortare si Compania ROMPREST SA pentru colectare pe 4 fractii.

In Orasul Chitila plata serviciilor de salubrizare conform contractului existent se face prin
taxa instituitd de autoritatile publice locale pentru persoanele fizice, iar pentru persoanele juridice
prin tarif platit direct operatorilor de salubrizare.

Datorita gradului scazut de colectare a deseurilor reciclabile si a penalitatilor platite anual
pentru neindeplinirea tintelor de reciclare si valorificare, Primaria si-a propus sa modernizeze
sistemul de gestionare a deseurilor, cu accent pe colectarea separata a fractiilor de deseuri, luand
masuri de preventie, reducere, reutilizare si valorificare in vederea conformarii cu tranzitia spre
economia circulara.

O importantda deosebita trebuie acordatd educdrii tinerilor cu privire la importanta
protectiei mediului §i la schimbdrile climatice care au loc in ultima perioada, prin derularea
campaniilor de constientizare a nevoii de protejare a mediului atat in mediul online cat si fata in
fatd care au ca scop cresterea nivelului de implicare a cetdtenilor la realizarea tranzitiei la o
economie "verde", cu emisii reduse de dioxid de carbon, rezilientad la schimbdrile climatice si In
care este importantad integrarea masurilor de adaptare la schimbarile climatice in toate sectoarele
vulnerabile economice, sociale si de mediu, in conformitate cu politicile UE.

Abordarea activitatii de constientizare este vdzuta ca o activitate continud dat fiind efectele
iminente ale schimbarilor climatice pe termen mediu si lung.

Orasul Chitila are o strategie orientatd catre Indeplinirea obiectivelor de crestere a
constientizarii importantei protejarii mediului inconjurator avand in vedere obiectivele ecologice
ale Uniunii Eurpene printre care se numaéra: reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera produse de
camioanele de colectare a deseurilor, promovarea unei reciclari mai bune si mai responsabile de
catre cetitenii orasului si evitarea deversarilor ilegale de deseuri.

In prezent, colectarea deseurilor menajere si a deseurilor provenite din activititi casnice se

face la asociatiile de proprietari de la blocuri, in recipiente de 1,1 mc pentru toate tipurile de deseuri
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(fractia menajera si cea reciclabila), amplasate la intrarea in zonele de blocuri, dar acestea genereaza
disconfort vizual si olfactiv, fiind puncte de atractie pentru rozétoare sau animale fara stapan. Acolo
unde spatiul a permis, colectarea deseurilor s-a realizat 1n tarcuri metalice improprii, construite de
catre locatarii blocurilor sau de operatorul de salubrizare farda un concept unitar, fara sa existe
documente referitoare la structurile respective si fara a fi luat in calcul numarul persoanelor
deservite si cantitatile depozitate, acest mod fiind unul impropriu unei colectari selective in masa si
atingerii tintelor propuse de legislatia nationala si europeana in domeniu.

Datorita dezvoltarii rapide a pietei imobiliare a orasului Chitila, poluarea aerului si dinamica
populatiei au dus in timp la cresterea cantitatii de deseuri biologice si de constructii care au ajuns
la gropile de gunoi fara a fi reciclate. Educatia precara a populatiei legatda de mediu si economie
circulard, cat si lipsa colectarii selective a deseurilor la nivelul orasului au dus in timp la deteriorarea
mediului urban si cresterea riscului de reducere a biodiversititii. De asemenea, conceptul de “oras
inteligent” este insuficent promovat si aplicat integrat intr-un sistem de management ecologic
urban.

In domeniul dezvoltirii urbane ecologice este necesara sustinerea initiativelor ONG-urilor
si IMM-urilor, potentiali antreprenori in ceea ce priveste cercetarea stiintificd si transferul
tehnologic catre mediul public/privat in zona tehnologiilor de dezvoltare durabilad. Astfel orasul
Chitila poate deveni competitiv din punct de vedere economic si tehnologic la nivel regional si
national, prin crearea unui centru de inovare, adicd a unui centru stiintific si de transfer tehnologic
care ar creste gradul de competitivitate al orasului, si ar conduce la dezvoltarea industriilor de suport
pentru IMM-urile partenere in acest centru, creand noi intreprinderi si locuri de munca atat in
domeniul specific, cat si pe orizontald, integrand tehnologiile dezvoltate in activitatea cetdtenilor, a

intreprinderilor si a administratiei publice.
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Infrastructura serviciului de iluminat public

Orasul Chitila a delegat gestiunea
serviciului de iluminat public pentru
activitdtile de intretinere si mentenanta a
sistemului de iluminat public existent
precum si pentru activitdtile aferente

tluminatului  ornamental-festiv. Aceasta

delegare s-a facut catre operatorul Panef
Prod Com95 cu care Primdria Oragului Chitila are contract de delegare pana in anul 2024.
Operatorul trebuie sd asigure administrarea, intretinerea si exploatarea retelelor electrice de
iluminat public din orasul Chitila, in conditii de functionare permanentd si cu respectarea
indicatorilor de performanta cu impact minim asupra mediului.

Operatorul trebuie:

e si intretind toate componentele sistemului de iluminat public,
e sd mentind in stare de functionare la parametrii proiectati sistemul,

e sdia masurile necesare pentru prevenirea deteriorarii componentelor sistemului de iluminat

public,

e saasigure functionarea instalatiilor de iluminat pe baza principiilor de eficientd economica,
avand ca obiectiv reducerea costurilor specifice pentru realizarea serviciului de iluminat

public,
e siindeplineascd indicatorii de calitate ai serviciului prestat,

e sd mentind capacitdtile de realizare a serviciului si exploatarea eficientd a acestora,

intretinerea lor,
e sarealizeze iluminatul festiv.

Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii sistemului de iluminat in Orasul Chitila a fost
realizatd prin finantari nerambursabile din fonduri alocate prin Programul Operational Region al

2014-2020, Axa prioritard 3 — Sprijinirea tranzitiei cdtre o economie cu emisii scdzute de carbon,
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Prioritare de investitii 3.1 — Sprijinirea eficientei energetice, a gestiondrii inteligente a energiei si a
utilizarii energiei din surse regenerabile in infrastructurile publice, inclusiv in cladirile publice si in
sectorul locuintelor — valoarea proiectului a fost de 18.788.247,00 lei cu TVA.31

In anul 2020 s-a aprobat prin Hotararea Consiliului Local nr 91/10.07.2020, modernizarea
si eficientizarea sistemului de iluminat public stradal prin montarea a 138 de corpuri de iluminat
public cu LED care sunt eficiente atat din punct de vedere economico -social cat si asupra mediului.
Prin montarea acestor corpuri de iluminat se reduce consumul de energie electrica, cel al costului

intretinerii — mentinerii sistemului de iluminat, creste eficienta consumului.

2.1.7 Guvernanta si management V\ Xt
Consolidarea capacitatii administrative este o N I|/
esentiald pentru asigurarea unor servicii 2 i Vl,;;c‘
publice de calitate, in conditii de eficienta si 3 1i§_k&>:\i
accesibile beneficiarilor finali. . il

= pPd
Una din provocidrile cu care se confrunta _T%' KL,%
administratia publica in procesul de SR

modernizare este sa imbunatateasca eficienta si rapiditatea furnizarii serviciilor, si in acelasi timp
atingerea unor standarde 1nalte de echitate, predictibilitate si incredere. Procesele de reforma a
administratiei publice din Romania au incorporat de-a lungul timpului, ideea calitatii serviciilor
publice si pe aceea de crestere a accesibilititii beneficiarilor la acestea, insda implementarea in
practicd a acestora nu s-a realizat in totalitate.

Masura in care cetdtenii sunt satisfacuti de modul 1n care serviciile sunt oferite este un
indicator relevant care masoara performanta proceselor de reforma in general si a procesului de
descentralizare 1n special, din perspectiva alocarii competentelor intre autoritédtile administratiei
publice centrale si locale.

Autoritatile administratiei publice din orasul Chitila sunt Consiliul Local, ca autoritate
deliberativa si Primarul, ca autoritate executiva.

Primarul, viceprimarul, administratorul public, consilierii primarului, secretarul orasului si
aparatul de specialitate al Primarului constituie structura functionald numita Unitatea Administrativ

Teritoriala al Orasului Chitila.

31 HCL nr 78 din 24.06.2019
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Locatiile administratiei publice locale a orasului Chitila sunt:

Aparatul de

Str. Ion Oltean nr.6 — Sediul central,

Sos. Banatului nr. 46-48 — Casa de Cultura,

Sos Banatului nr. 109A — Serviciul Impozite si Taxe Locale,
Str. Aurel Vlaicu nr. 10— S.P.C.P.L.E.P.

specialitate al Primarului orasului Chitila cuprinde totalitatea compartimentelor

functionale, fara personalitate juridica, precum si secretarul general al orasului. Compartimentele

de resort reprezintd structura functionald, acestea fiind: directiile, serviciile, birourile si

compartimentele.

Structura organizatorica este stabilitd in functie de nivelurile ierarhice aceasta fiind

urmatoarea:

1. Primarul are in subordine:

Viceprimarul,

Administratorul public,

Cabinetul primarului,
Compartimentul Audit Public Intern,

Directia Politia locald cuprinde Compartimentul Circulatie, Compartimentul

Inspectie si Compartimentul Ordine Publica

Directia Economic cuprinde Serviciul Impozite si Taxe Locale, Serviciul Buget
Contabilitate, Serviciul Investitii si Achizitii Publice si Biroul Implementare
Proiecte. Serviciul Buget, Contabilitate are In subordine Biroul Raportari,
Compartimentul Buget, Prognoze si Compartimentul Contabilitate si Executie

Bugetara.

Directia de Asistentd Sociala cuprinde Compartimentul Asistentd Medicala

Comunitard si Compartimentul Asistentd Medicala in Unittile de Invatamant

Serviciul Urbanism si Amenajare Teritoriala cuprinde Biroul Urbanism si
Amenajare Teritoriala, Biroul Registrul Agricol, Fond funciar si Baza date
imobile domeniul public si privat UAT Chitila
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i.  Serviciul Management Local cuprinde Biroul Administrativ si Comnpartimentul

Administrarea Domeniului Public si Privat,
j. Compartimentul Cultura,
k. Serviciul Voluntar pentru Situatii de Urgenta;

2. Secretarul general are in subordine: Biroul Resurse Umane, Salarizare si Juridic si

Compartimentul Relatii cu Publicul si Asociatiile de Proprietari,

3. Consiliul Local are sub autoritate: Clubul Sportiv Chitila, Serviciul Public Comunitar

Local de Evidenta a Persoanelor si Compartimentul Monitorizare Unititi de Invatimant.

Primarul, consilierii personali sau personalul din cadrul cabinetului acestuia, viceprimarul,
administratoru public nu fac parte din aparatul de specialitate.

Legatura dintre diferitele compartimente se face prin conducatorii acestora, iar legatura cu
alte institutii sau cu conducerea ministerelor si a celorlalte organe ale administratiei de stat sau
autoritdti ale administratiei publice locale, prin reprezentantii legali ai orasului.

In cadrul primariei structura organizatorica este compusa din: 3 directii, 7 servicii, 5 birouri
si 15 compartimente. Numarul total de angajati este de 143 persoane, din care: 52 functionari publici
si 73 personal contractual (din care 36 sunt asistenti personali ai persoanelor cu dizabilitati), 2
demnitari (primar si viceprimar), 16 consilieri locali alesi.

Atributiile pe care le are Consiliului Local sunt legate de organizarea si functionarea
aparatului de specialitate al primarului, a serviciilor publice de interes local, dezvoltarea
economico-sociald si de mediu, administrarea domeniului public si privat, gestionarea serviciilor

publice furnizate catre cetateni si cooperarea interinstitutionala interna si externa.

In continuare vd prezentd principalele compartimente implicate in implementarea
proiectelor finantate cu fonduri nerambursabile.

Compartimentul Audit Public Intern asista primarul orasului Chitila la realizarea
obiectivelor si furnizeaza evaluari obiective si detaliate cu privire la legalitatea, regularitatea,

economicitatea, eficienta si eficacitatea activitatilor si operatiunilor entitétii.32

32 Conform Regulamentului de organizare si functionare al aparatului de specialitate al primarului oragului Chitila
si al serviciilor subordonate Consiliului Local Chitila, modificat si completat prin HCL nt 64/10.05.2023
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Directia Economic cuprinde Serviciul Impozite si Taxe Locale, Serviciul Buget
Contabilitate, Serviciul Investitii si Achizitii Publice si Biroul Implementare Proiecte.

Serviciul Buget, Contabilitate are in subordine Biroul Raportdari, Compartimentul Buget,
Prognoze si Compartimentul Contabilitate si Executie Bugetard.

Compartimentul Buget, Prognoze asigura informatii ordonatorului de credite si altore
persoane/ institutii cu privire la fundamentarea si elaborarea proiectului bugetului local de venituri
si cheltuieli, bugetului de credite interne, bugetului din fonduri externe nerambursabile si bugetului
institutiilor publice subordonate, asigura deschiderea si repartizarea creditelor bugetare in limita
creditelor aprobate.

Compartimentul Contabilitate si Executie Bugetard asigura inregistrarea cornologica si
sistematicd, prelucrarea, publicarea si pastrarea informatiilot cu privire la pozitia financiara,
performanta financiara si fluxurile de trezorerie atit pentru cerintele interne ale UAT ctt si pentru
relatiile cu alte organisme fiscale si de control.

Serviciul Investitii si Achizitii Publice are in subordine Compartimentul Achizitii Publice si
Compartimentul Investitii.

Compartimentul Achizitii Publice functioneaza in cadrul Serviciului Investitii si Achizitii
Publice si are ca scop derularea achizitiilor publice avand ca obiectiv realizarea investitiilor
necesare dezvoltarii orasului si asigurarea achizitionarii bunurilor necesare desfasurarii in conditii
normale a activitatii in cadrul institutiei. Elaboreaza programul anual al achizitiilor publice pe baza
necesitatilor si prioritatilor comunicate de compartimentele functionale ale aparatului de
specialitate al primarului, precum si ale serviciilor publice aflate in subordinea consiliului local, la
initiativa conducerii institutiei, asigura constituirea si pastrarea dosarului achizitiei publice in
format lectric sau electronic, dupa caz, totalitatea documentelor intocmite/primite de autoritatea
contractantd in cadrul procedurii de atribuire care justifica, detaliaza si reglementeaza procesul de
initiere, desfdsurare si finalizare a achizitiei publice.

Compartimentul Investitii are ca scop realizarea investitiilor ncesare dezvoltarii orasului
realizand intocmirea si fundamentarea listelor de investitii in proiectul de buget si programul anual
de achizitii publice, planificarea lucrarilor de investitii aprobate pentru finantare in bugetele anuale
precum si asigurarea urmaririi executiei lucrarilor de investitii, prin diriginti de santier, elaborarea

notelor de fundamentare, referate de necesitate pentru achizitiilor aferente investitiilor, obtinerea
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avizelor, acordurilor si autorizatiilor de construire pentru lucrarile de investitii sau pentru
functionare, asigurarea furnizarii tuturor datelor necesare pentru intocmirea documentatiilor si
studiilor tehnice, urméreste realizarea obiectivelor cuprinse in lista de investitii si reparatii impreuna
cu personalul autorizat si atestat conform legislatiei in vigoare, participarea la procedurile de
atribuire privitoare la obiectivele de investitii, urmarirea acceptarii la platd numai a lucréarilor
executate corespunzator calitativ si cantitativ, conform legislatiei in vigoare, urmarirea realizarii si
punerea in functiune, la termenele aprobate prin contracte si/sau grafice fizice anexe la contracte, a
investitiilor si colaborarea cu compartimentele si structurile de specialitate in elaborarea de
progr,me si strategii de dezvoltare pe termen mediu si lung, promovarea si derularea de proiecte
finantate din diferite fonduri nerambursabile.33

Biroul Implementare Proiecte asigura aplicarea proiectelor cu finantare externa, intocmeste
cererile de finantare pentru investitiile de interes local, urmareste stadiul implementarii proiectelor
de investitii si propune realizarea de proiecte si studii necesare dezvoltarii localitdtii pentru
accesarea de fonduri comunitare, asigura coordonarea implementarii proiectelor acceptate la
finantare, asigura intocmirea rapoartelor intermediare si finale vizand derularea programelor UE
sau a altor programe si actioneaza si dupa incetarea finatarii nremabursabile pe toata perioada ex-
post, in vederea conformarii cu obligatiile asumate prin contractele de finantare.

Avand in vedere numarul redus al angajatilor din primaria Orasului Chitila, care se ocupa
cu implementarea fondurilor europene, performanta autoritatii publice locale este remarcabila in
materie de accesare a proiectelor de dezvoltare cu finantare nationala si internationala, fiind
aprobate peste 17 proiecte cu o valoare de peste 174.000.000 lei (aprox. 35 mil euro).

In anul 2023, bugetul local al UAT Chitila este in valoare de 203.798.123 RON, din care
67,24%, o reprezinta fondurile provenite din finantari neramburabile pentru proiectele europene,
acestea fiind urmatoarele:

e Amenajare Parc Valea Mangului in suprafatd de 55.577,1 mp, cu spatii de promenada,

piatetd, amfiteatru verde, loc de joaca pentru copii, zond speciald amenajata pentru sport,

skatepark, teren role/patinoar, zona fitness etc.;

33 Conform Regulamentului de organizare si functionare al aparatului de specialitate al primarului orasului Chitila
si al serviciilor subordonate Consiliului Local Chitila, modificat si completat prin HCL nt 64/10.05.2023

123



Construire Scoala Primarai si Gimnaziala in Orasul Chitila care sa asigure participarea
la educatie pentru 648 de copii;

Linie de transport public cu emisii zero care consta in achizitionarea a 56 de autobuze
electrice (46 de autobuze mari si 10 autobuze mici), care vor circula pe 5 rute diferite,
amenajarea a 71 de statii de Incércare, si a autobazei.

Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii sistemului de iluminat prin inlocuirea
corpurilor de iluminat existente cu 2018 corpuri de iluminat cu LED, cu telegestiune, cat si
instalarea unui numar de 452 de stalpi.

Cresterea eficientei energetice a blocurilor de locuinte (anvelopare blocuri de locuinte),
respectiv bloc F2, str. Aurel Vlaicu nr. 12, Bloc F3,str. Aurel Vlaicu nr. 14, Bloc F4, str. str.
Aurel Vlaicu nr. 61, Bloc 2Bis, sc. A, str. Rudeni nr. 36, cat si Bloc P7 Sc. 1 +2 Str.
Lalelelor, nr. 43

Chitila - Safe City - implementare sistem inteligent de monitorizare urbana care va
creste nivelul de sigurantd publica pentru strazile Pacii, Malinului, Lacului, Islaz, Troitei,
Bancii, Vrancei, 8 Martie, Panselelor.

Amenajarea a 7,7 km piste pentru biciclete si alte vehicule electrice usoare (din care
2,43 km traseu piste cu liatime 2,4 m si 5,27 km traseu piste cu latime 1,5 m). Traseul
reprezinta un circuit ce se desfasoara pe mai multe strazi din oras dupa cum urmeaza: pe

Strada Islaz, partea cu parcul Valea Mangului; Strada 1.C. Bréatianu, dreapta; Strada I.C.
Bratianu, stanga; Sos. Banatului, dreapta, Sos. Banatului, stanga.

Transpunere PUG Oras Chitila in format GIS,

Chitila - Smart City -implementarea unor module care sd asigure monitorizarea video a
orasului pentru securitatea cetitenilor si monitorizarea calitatii aerului si a emisiilor GES,
dar si dotarea si construirea retelei de monitorizarea a centrului Smart City,

E-Chitila - Digitalizarea tuturor serviciilor oferite de catre Primaria Orasului Chitila catre
cetateni,

Reabilitarea si modernizarea sistemului rutier pe strazile Bradului, Ana Ipatescu,
Cartierului, Castanilor, Lac de Nuferi, Libertatii, Troitei, Islaz, tronson cuprins intre str. I.C.
Bratianu si DN7,

Consolidarea, reabilitarea si reamenajarea dispensarului,

Construire cresa pentru 40 de copii,
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e Construire Bazin de inot

e Construire teren de fotbal sintetic de dimensiuni competitionale si anexe,

e Modernizarea si reabilitarea Casei de Cultura'"Tudor Arghezi",

e Dotarea si modernizarea Centrului Medical cu echipamente si mobilier a cabinetelor de
specialitate ale ambulatoriului, sectia de imagistica si paraclinica, precum si sala de mici
interventii chirurgicale aferente urmatoarelor sectii/specializari: 1.Cardiologie; 2.Pediatrie;
3. Obstetrica-ginecologie; 4.Urologie; 5 ORL; 6.0Oftalmologie; 7. Neurologie; 8. Psihiatrie;
9. Diabet si boli de nutritie; 10. Dermatologie; 11. Gastroenterologie; 12. Endocrinologie;
13.0rtopedie; 14.Reumatologie; 15. Medicina de familie; 16. Oncologie; 17. Hematologie;
18. Chirurgie; 19. Laborator; 20. Imagistica.

Servicii publice digitale si relatia cu cetatenii

Autoritatea publicd locala a initiat demersuri in vederea realizarii investitiilor pentru
dezvoltarea capacitdtii de planificare strategica si de simplificare a procedurilor administrative,
corelatd cu introducerea de metode electronice de gestionare si management a documentelor
administrative.

In prezent, o parte din activitatile derulate de citre compartimentele si serviciile publice din
cadrul Primariei orasului Chitila sunt digitalizate si anume: activitatea desfasuratd de catre
registraturd, folosirea semndturii electronice de céatre toti functionari publici din primarie
(CertSigne), utilizarea platformelor legislative (Lege5), a adreselor de e-mail institutional in
procesul de comunicare cu alte institutii, autoritati publice si cu cetatenii, platforma ZOOM pentru
sedinte si comunicarea cu exteriorul, pagina de Facebook a Primaériei Orasului Chitila, FastStone

pentru scanat, Platforma Primariei eChitila (verificare utilizatori, aprobare utilizatori, Inregistrare,

etc.) Actele administrative inainte de a fi incarcate pe site-ul www.primariachitila.ro sunt scanate
si arhivate local.

Biroul Registrul Agricol, Fond funciar si Baza date imobile domeniul public si privat UAT
Chitila foloseste in activitatea profesionald urmaitoarele programe digitalizate: Registratura,
Registrul Agricol atat electronic cat si pe hartie, aplicatia ETERRA, programul AUTOKAD,
registrul posesorilor - harti toate scarile ( 2000; 5000; 10000), Ortofotoplanuri, baza de date

DDAPT, consultare telefon cu serviciul taxe si urbanism.
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In cadrul Compartimentului Relatii cu publicul si Asociatiile de Proprietari este utilizata
corespondenta prin e-mail si registratura electronica in relatia cu cetatenii. Gradul de digitalizare in
relatia cu cetitenii este satisfacator.

In cadrul Biroului Resurse Umane o parte dintre activititi sunt digitalizate, acestea fiind:
situatiile recapitulative Intocmite in vederea platii salariilor si sunt transmise digital catre
Trezoreria Buftea, prezenta si statele de plata, evidenta salariatilor si a zilierilor, situatiile statistice,
monitorizarea cheltuielilor de personal, declaratiile D100 si D112 sunt rulate din program si
incarcate electronic pe site-ul ANAF, adeverintele pentru concediile medicale sunt eliberate in
format digital sau letric, in functie de cerinta, dosarele profesionale ale angajatilor exista in format
letric, dar si electonic.

In cadrul Serviciului Buget-Contabilitate, activitatile sunt digitalizate in proportie de
aproximativ 90%. Odata ce tehnologia a evoluat rapid, a fost necesara adoptarea noilor solutii
digitale pentru accelerarea sincrona. Astfel, modul de digitalizare la nivelul Serviciului Buget-
Contabilitate s-a dezvoltat din mai multe puncte de vedere, precum modul de stocare al informatiilor
in tip cloud (servere comune), intregul personal din cadrul compartimentului, impreuna cu celelalte
compartimente, pot accesa si distribui in timp real si simultan toate documentele. Software-ul de
contabilitate a automatizat multe dintre procesele financiare, devenind mult mai accesibil si eficient,
evoluand semnificativ din punct de vedere digital pentru a oferi functionalititi avansate de
procesare, respectiv automatizarea fiscala. Multe dintre aceste aspecte au fost posibile odata cu
introducerea si acceptarea certificatului digital, a semnaturii in format digital pe documente in
relatia cu celelalte institutii publice.

Digitalizarea la nivelul Serviciului Buget-Contabilitate, se reflectd in: aplicatia de
contabilitate utilizata este APLXPERT, pentru realizarea operatiunilor contabile si de intocmire a
bugetului, a executiei bugetare si a raportarilor; platforma utilizatd pentru incéarcarea raportarilor
lunare, situatiilor financiare trimestriale/anuale, descarcarea facturilor electronice si comunicarea
cu furnizorii, descéarcarea extraselor de cont si incarcarea ordinelor de platd multiple electronice
este FOREXEBUG; platforma utilizata pentru angajarea cheltuielilor prin obtinerea unui cod de
angajament, obtinerea informatiilor referitoare la angajamentele bugetare si obtinerea rapoartelor
de executie bugetard este FOREXEBUG - CAB.

Interactiunea cu cetdtenii nu este foarte solicitata sau necesara in cadrul Serviciului Buget-

Contabilitate. Orice informatie pe care cetdtenii o solicita, le este transmisd prin e-mail, nefiind
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necesara interactiunea directd cu acestia. Canalul de comunicare digital este reprezentat de site-ul
Primariei Oras Chitila, unde sunt publicate toate informatiile si raportarile obligatoriu de
afisat/postat pentru informarea publica.

Primaria are ca obiectiv implementarea conceptului de ,,Smart City” sau oras inteligent, ce
are la baza utilizarea tehnologiei pentru a sustine dezvoltarea durabila si incluziva.
In prezent, la nivelul orasului Chitila existd un nivel scazut de integrare a tehnologiilor digitale in
activitatea cetétenilor, a intreprinderilor si a administratiei publice. Lipsa unui sistem inteligent de
monitorizare urband cu acoperire integrala, face ca furnizarea serviciilor publice de siguranta
publica sa nu se ridice la standardele de calitate cerute conform reglementarilor in vigoare.

Primaria a demarat proiectul .,eChitila — Platforma de servicii on line pentru cetateni”
implementat la nivelul orasului. Proiectul platformei electronice pentru servicii online reprezinta o
componentd din initiativa locala referitoare la Smart City. Priméria a initiat proiectul de digitalizare
a 20 de servicii de baza, la nivel I (registratura, relatii cu publicul, urbanism, registru agricol, taxe
si impozite, servicii sociale, politia locala etc.). Pentru sustinerea tuturor serviciilor digitalizate din
cadrul platformei electronice este necesara trecerea la un nivel superior, prin integrarea tuturor
tehnologiilor si softurilor Intr-o platforma, cat si o solutie GIS integrata la nivelul institutiei.

Tehnologia informatiei si comunicatiilor este Tn acest context un instrument pentru a obtine
un oras mai durabil, deschis si prietenos cu cetdtenii lui si nu reprezintd un scop in sine. Astfel,
indicatorii de ,,smart city” folositi in analiza situatiei existente reprezinta un mix intre indicatorii
aferenti oraselor durabile (ex. km piste biciclete, nr. cladiri eficiente energetic, etc) si indicatorii
care fac referire la infrastructura tehnologiei informatiei si comunicatiilor (TIC) si modul de
utilizare al acesteia. Ca atare, orasul Chitila isi propune un portofoliul de proiecte dezvoltat care are
in vedere folosirea TIC pentru a ameliora sau rezolva probleme, pentru a le intelege si monitoriza
mai bine sau pentru a valorifica anumite elemente de potential.

Lipsa utilizarii tehnicilor digitale avansate 1n institutiile publice din orasul Chitila, cat si a
predictibilitatii financiare a masurilor de digitalizare n cadrul acestora, fac ca actul guvernarii la
nivel local sa fie ineficient, birocratic si lent in furnizarea serviciilor publice. De asemenea,
provocdrile cu care s-a confruntat administratia publica locala in perioada pandemiei de COVID-
19, cat si digitalizarea rapida a societatii in ultimii ani, au reconfigurat necesitatea urgentd de a

asigura transformarea digitala la nivelul furnizérii serviciilor publice din cadrul U.A.T Chitila.
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Oragul Chitila isi propune promovarea unei societdti incluzive si utilizarea extinsd a
tehnicilor digitale avansate in institutiile publice prin dezvoltarea unui ecosistem digitalizat de
servicii publice de Tnalta calitate la nivelul administratiei publice locale, crearea si implementarea
unor proiecte integrate, precum ,,E-Chitila” - Servicii on-line, Safe City, Smart City etc.

,E-Chitila” Servicii on-line ar transforma serviciile publice furnizate la nivelul
administratiei publice locale, credand avantaje pentru intreaga comunitate (cetdteni, operatori
economici, functionari, institutii publice). Platforma digitala integrata, de furnizare a serviciilor
publice la nivel local, va ajuta la transformarea institutiilor publice in unele mai eficiente,
responsabile si transparente la toate nivelurile. Investitiile viitoare au in vedere inclusiv dezvoltarea
competentelor resurselor umane si crearea unui mediu de lucru digital pentru angajatii U.A. T

Chitila.

2.1.8 Siguranta cetitenilor

in orasul Chitila, siguranta cetatenilor este
asigurata de catre Politia Locala infiintata in
anul 2010, in baza Legii nr.155/2010 a Politiei
Locale si a H.G. nr. 1332/20101in scopul
exercitarii  atributiilor  privind  apararea

drepturilor si libertdtilor fundamentale ale

persoanei, a proprietatii private si publice,

prevenirea si descoperirea infractiunilor, In urmétoarele domenii:
e ordinea si linistea publicd, precum si paza bunurilor;
e circulatia pe drumurile publice;
e disciplina in constructii si afisajul stradal;
e protectia mediului;
e activitatea comerciali;
e cvidenta persoanelor;

e alte domenii stabilite prin lege.
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Directia Politie Locala este organizata in directa subordine a primarului pe baza propriului
Regulament de organizare si functionare si cuprinde Compartimentul Circulatie, Compartimentul
Inspectie si Compartimentul Ordine Publica.

Aceasta 1si desfagoara activitatea pe baza principiilor: legalitatii, increderii, previzibilitatii,
proximitatii si proportionalitatii, deschiderii si transparentei, eficientei si eficacitatii, raspunderii si
responsabilitatii, impartialitatii si nediscriminarii.

In exercitarea atributiilor ce ii revin, Politia Locald coopereazi cu unitatile, respectiv cu
structurile teritoriale ale Politiei Romane, Jandarmeriei Romane, Politiei de Frontierd Romane si
ale Inspectoratului General pentru Situatii de Urgenta, cu autoritati ale administratiei publice
centrale si locale, organizatii neguvernamentale, precum si cu persoane fizice si juridice, in
conditiile legii.

In vederea eficientizarii activititii, o parte din aceasta este digitalizatd si anume: toate
documentele intrare/iesire sunt inregistrate in Registrul electronic APLXPERT, petitiile cetatenilor
transmise prin e-mail sunt stocate electronic in foldere iar raspunsul citre acestia este transmis tot
prin e-mail, referatele de necesitate sunt semnate si transmise electronic, procesele-verbale de
contraventie sunt stocate atat in format fizic, cat si electronic si plansele fotografice, respectiv
dovezile privind savarsirea de contraventii sunt stocate in format electronic.

In prezent, la nivelul orasului Chitila existd un nivel scazut de integrare a tehnologiilor
digitale in activitatea cetatenilor, a intreprinderilor si a administratiei publice. Lipsa unui sistem
inteligent de monitorizare urbana cu acoperire integrald, face ca furnizarea serviciilor publice de
sigurantd publicd sd nu se ridice la standardele de calitate cerute, conform reglementarilor in
vigoare.

Asigurarea securitatii in orasele in continua crestere, cum este si cazul Chitilei, inceteaza sa
mai fie responsabilitatea exclusiva a organelor de drept. Diferite organizatii publice, intreprinderile
private, firme de arhitecura, de urbanism, grupuri comunitare precum si publicul larg, toate joaca
un rol in mentinerea oraselor animate si in conditii de sigurantd. Supravegherea video permite
monitorizarea in timp real a persoanelor si a evenimentelor la nivelul perimetrului, a céilor si

zonelor de acces.

In prezent, orasul dispune de un sistem de supraveghere video partial (aproximativ 34

camere video) finalizat in anul 2015 care acopera un numar limitat de strdzi, insa nu acopera toate
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zonele cu rata crescuta de infractionalitate. Sistem de supraveghere video se regaseste si in Parcul
Cartier Chitila, cat si in Parcul Valea Mangului, aflat in constructie, unde se implementeaza un
sistem de monitorizare video - un numar de aproximativ 58 de camere de supraveghere video.
Sistemele nu sunt integrate intr-o infrastructurd comuna, intrucat au fost realizate in etape diferite
de timp si cu caracteristici tehnice diferite. De asemenea, centrul de monitorizare si control existent
la nivelul politiei locale, necesitda o dotare corespunzatoare Intrucat echipamentele suport existente

sunt uzate moral si fizic.

Odata cu efectele crizei si post-criza generate de pandemia virusului SARS COV19,
numarul de incidente este asteptat sa creasca, de aceea este nevoie de un sistem modern de prevenire
a criminalitdtii si crestere a sigurantei pe teritoriul orasului. Necesitatea investitiilor in infrastructura
de securitate este justificatd de valorile infractionalitatii din zona — care inregistreaza, din nefericire,
un trend crescator in ultimul an, pe anumite tipologii ale infractionalitatii, in zone de interes public.
Conform datelor Politiei de proximitate, in Orasul Chitila au fost inregistrate in ultimii trei ani peste
1.665 de infractiuni, din care majoritar sunt constatate in teren ca urmare a unor sesizdri sau
flagranturi. De altfel, securitatea si siguranta locuitorilor orasului este o nevoie identificata si in
urma sondajului de opinie realizat la nivelul comunitatii, acestia solicitand interventii prioritare in

acest domeniu.

Rata infractionalitatii in orasul Chitila a crescut In ultimii 3 ani (2019-2021), asa cum reiese

din datele furnizate de Politia Orasului Chitila.

2019 2020 2021

Total 602 571 492
Infractiuni ca urmare a unor 253 166 136
sesizdri
Infractiuni ca urmare a unor 169 163 189
flagranturi
Infractiuni in zona rutiera 124 &9 108
Infractiuni in domeniul ordinii si 56 96 59
sigurantei publice

130



Oragul Chitila a initiat o serie de masuri si proiecte pentru imbunatatirea gradului de
securitate si pentru a contracara posibila crestere a numarului de infractiuni care au ca factori
determinanti: numéarul mare de persoane aflate in tranzit sau cetateni care locuiesc in zona fara
forme legale, numarul mic de politisti raportat la numarul de locuitori, lipsa unui sistem de
monitorizare care ar compensa numarul redus de politisti avand in acelasi timp si un impact

psihologic in prevenirea infractiunilor stradale.

Oragul Chitila are ca obiectiv digitalizarea serviciilor publice, prin crearea unui sistem
inteligent de monitorizare urbana "Chitila - Safe City", care sa duca la scaderea infractionalitatii,
cresterea sigurantei publice si asigurarea unor servicii publice de calitate. Astfel, noul sistem
inteligent de monitorizare urbana "Chitila - Safe City" va fi integrat in noua infrastructura de tip
Smart City a orasului si va conduce la dezvoltarea orasului ca fiind favorabil incluziunii, sigur,

rezilient si durabil.

2.2 Analiza nevoilor

2.2.1 Perceptia cetatenilor referitoare la Orasul Chitila

Cu scopul de a identifica temele aflate pe agenda populatiei cu privire la dezvoltarea Orasului
Chitila si a modului in care locuitorii acestuia percep calitatea vietii, in cadrul demersului de
elaborare a SIDU a Orasului Chitila, a fost realizat un studiu de tip ancheta sociologica prin doua
metode:

e Sondaj de opinie publica

e Focus Grup

2.2.1.1 Sondaj de opinie publica

In perioada august — septembrie 2020, a fost realizati o cercetare sociologica sub forma de sondaj

de opinie publicd in vederea identificarii problemelor majore din orasul Chitila si formularea
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viziunii de dezvoltare locala - componenta a proiectului privind elaborarea strategiei de dezvoltare
locala.

Obiectivele studiului au fost urmétoarele:

1. Evaluarea gradului general de satisfactie a locuitorilor orasului Chitila

2. Identificarea celor mai importante criterii in evaluarea unui oras ideal

3. Evaluarea gradului de satisfactie a populatiei privind urmatoarele dimensiuni:

= Infrastructura de transport

= Serviciile Utilitare

= Serviciile Sociale

»  Mediul Inconjuritor

= Dezvoltare Urbana

= Invatamant

4. Identificarea celor mai importante probleme ale orasului

5. Identificarea principalelor prioritati de dezvoltare ale orasului din perspectiva locuitorilor

6. Conceptul ‘Smart City’ — identificarea proiectelor prioritare din perspectiva locuitorilor

7. Identificarea principalelor proiecte dorite pentru recreere si petrecerea timpului liber

a) Grupul tinta
Grupul tinta a fost reprezentat de locuitori ai orasului

Chitila, grup cu urmatoarele caracteristici majore:

Distributia respondentilor din punct de vedere al

genului: Barbati 36%; Femei 64%
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DISTRIBUTIA RESPONDENTILOR PE GRUPE DE VARSTA

| Peste 65 de ani
2%

In functie de grupa de varsta, distributia

ntre 18-35 de
ani

respondentilor, a fost urmatoarea: Intre 18-35 de ani

35%; Intre 36-65 de ani 63%; Peste 65 de ani 2%

Intre 36-65de
ani
63%

WPeste 65 de an

Distributia respondentilor in functie de statutul academic

Din punct de vedere al statutului academic,

Gimnaziu 0%

$coala profusicnala 2% Seoald primark 2%

distributia respondentilor este dupa cum urmeaza: .

Scoala primara 2%; Gimnaziu 0%; Scoala

profesionalad 2%; Liceu 24%; Facultate 44%;

Studii postuniversitare 29% —

DISTRIBUTIA RESPONDENTILOR DIN PUNCT DE VEDERE AL OCUPATIEN

Din punct de vedere al ocupatiei/ statutului
Pl Alt nivel, 2% i |

economic, au fost alese categorii diverse, dupa cum o
[ - R

se poate observa: -

Salariat, 63%
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DISTRIBUTIA RESPONDENTILOR DIN PUNCT DE VEDERE AL VENITURIOR LUNARE
Sub 1000 RON

N yti/ N rspund 2%

Peste BOOO ROMN
14%

W 5uls 1000 HON
i L0 - 3000 oM

| 300

In ceea ce priveste apartenenta la oras, participantii la studiu au raspuns dupa cum urmeaza:

Perloada de timp In care respondentil au locult in orag

O mai et du Lan

WA varianta. Care?

On 3.5 ant .
Dn 5303l 8%
Pusta 1030/ (23

Nt o/ W rispunel

b) Problemele localititii in viziunea populatiei

Intrebati cat de multumiti sunt in general de orasul in care locuiesc, mai mult de trei sferturi (76.9%)

dintre respondentii studiului, locuitori ai orasului Chitila, se declard multumiti sau foarte multumiti

de orasul in care locuiesc. La polul opus, doar 13,5% dintre participantii la studiu au spus ca sunt

nemultumiti sau foarte nemultumiti de oras.
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Multumit, 51.90%

SENTIMENTUL DE MULTUMIRE i CEEA CE PRIVESTE ORAFUL CHITILA

Intrebati cum considera ca li s-a schimbat viata, comparativ cu perioada din urma cu trei ani fata de
momentul prezent, cei mai multi dintre respondentii sondajului de opinie (74.6%) apreciaza ca viata
lor in orasul Chitila s-a imbunétatit, comparativ cu acum trei ani, dar exista si un procent de 3.4%

dintre respondenti care apreciaza ca viata lor in oras s-a Inrautatit in ultima vreme.

COMPARATIV CL ACURM TREI ANI, CUM CONSIDERATICA £-A SCHIMBAT VIATA DVS [N ACEST DRASTY

S-a Inrdutdtit, 3,.40%

A ramas la fel, 18 30%

S-a Imbunitdfit, 74,60%

Intrebati care considerd ca sunt principalele trei probleme cu care se confruntd orasul Chitila,
probleme ce impun 1n acelasi timp o solutie in viitorul apropiat, participantii la studiu au enumerat

sub forma de raspuns liber urmétoarele:
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Probleme cu care se confrunta orasul Chitila in opinia cetatenilor

Mivedul cuftural al orasubu  (0,60%
Reistiacu primilcin  [90,90%
Servicil sociale  BIJ10%

Acces lu servici uiilitere  BETIO%
Mobiitate de transport DO

Sarvicil medicals  3,30%
Recroere =i petrecersn timpuiui liber 4,20%

Darvoltans economicl 4,40%
Nivelul educational 820%
Aspectul orazubui 0.20%
Sigurantk ¢l protectie 12, 80%.
Mediul Tncanjuritor 18,70%

infrastracturh de transport 33,508

Participantilor la studiu le-a fost pusa la dispozitie o listd cu principalele criterii evidentiate in
problemele identificate de acestia, in scopul evaluarii unui oras in care le-ar placea sa traiasca.
Respondentii si-au exprimat opinia pe o scald de la 1 la 5, unde 1 inseamna deloc important, iar 5

foarte important, dupa cum urmeaza:

Criterii in scopul evaluarii unui oras in care respondentilor le-ar placea sa traiasca

Mrwebul cultural sl oraguhal m

Poaibilitall de recroere 8l petrecere &
e phul e

Mobilitats de treasport 3.55%
Aspectil aragulul 3.58%
Accesul ls servicl medicsie 371
Hivalil educational 179%
Accenul la smrvicil wtilitare 381%
imfrastructurd ds raneport 381%
Pebeedian | Tmcon purdtor ABSY

Sipurania ol proteciia bocuitorilar %

Ierarhizand problemele, constatam ca in viziunea celor intervievati cele mai stringente sunt
urmatoarele:
l.Infrastructura de transport

2.Mediul inconjurétor
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3.Siguranta si protectie

Nu reprezintad probleme:
1. Nivelul cultural al oragului

2. Relatia cu primaria

c¢) Satisfactia legata de oras

In ceea ce priveste infrastructura de transport, fluiditatea traficului rutier este critetiul despre care
61% dintre respondenti spun ca sunt nemultumiti sau foarte nemultumiti. Este criteriul care
influenteazd cel mai mult satisfactia locuitorilor privind infrastructura de transport. Numarul de
parcari si administrarea acestora, precum si eficienta rutelor de transport in comun sunt alte doua
criterii care au generat mai multe nemultumiri in randul locuitorilor orasului atunci cand au evaluat
infrastructura de transport din oras. La polul opus, persoanele intervievate in acest sondaj, se declara
multumite sau foarte multumite cand vine vorba de amplasarea statiilor de transport in comun

(72%) sau de modernizarea drumurilor (69%).

CAT DE MULTUMIT SUNTETI DE URMATOARELE ASPECTE CE TIN DE
INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT?

=
* I |

&
¥
[

Din punct de vedere al serviciilor utilitare, respondentii studiului, s-au declarant nemultumiti de
sistemul de gestionare al deseurilor, un procent de 24% mentionand acest aspect. in acelasi timp,
locuitorii orasului Chitila se declara multumiti de sistemul de alimentare cu gaz (87%) sau de

sistemul de alimentare cu apa (83%).
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CAT DE MULTUMIT SUNTETI DE URMATOARELE ASPECTE CE TIN DE SERVICIILE

UTILITARE?
Bw
Sistermul de alementan cu gas 1%
3%
7%
Hipmibisatai public stradal 13%
15%:
BI%
Sistemal e slimertare cu apd 10%
6%
T
SEremul de conaligare 13%
109
5%
Sestemul de gestronore al deseutilor 19%
24%
ors 10 0% 3% A0 S0 [T T00% RO L 1 00%
= pAubpurndt sau foarte madtupit . Ml mufpumit, nick nemuiiumin o Dt masdpurmit sau nesmuijumis

Din perspectiva serviciilor sociale, serviciile medicale de urgenta existente la nivel local reprezinta

un aspect de care sunt nemultumiti mai mult de un sfert (31%) dintre persoanele intervievate.

CAT DE MULTUMIT SUNTETI DE URMATOARELE ASPECTE CE TIN DE SERVICIILE

SOCIALE?
} | aew
Servich medicale de wigentd esistents la nvel bocsl 42, 76%
N%
M
Sovyicil de asietantd sociall masients la nivel kcal 55,56%
17%
200
Activitdtl de consiliers si onentare In muncd BOE1%
20
(s 10 2% 30 L S B bl
® Multumit fau loarts it W Mica maalfurit, i namulium W Deloc mulumd s nemulfumit

In evaluarea aspectelor ce tin de mediul inconjuritor, mai mult de jumitate dintre respondentii
studiului (53%) se declara nemultumiti de calitatea aerului din oras. Acest aspect este foarte
important avand in vedere ca pentru locuitorii orasului mediul inconjurator reprezinta al doilea

criteriu ca importantd in evaluarea unui oras ideal In care le-ar placea sd locuiasca. In ceea ce
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priveste calitatea apei potabile, 55% dintre respondentii studiului se declara multumiti sau foarte

multumiti de acest aspect.

CAT DE MULTUMIT SUNTET! DE URMATOARELE ASPECTE CE TIN DE MEDIUL
INCONJURATOR?

555,
Calitatea apei potabile 20%
24%,
28%
Calitatea asrulub 195
53%

0% 0% 20 e 14 40 50% B

m Mubtumit sau foarte pvulpemet ® Mch meaitumit, micl rvesultumis ®m Deloc mulgumit saw meamudtumin

La capitolul dezvoltare urbana, aspectele care aduc cele mai multe nemultumiri participantilor la
studiu sunt legate de pistele pentru biciclete/trotinete (23%) dar si fatadele cladirilor/caselor (17%).
La polul opus, locuitorii orasului Chitila se declarda multumiti sau foarte multumiti de parcurile pe

care le au in oras (84%), precum si de spatiile verzi (70%).

CAT DE MULTUMIT SUNTETI DE URMATOARELE ASPECTE CE TIMN DE DEZVOLTARE

URBANA?
GE™
Amenajarea tratuaredor i a ronslor pletonake 1E%
14%
559%
Accesul la Internet gratuit i spaisle publice IT™
8%
o TEN
Fatetele clidivilorf caselor AT
17 %%
[
Relugii pentru cAlSTor in statile de Transpodt in comon FI=
£
R ) L
Spatiile verzidin aras 19%
11%
sam
Far e
e
6%
Locuri de joacs side agrement 21%
13%
- SHEM
HBare sportive 5 de recreens 2E%
194%
A,
Pirate peritru bickdete/ trotinete 9%
23%
o 109 20 3 a0, S B 7O By =10
- BMulpumdt sau foarte mulfumic - M) Bt 1. il nemal SLLarmit - Deloc msdpuanit sau nemadpuamd

In ceea ce priveste invatdmantul, mai mult de jumatate dintre respondentii studiului se declara

multumiti de calitatea invatdmantului din localitate, dar si de numarul unitatilor de Invatimant, fie
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ca ne referim la crese, gradinite, scoli sau licee. Cu toate acestea, 19% dintre participantii la sondaj

s-au declarant nemultumiti de numarul unitatilor de invatamant.

CAT DE MULTUMIT SUNTETI DE URMATOARELE ASPECTE CE TIN DE

INVATAMANT?
53%
Numdrul wnitdtitor de Invitimbnt din localitars 2B%
19%
51%
Calitatea invitamanmubui in localitate 3a%m
16%
O 10 Z0R% A0 A0 S0k, B,

Serfes 3 W Series 2 W Seres 1

In cele ce urmeaza, regasim raspunsurile participantilor cu privire la cateva actiuni din ultimul an
si care au legatura directd cu dezvoltarea localitatii. Locuitorii orasului Chitila au fost rugati sa isi

exprime acordul sau dezacordul referitor la aspectele ilustrate in urmatorul grafic.

GANDINDU-VA LA ACTIVITATILE DIN ORASUL DVS. DIN ULTIMUL AN, VA ROG SA VA EXPRIMATI
ACORDUL SAU DEZACORDUL CU PRIVIRE LA URMATOARELE AFIRMATII

Se@u chean locuwi de riuncd

}

62%

S-au Infiintat societil comerciale

W
'y
K

1 51%
0%

S-at oonsnut piste peatru biciclete) Trotinete

Traficul dim oras s-a Musdizat

f

58%
& crescul calitstea servicklon sociale M La%
3
Aun becuri de agremsat s recreese incare ma pot relaxa I 0%,  iax
. - . T
Exista spativ verl, loouri de joach pentru cops F 20
Actiundas APL sunt tratnsparents, vissile W -;1.(;‘“.- e
'
- - PR = I Sa%
Am acces ugsor b informath publics de interes F %
"
& c gt B 51%
MAS simil 0 Sgurantd in acett ofas %%
14%
o 100 % 30% AT S0 (=8 TP BO% DR
Acowd @ Nech acond, nici deracord . W Degacoed
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d) Prioritizarea proiectelor din perspectiva importantei
Din punctul de vedere al prioritatilor pentru Orasul Chitila, respondentii au considerat infrastructura
medicald prioritara (26%), urmata de baze sportive si de agrement (21%) si oferirea serviciilor

medicale de calitate (16%).

CARE DINTRE PROIECTELE DE MAI JOS CONSIDERATI CA REPREZINTA O
PRIORITATE PENTRU ORASUL DVS?

Locuinte sociale
Centre stintifice de cercetare-demvoltare _ 5%
Parcuri de afaceri [ %
Locuinte pentry tineri [ NN
Sefvicii de sanitate | 1
Baze sportive si de agrement [ 2 155
Infrastructurs medicl | 7615

0% 5% 1056 15% 20% 25% 30%

Din punctul de vedere al proiectelor legate de educatie necesare pentru Orasul Chitila, respondentii
au considerat cresele si gradinitele prioritare (15%), urmate de licee (14%) scoli gimnaziale (16%)
si unitati after school (13%).

CARE DINTRE PROIECTELE DE MAI JOS, LEGATE DE EDUCATIE,
CONSIDERATI CA REPREZINTA O PRIORITATE PENTRU ORASUL DVS?

Centre pentru reconversie profesionald  § %
Scoli de arte simesesi | E | T
Scoll profesionale/ mestesugun  § ) T
Cengtre de educatie inovatoars pentru copii 8 12%
Activitdtr creative | cursuri paniru copii) - - 12%
Adter School ) . 13%
Seoll gimnaziale e 13%
Lices i 14%
Crese si gradinite . 155
% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16%
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Conceptul de ,,smart city” este important pentru participantii la sondaj din punctul de vedere al
fluidizarii traficului (24%), diminuérii poluarii aerului (23%) si sigurantei (supraveghere video)

(17%).

CONCEPTUL DE "SMART CITY" VA FI IMPLEMENTAT TN URMATORII ANI 51 TN ORASUL
CHITILA. CARE DINTRE URMATOARELE DIMENSIUNI CREDETI CA SUNT IMPORTANTE
PENTRU DEZVOLTAREA ORASULUI?

Optimizare rejea de 'WI-Fl gratuit in locurile publice _ %
Srart parking I %
Contrad acces perimetral [N 5%
smart lighming I 12
Digitalizare senvicii publice [N
Poluarea acrulul I, © =%
Fluidizarea traficului |

Pentru recreere si petrecerea timpului liber, cei mai multi dintre respondenti au considerat necesare
un bazin de inot/strand (22%), parcuri si spatii verzi (16%) si amenajerea de piste pentru

biciclete/trotinete (11%).

PEMTRU RECREERE S| PETRECEREA TIMPULUI LIBER ATI AVEA NEVOIE
IN ORASUL DUMMNEAVOASTRA DE...

Altele, care? 1%
Spatii amenajate pentru jocuri{ tabla, sah, remy, eic) 4%
Centru cultural A%
Centru de tratament 9%
Cinematograf in aer liber o

Terase/ 10%
Bazd sportin, Hre ment 11%
Piste pentru bliadete/ trotinete 11%
Parcun Spatii werzi amenajate pentru plimbars 16%
Strand/ Bazin de inot i2h
0% 5% 10% 15% 2109 259
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d) increderea in institutii

Persoanele intervievate 1n acest studiu au mai multa incredere in reprezentantii institutiilor publice,

decat in institutie propriu-zis. Acest lucru se poate observa, in special, in cazul primarului, al

profesorilor sau al medicilor. Cea mai mica incredere o au in Politia Locala si in reprezentantul

acesteia. Acest lucru se explicd prin faptul ca, o parte din cei intervievati, au avut numeroase

nemultumiri legate de institutie si modul in care aceasta actiona in defavoarea cetédtenilor sau nu isi

indeplinea pe deplin atributiile.

INCREDEREA LOCUITORILOR TN INSTITUTIILE PUBLICE

Clinicd medicald, _

3,14% _Bisericd, 2,96%

Politie, 2,79%

OBiserica
B Politie
B Primarie
. B5coald
.r“ j B Clinica medicald
Primarie, 3,65%

INCREDEREA LOCUITORILOR IN REPREZENTANTII INSTITUTIILOR PUBLICE

Medic, 3,41% ~Preat, 2,94%

B Freot
B Chestor

B Primar

- W Profesor
B Medic
Profesor, 3,71%.

_ Primar, 3,99%

Nivelul de 1incredere a
locuitorilor Orasului Chitila in
institutiile publice este
urmatorul:

Clinica  medicala  3,14%;
Biserica 2,96%; Politie 2,79%;
Primarie 3,65%; Scoala 3,59%

Nivelul de incredre a
locuitorilor Orasului Chitila in
reprezentantii institutiilor

publice este urmatorul:

Medic 3,41%; Preot 2,94%;
Chestor 2,78%; Primar 3,99%;
Profesor 3,71%
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2.2.1.2 Analiza nevoilor — zone urbane

Analiza pe zone (cartiere) a problemelor cu care se confrunta locuitorii Orasului Chitila

In vederea realizarii unei analize mai detaliate care sd permita identificarea unor probleme

existente in arealul orasului Chitila, a fost realizata o impartire a unitatii administrativ-teritoriale in

5 zone, fiecare zona avand subzone astfel: zona 1 are 7 subzone (SZ1 - SZ7), zona 2 are 1 subzona

(SZ10), zona 3 are alocate 2 subzone (SZ8 si SZ9), zona 4 are 1 subzona (SZ11) si zona 5 are 1

subzona (SZ12).

Tabelul cu strazile cuprinse in cadrul subzonelor:

ZONA 1

Str. Ton Olteanu

Intr. Ton Olteanu

Str. Garofitei

SZ1 Str. Lalelelor

(tronson cuprins intre Str. Ion Olteanu si Str. I.C. Bratianu)

Str. I.C. Bratianu

(nr. impare: tronson cuprins intre intersectia cu Sos. Banatului si nr. postal 9)

Sos. Banatului

(nr. pare si impare: tronson cuprins intre intersectia cu Intr. Caminului si Str. Pacii;

nr. impare: tronson cuprins intre intersectia cu Str. Pacii si DNCB)

Str. Castanilor

(tronson cuprins intre intersectia cu Sos. Banatului si calea ferata)

Str. Lalelelor

(tronson cuprins intre intersectia cu Str. [.C. Bratianu si Str. Malinului)

Str. .C. Bratianu

(nr. pare: tronson cuprins intre intersectia cu Sos. Banatului si Cimitirul Parohial Chitila I)
S72 Str. Magnoliei

Str. 8 Martie

Str. Lotusului

Str. Liliacului

Str. Trandafirilor

Str. Milinului

Str. Bancii

Str. Panselelor

Str. Vrancei

Str. Pacii

(tronson cuprins intre Gara Chitila si podet Parc Dendrologic)
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Str. Victoriei

Str. Tudor Vladimirescu

Str. Duzilor

Str. Aurel Vlaicu

Aleea Garii

Str. Sperantei

Str. Dornei

Str. 1 Mai

Str. Crisan

Str. Horia

Str. Crinului

(tronson cuprins intre intersectia cu Str. Horia si DNCB)

SZ3

Cartierul German Residence

(Sos. Banatului/ Str. Pacii)

Sz4

Str. Bujorului

Str. Nuferilor

Intr. Banatului

Str. Rozelor

Sos. Banatului

(nr. pare: tronson cuprins intre intersectia cu DNCB si Cartier German Residence);

SZ5

Str. Pacii

(tronson cuprins intre podet Parc Dendrologic si intersectia cu Str. I.C. Bratianu)

Str. Lacului

Str. Paltinului

Str. Artarilor

Str. Teilor

Str. Gorunului

Str. Frasinului

Str. Stejarului

Str. .C. Bratianu (nr. impare: tronson cuprins intre nr. postal 11 si intersectia cu Str. Islaz; nr. pare

si impare: tronson cuprins intre intersectia cu Str. Islaz/ Lacului si Str. Bradului)

Str. Islaz

(tronson cuprins intre intersectia cu Str. [.C. Bratianu si Str. [asomiei)

Str. Gheorghe Dona

Str. Vasile Bideac

Str. Lac de Nuferi

Str. Irisului

Str. Troitei

(tronson cuprins intre intersectia cu Str. lasomiei si Str. 1.C. Bratianu)

Intr. Troitei

Str. Bradului
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S76

Str. Islaz

(tronson cuprins intre intersectia cu Str. lasomiei si Str. Libertatii)

Str. Troitei

(tronson cuprins intre intersectia cu Str. lasomiei si Str. Libertatii)

Str. lasomiei

Str. Fagului

Str. Pinului

Str. Ficusului

Str. Gutuiului

Str. Prunului

Str. Piersicului

Str. Visinului

Str. Caisului

Str. Str. Ronda

Str. Nucului

Str. Marului

Str. Ciresului

Str. Afinului

Str. Alunului

Str. Libertatii (tronson cuprins intre intersecta cu Str. Troitei si Str. Islaz)

Sz7

Str. Libertatii

(tronson cuprins intre intersecta cu Str. Islaz si cale ferata)

Str. Recoltei

Str. Musetelului

Str. Islaz (tronson cuprins intre intersectia cu Str. Islaz - cotiturd in CT1 si Str. Dej)

Str. Poienii

Intr. Preda

Str. Dej

Intr. Dej

Str. Salciei

Intr. Caminului

Sos. Banatului (tronson cuprins intre intersectia cu Intr. Caminului si Str. Musetelului)

ZONA3

SZ8

Str. Castanilor

(tronson cuprins intre intersectia cu calea ferata si Club Sportiv Chitila)

Str. Nicolae Balcescu

Str. Dimitrie Cantemir

Str. Constantin Brancoveanu

Str. Rudeni

(tronson cuprins intre intersectia cu Str. Nicolae Balcescu si Str. Cartierului)

Str. George Cosbuc

Str. Alexandru Ioan Cuza

Intr. Alexandru Ioan Cuza
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Str. Eremia Grigorescu

Str. Narciselor

Str. Avram lancu

Str. Ana Ipatescu

Str. Scolii

Str. Ion Creanga

Str. Mihai Eminescu

Str. Vasile Parvan

Str. Vasile Alecsandri

Str. Barbu Stefanescu Delavrancea

Str. Cartierului

(numere impare: tronson cuprins intre intersectia cu Str. Rudeni si DNCB)

S79

Str. Castanilor

(tronson cuprins intre Club Sportiv Chitila si Cartier Tineret 3 inclusiv)

Str. I.G. Duca

Str. Ion Campineanu

Str. C.A. Rosetti

Str. George Vernescu

Str. Ozigenului

Str. Viitorului - Cartier Tineret 4

ZONA 2

SZ10

Str. Campului
(inclusiv nr. postale din fost Sos Banatului 202-226, 253-265)

Str. Intermacedonia

De 18/25

De 18/6

Str. Dej, tronson 3 (De20)

ZONA 4

SZ11

DNCB

Str. Rudeni

(tronson cuprins intre intersectia cu Str. Cartierului si DNCB)

Str. Padurii

Del82

De228

Del79

Str. Macesului

Str. Cartierului

(numere pare: tronson cuprins intre intersectia cu Str. Rudeni si DNCB)

Str. Crinului

(tronson cuprins intre intersectia cu DNCB si nr. postal 28)

Str. Macului

Str. Socului

Str. Decebal

Intr. Dacia

Str. Panduri

(tronson cuprins intre intersectia cu DNCB si nr. postal 114 inclusiv)
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Intr. Panduri

Str. Dacia

Str. Panduri

ZONA 5 S712 (tronson cuprins intre nr. postal 112 inclusiv si intersectie Str. Decebal/ DNCB)

Str. Traian

Str. 1 Decembrie

Str. Fortului

Pentru a analiza problemele cu care se confrunta locuitorii din orasul Chitila, in functie de
zona 1n care locuiesc, au fost incluse doua intrebari din Sondajul de opinie desfasurat in anul 2020.

Prima intrebare a fost formulata ca o Intrebare cu raspuns liber si a solicitat participantilor
sa identifice principalele trei probleme cu care se confrunta orasul in care locuiesc (In opinia dvs,
care credeti ca sunt principalele trei probleme cu care se confruntd orasul in care locuiti?).

Cea de-a doua intrebare a fost formulata ca o intrebare cu raspunsuri predefinite, unde
respondentii au avut posibilitatea sd aleagd dintre mai multe variante de raspuns privind
dimensiunile(proiectele) importante pentru dezvoltarea orasului Chitila(Care dintre urmatoarele
dimensiuni credeti ca sunt importante pentru dezvoltarea orasului Chitila?).

Analiza diferentiatd a problemelor cu care se confrunta locuitorii din orasul Chitila, in
functie de zona in care apartin, nu a relevat diferente semnificative statistic, comparativ cu Intregul
esantion analizat. Infrastructura de transport (drumuri renovate, mijloace de transport, trotuare,
parcari, pasaje pietonale, semafoare etc) si calitatea mediului Inconjurator (groapa de gunoi,
calitatea aerului, spatiile verzi, parcurile, ambrozia) au fost identificate ca cele mai importante
probleme pentru locuitorii orasului, atat la nivel general (pentru intregul esantion) cat si in fiecare
zona in parte.

Desi nu au fost identificate diferente semnificative din punct de vedere statistic, locuitorii
din zona 3 se diferentiazad de celelalte zone analizate prin faptul ca acordd o importantd mai mare
sigurantei cetdtenilor, cdinii vagabonzi, populatia de etnie rromd, linistea publica, acestea
constituind o a doua problema importanta cu care se confruntd. De asemenea, pentru locuitorii din
zona 5, aspectul orasului (fatadele cladirilor, curdtenia, iluminatul public, supravegherea video) este
mai important, reprezentand a doua mare problema cu care se confrunta locuitorii din aceasta zona.
Aceste informatii sugereaza ca prioritatile difera intr-o oarecare masura in functie de zona in care
locuiesc respondentii, dar in general, infrastructura de transport si mediul inconjurdtor sunt
problemele principale cu care se confrunta locuitorii din toate zonele analizate.
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De asemenea, la intrebarea cu raspunsuri predefinite, principalele trei proiecte pe care si
le-ar dori implementate in zona in care locuiesc se refera la: fluidizarea traficului (monitorizarea
vehiculelor si a nivelurilor pietonale pentru a optimiza rutele de conducere si mers), poluarea
aerului (controlul emisiilor de carbon, poluarea emisa de masini si a gazelor toxice) si
supraveghere video (securitate, supraveghere video si gestionarea traficului, etichetare geografica
si urmarire GPS). Avand in vedere ca “Siguranta cetatenilor” este criteriul cel mai important in
evaluarea unui oras ideal pentru locuitorii orasului Chitila, primaria ar trebui sa aloce o atentie
sporitd acestui aspect care apare in topul preocuparilor locuitorilor in toate zonele analizate.

Zona centrala a orasului Chitila si zonele adiacente se remarca prin caracterul eterogen
deoarece in acest areal se regésesc atat spatii care diferd in ceea ce priveste tipologia cladirilor si a
morfologiei urbane, in profilul functional si gradul de utilizare, cat si in statutul lor (reprezentarea
mentala a locuitorilor).

In prezent configurarea centrului orasului Chitila are nevoie de construirea unor spatii
publice de 1nalta calitate care sd serveasca comunitatea si sd intdreasca imaginea de “oras verde”.
Atat spatiile verzi, cat si alte tipuri de spatii publice (piete, strdzi, trotuare) sufera la ora actuala de
o imagine si un design deficitar si trebuie reabilitate. In urma analizelor efectuate, au fost
identificate o serie de puncte forte inca neexploatate, care constituie un potential de dezvoltare
insemnat pentru oras. Includem aici prezenta unor spatii verzi si de agrement de o mare varietate
care poate pune in valoare un brand de “oras verde”, cum sunt: Zona Vaii Mangului, Parcul
Dendrologic si Parcul Valea Mangului, cat si prezenta raului Mangu, momentan nevalorificat din
perspectiva potentialului natural. Totodata exista probleme de trafic pentru oras avand in vedere
proximitatea DNCB si traversarea orasului de DN7. Desi infrastructura stradala s-a dezvoltat in
ultimii doisprezece ani, numarul de masini care tranziteaza orasul este in crestere exponentiala.
Congestionarea are un impact negativ asupra timpilor de deplasare, asupra poluarii aerului si asupra
spatiilor de parcare.

Orasul nu dispune de suficiente spatii de parcare In zona centrala, fapt ce conduce la aparitia
spatiilor de parcare “parazit”. In acelasi timp, modalitatile de transport alternative si recomandate
de Uniunea Europeana, precum mersul pe bicicletd, sunt folosite cu mult sub parametrii europeni.
In prezent configurarea actuala a arterelor de circulatie din orasul Chitila nu asigurd o circulatie

fluentd si usoara a traficului de biciclisti si nici nu permite o dezvoltare facila a retelei de piste de
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biciclete care sa imbunatateasca conditiile de circulatie pentru aceasta categorie de participanti la

trafic.

ZONA 1

1.

Infrastructura de transport si mediul inconjurdtor sunt cele mai importante aspecte pentru
cetateni: Infrastructura de transport, inclusiv drumurile renovate si mijloacele de transport,
precum si aspectele legate de mediul inconjurétor, cum ar fi calitatea aerului, spatiile verzi si
parcurile, au cele mai mari procente de mentionare in cadrul sondajului. Aceste doud aspecte

au o importanta semnificativa pentru bunastarea si confortul locuitorilor.

Siguranta si protectia locuitorilor sunt o preocupare majord: Infractionalitatea si cdinii
vagabonzi sunt doud probleme importante mentionate de respondenti in legatura cu siguranta
si protectia locuitorilor din Zona 1. Este evident ca cetatenii pun accent pe asigurarea unui

mediu sigur si protejat In comunitate.

Dezvoltarea economica si accesul la servicii medicale sunt aspecte mai putin prioritare:
Dezvoltarea economicd, inclusiv magazinele si locurile de munca, precum si accesul la
servicii medicale, cum ar fi construirea de spitale si prezenta medicilor, sunt mentionate intr-
0 masura mai mica. Aceste aspecte pot necesita o atentie sporitd pentru a spori atragerea de

investitori si asigura servicii medicale de calitate in comunitate.

Atunci cand au avut de ales dintr-o listd predefinita de proiecte, locuitorii din Zona 1 au
pozitionat pe primele locuri proiecte legate de supraveghere video - Securitate, supraveghere
video si gestionarea traficului, etichetare geografica si urmarire GPS- (27%)si smart lightning

- [luminat public inteligent, optimizarea consumului -(26%).

Ideea principala este ca Primaria Orasului Chitila ar trebui sd se concentreze si sa aloce resurse

semnificative pentru imbunatatirea infrastructurii de transport si protejarea mediului inconjurétor,

avand in vedere ca aceste doud aspecte sunt considerate cele mai importante de cétre locuitorii din

Zona 1. In plus, Primiria ar trebui si acorde o atentie deosebitd problemelor legate de siguranti si

protectie pentru a asigura un mediu sigur si protejat pentru comunitate.
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ZONA 2

1.

Infrastructura de transport si mediul Inconjurdtor sunt cele mai importante aspecte pentru
cetatenii din Zona 2: Aceste doua categorii, infrastructura de transport si mediul inconjurétor,
au cele mai mari procente de mentiune, respectiv 39% si 16%. Locuitorii din Zona 2 acorda o
atentie deosebitd imbunatatirii infrastructurii de transport si protejarii mediului inconjurator,
cum ar fi gestionarea gropilor de gunoi si calitatii aerului.

Aspectul orasului, educatia si posibilitatile de recreere au importanta egalad: Cu 8% din mentiuni
pentru fiecare categorie, cetatenii din Zona 2 pun accent pe aspectul estetic al orasului,
dezvoltarea sistemului educational si oferirea de optiuni variate pentru petrecerea timpului liber,
precum locuri de joaca, restaurante, bazin si stadion.

Siguranta si protectia locuitorilor, mobilitatea de transport si serviciile sociale sunt aspecte
secundare: Aceste trei categorii, fiecare cu 4% din mentiuni, reprezintd preocupari mai mici
pentru cetdteni. Cu toate acestea, aceste aspecte sunt inca relevante si pot necesita atentie
suplimentard pentru a asigura siguranta comunitatii, o mobilitate eficienta si servicii sociale
adecvate pentru grupurile vulnerabile.

Atunci cand au avut de ales dintr-o lista predefinitd de proiecte, locuitorii din Zona 2 au
pozitionat pe primele trei locuri, in procente egale, proiecte legate de poluarea aerului,

supraveghere video si digitalizarea serviciilor publice.

In concluzie, infrastructura de transport, mediul inconjurator, aspectul orasului si educatia sunt

principalele preocupari pentru cetatenii din Zona 2, iar administratia locala ar putea canaliza

resursele pentru a adresa aceste aspecte importante si a imbunatéti calitatea vietii in zona.

ZONA 3

1.

Infrastructura de transport si siguranta locuitorilor sunt cele mai importante aspecte. Aceste
doua categorii ocupa cele mai mari procente, respectiv 41% pentru infrastructura de transport
si 13% pentru siguranta si protectia locuitorilor. Acest lucru sugereaza ca cetatenii acorda o
atentie deosebitd asigurdrii unui sistem de transport eficient si securititii In comunitate.

Mediu inconjurator si educatia au o importantd egald. Atat mediul inconjurator (10%) cat si
educatia (10%) sunt considerate aspecte semnificative de catre locuitori. Protejarea mediului,
spatiile verzi si calitatea aerului, alaturi de dezvoltarea sistemului educational si educatia
populatiei, sunt preocupdri importante in comunitate.
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3. Aspectul orasului, acces la servicii medicale si posibilitati de recreere sunt considerate mai putin

prioritare: Aceste trei categorii, cu procente de 7%, 5% si 5% din totalul mentiunilor, reprezinta

aspecte care sunt mai putin accentuate de catre locuitori. Cu toate acestea, ele pot fi inca

relevante si pot necesita atentie din partea administratiei locale pentru a imbunatati estetica

orasului, a asigura accesul la servicii medicale si a oferi optiuni de recreere pentru comunitate.

4. Atunci cand au avut de ales dintr-o lista predefinitd de proiecte, locuitorii din Zona 3, au

pozitionat pe primele trei locuri, in procente aproximativ egale, proiecte legate de fluidizarea

traficului, poluarea aerului si supravegherea video.

Primaria ar trebui sa tina cont de aceste prioritati ale cetatenilor si sa dezvolte un plan strategic de

actiune care sa vizeze imbunétitirea infrastructurii, asigurarea sigurantei comunitatii, protejarea

mediului inconjurdtor, dezvoltarea sistemului educational si crearea unui mediu urban placut si

functional pentru toti locuitorii.

ZONA 4

1.

Infrastructura de transport este prioritatea principald, ocupa o pondere semnificativa de 50%
din totalul mentiunilor. Acest lucru sugereaza ca cetatenii din Zona 4 doresc imbunatatirea
si modernizarea infrastructurii de transport pentru a asigura o mobilitate mai eficienta si
sigura.

Mediul inconjurator este o preocupare importantda. Cu 29% din mentiuni, mediul
inconjurdtor reprezintd o preocupare semnificativa pentru locuitorii din Zona 4. Acestia
acordd o atentie deosebitd gestionarii gropilor de gunoi, calitatii aerului, precum si
conservarii spatiilor verzi si parcurilor pentru a mentine un mediu curat si sandtos in
comunitate.

Educatia si aspectul orasului sunt considerate mai putin prioritare: Cu 14% si, respectiv, 7%
din mentiuni, educatia si aspectul orasului sunt aspecte cu o importantd mai mica pentru
cetatenii din Zona 4. Cu toate acestea, aceste aspecte pot fi inca relevante si pot necesita
atentie din partea administratiei locale pentru a asigura o dezvoltare corespunzitoare a
sistemului educational si pentru a imbunatati estetica orasului.

Atunci cand au avut de ales dintr-o listd predefinitd de proiecte, locuitorii din Zona 4, au
pozitionat pe primele trei locuri, in procente aproximativ egale, proiecte legate de

fluidizarea traficului, poluarea aerului si supraveghere video.
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Infrastructura de transport este prioritatea principald pentru cetdtenii din Zona 4, cu o
pondere semnificativa de 50% din totalul mentiunilor. Acestia doresc imbunatatirea si
modernizarea infrastructurii de transport pentru a asigura o mobilitate mai eficienta si sigura
in comunitate. In acelasi timp, mediul inconjuritor reprezinti o preocupare importanta, iar
cetdtenii acordd o atentiec deosebita gestionarii gropilor de gunoi, calitatii aerului si

conservarii spatiilor verzi si parcurilor pentru a mentine un mediu curat si sénatos.

Cu toate ca educatia si aspectul orasului sunt considerate mai putin prioritare, ele pot fi inca

relevante si ar putea necesita atentie din partea administratiei locale pentru a asigura dezvoltarea

corespunzatoare a sistemului educational si pentru a imbunatati estetica orasului.

ZONA 5

1.

Infrastructura de transport este o prioritate importanta: Infrastructura de transport, inclusiv
drumurile renovate, mijloacele de transport, trotuarele, parcarile, pasajele pietonale si
semafoarele, reprezintd o preocupare semnificativd pentru locuitorii din Zona 5, ocupand
38% din totalul mentiunilor. Acest lucru indica dorinta cetatenilor de a avea o infrastructura
de transport imbunatatita si bine gestionata pentru a facilita mobilitatea in zona.

Aspectul orasului si mediul Inconjurator sunt aspecte importante: cu 23% si, respectiv, 15%
din mentiuni, aspectul orasului si mediul inconjurator sunt doua aspecte care conteaza
pentru locuitorii din Zona 5. Acest lucru sugereaza ca estetica orasului, curdtenia si
iluminatul public sunt preocupdri semnificative, la fel ca si conservarea spatiilor verzi si a
parcurilor.

Accesul la servicii medicale si dezvoltarea economica au un nivel mai mic de prioritate: Cu
8% din mentiuni pentru fiecare categorie, accesul la servicii medicale si dezvoltarea
economicd sunt aspecte cu o importantd mai mica pentru locuitorii din Zona 5. Cu toate
acestea, aceste aspecte pot fi inca relevante si pot necesita atentie din partea administratiei
locale pentru a asigura accesul la servicii medicale de calitate si pentru a spori dezvoltarea
economicd in zona.

Atunci cand au avut de ales dintr-o lista predefinita de proiecte, locuitorii din Zona 5, au
pozitionat pe primul loc proiecte legate de poluarea aerului (35%), dar si partea de fluidizare

a traficului si supraveghere video.
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Infrastructura de transport, aspectul orasului si mediul inconjurator sunt prioritati importante pentru
cetatenii din Zona 5. Aceste aspecte au obtinut procente semnificative in sondaj, indicand dorinta
locuitorilor de a avea o infrastructurd de transport imbunatatitd, un oras estetic si bine Intretinut,
precum si un mediu curat §i sdnatos cu spatii verzi si parcuri. Pe de alta parte, accesul la servicii
medicale si dezvoltarea economica au un nivel mai mic de prioritate, dar pot fi inca relevante si ar
putea necesita atentie din partea administratiei locale pentru a asigura accesul la servicii medicale
de calitate si pentru a spori dezvoltarea economica 1n zond. Locuitorii din Zona 5 au evidentiat un
interes special pentru proiecte legate de poluarea aerului, fluidizarea traficului si supraveghere

video.

2.2.1.3 Focus grup
In perioada de analizi a nevoilor, a fost realizatd o ancheta sociologica de tip calitativ prin metoda
focus grup. Focus grupul a fost realizat sub forma unei consultari publice la care au participat

reprezentanti ai comunitatii din Chitila.

Principalele obiective ale acestui studiu au constat in:

1. Identificarea situatiei existente
2. Progresul inregistrat din punct de vedere al dezvoltarii
3. Identificare directii dezvoltare si proiecte necesare in viziunea locuitorilor

a) Grup tinta
Participantii la consultarea publica au provenit din sectoare diferite de activitate:
e Invdtamant (cadre didactice si un director de centru scolar)
o Consilieri locali
e Reprezentant al minoritdtilor
e Reprezentant ONG
e Reprezentant religios (Preot)
e Reprezentant al Politiei Locale
e Reprezentant sector medical

o Pensionari
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e Persoane aflate la vdrstd active, angajate pe ocupatii ce necesitd studii superioare

e Persoane aflate la vdrstd active, angajate pe ocupatii ce necesitd studii medii

o Reprezentanti mediu de afaceri (administratori firme cu sediul social in Chitila)

e Reprezentant presd locald

Grupul prezintd urmdtoarele caracteristici majore:

Consfier botal , 2
Reprezentant ONG , 1 .‘

Representant Pirinti, 1 < I- ,
uw"wmum.:( ‘ R

Agenti ecanamic , 2

CATEGORII PARTICIPANTI W Locut comusitate

Locultor comunitate , 3

Praot paroh , 1

(1), Reprezentant ONG (1), Consilier local (2)

Distributia respondentilor in functie de gen este urmatoarea:

- gen masculin 77% ; gen feminin 23%

A. Identificarea situatiei existente

Participantii la consultarea publica
au facut parte din urmatoarele
categorii: Locuitori comunitate (3),
Reprezentant minoritate (etnia
rroma) / bulibasa (1), Reprezentant
scoala (1), Reprezentant centru
sanatate (1), Preot paroh (1),
Agenti economici (2), Dezvoltatori

imobiliari (1), Reprezentant Parinti

Distributia respondentilor in functie de gen

Wiaminin @Masculin

Participantii la consultarea publica au dezbatut si analizat situatia actuald a orasului Chitila din

urmatoarele perspective:

e Locuri de munci;

e Infrastructura rutiera, transport in comun si disponibilitate locuri de parcare;
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o Infrastructura de retea (apa, canalizare, gaze, energie electrica, internet-cablu)

e Infrastructura educationala (scoli, gradinite, crese, afterschool);

e Activitati extrascolare pentru copii;

e Infrastructurd medicala;

e Divertisment si petrecere a timpului liber;

e Sport si miscare;

e Gradul de siguranta resimtit in oras;

e Curatenie si amenajare stradala, spatii verzi, poluare si calitatea aerului;

e Servicii sociale (azil batrani, centru pentru victime ale violentei domestice, etc.);
e Gradul de incredere in administratia publica locala;

e Dezvoltare imobiliara si acaparare permanentd de noi locuitori.

1. Prezentarea conditiilor de trai (calitatea vietii locuitorilor din Chitila)

Conform persoanelor participante la consultarea publica, conditiile de trai din orasul Chitila
sunt unele moderne care permit locuitorilor sa aiba o calitate a vietii ridicate. Autoritatile locale au
creat infrastructura necesara pentru ca locuitorii din Chitila sa beneficieze de toate facilitétile pe
care le poate oferi un oras modern. Locuitorii din Chitila considera cd au conditii de trai similare
sau chiar superioare fata de cele ale locuitorilor din Bucuresti (comparatia cu orasul Bucuresti a
aparut in mod spontan de mai multe ori In cadrul discutiei datoritd proximitéatii).

Persoanele care au optat sd se mute in Chitila dupa varsta de 18 ani considera ca acest oras
le oferta acces la toate oportunitatile oferite de Bucuresti si au parte de servicii publice superioare
varsta prescolara (disponibilitate locuri la gradinita si cresd).

Totodatd, costurile cu locuirea (pretul locuintelor si chiriilor) sunt considerate accesibile
pentru toate categoriile de venituri. Mai mult decat atat, apa calda si incalzirea locuintelor nu a fost

sistatd 1n nici o zona din Chitila asa cum au fost afectate de avarii anumite zone din Bucuresti.

2. Locuri de munca
In viziunea participantilor la focus grup, oferta de locuri de muncd este una ridicata.
Locuitorii pot alege sa lucreze in Chitila sau In Bucuresti, datorita distantei reduse fatd de capitala.

Proximitatea fatd de Bucuresti (orasul cu cele mai multe locuri de munca din Romaénia) permite
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locuitorilor sa aiba acces la o oferta variatd de locuri de munca si totodata la angajatori care ofera
pachete salariale si beneficii atractive. La acest aspect Chitila profita de amplasarea strategica in
judetul Ilfov, din apropierea soselei de centura, care face acest oras atractiv pentru angajatorii care
au nevoie de desfasurarea activitdtii in hale industriale sau parcuri industriale.

Totodata, Chitila este o destinatie atractiva si pentru dezvoltatorii imobiliari ce creeaza
locuri de munca in constructii. Locuitorii cu studii superioare care isi doresc un loc de munca in
cadrul unui birou pot opta pentru un angajator ce 1si desfisoara activitatea in orasul lor sau pot opta
sd faca naveta in Bucuresti.

Existd si o mica proportie de locuitori care nu au loc de munca, dar acest aspect nu se

datoreaza lipsei de oferte, ci altor factori.

3. Infrastructura rutieri, transport in comun si disponibilitate locuri de parcare

Ceea ce lipseste in prezent din punct de vedere al infrastructurii rutiere este un pasaj peste
calea ferata care sda permita locuitorilor sa evite traficul aglomerat de pe soseaua de centurd a
Bucurestiului.

Transportul in comun este considerat a fi unul adecvat fatd de necesititile existente fiind
achizitionate 35 de autobuze electrice si se vor construi statii inteligente.

Referitor la trafic, acesta este evaluat de catre participantii la discutia de grup, ca fiind mai
degraba unul decent in comparatie cu cel din Bucuresti.

In anumite zone ale orasului nu sunt suficiente locuri de parcare pentru numarul masinilor
de acolo. Una dintre cauze este aceea ca cei care locuiesc la bloc, detin doua sau mai multe masini
si au un singur loc de parcare aferent apartamentului. Numarul locurilor de parcare regulamentare
suplimentare fatd de cele oferite de dezvoltatorii imobiliari este mai mic decat numarul
autoturismelor din unele zone de blocuri. Acest aspect va fi rezolvat partial o data cu introducerea
pe liniile de transport in comun a unor noi autobuze electrice (ce oferd un confort sporit célatorilor)
care va determina o utilizare mai ridicatd a transportului in comun. Cresterea gradului de utilizare
a transportului in comun va determina ca o parte din familiile cu doua sau mai multe autoturisme si
un singur loc de parcare sa pastreze o singurd masina.

Un alt aspect precizat de cétre participantii la focus grup este ca in zonele de case este
restrictionat accesul pietonilor deoarece sunt multe masini parcate pe trotuar in dreptul portilor.

Politia locala cunoaste acest aspect si a demarat o actiune de montare a semnelor de circulatie
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(printre care si cele care semnaleaza oprirea si stationarea interzisd) pentru a putea acorda
sanctiunile aferente parcéarii neconforme. In zonele in care Politia Locald a putut sanctiona legal
parcarile neregulamentare, proprietarii de autoturisme au preferat de cele mai multe ori sa le

parcheze apoi in curte si nu pe trotuar sau pe strada.

4. Infrastructura de retea (apa, canalizare, gaze, energie electrica, internet-cablu)

Referitor la situatia actuald, respondentii studiului sunt multumiti de infrastructura de retea
a oragului. Nu s-au identificat probleme in aceasta privinta. Autoritatile locale au fost apreciate de
catre participantii la consultarea publica pentru ca au dezvoltat infrastructura de retea pe baza de
previziuni de necesitate i nu au construit-o sau modernizat-o doar pentru numarul de utilizatori din
momentul efectuarii lucrarilor. Acest aspect a permis o dezvoltare armonioasa a Orasului Chitila
farad a afecta presiunea apei sau a genera alte probleme de infrastructura de retea suprasolicitata asa

cum se intampla in alte orase din judetul Ilfov.

S. Infrastructura educationala (scoli, gradinite, crese)

In privinta absenteismului scolar, anul trecut s-a inregistrat o usoara crestere fatd de anii
precedenti. In opinia respondentilor, aceastd crestere a ratei absenteismului scolar se datoreaza, in
principal, parintilor care nu au urmat sfaturile cadrelor didactice in timpul pandemiei de COVID-
19. Orele online nu au fost urmate de catre toti elevii inscrisi in cadrul unitatilor de invatamant din
Chitila. O solutie pentru a reduce aceastd problema este reprezentatd de oferirea de servicii de
asistentd sociald si consiliere. Aceste servicii ar putea contribui la cresterea gradului de
constientizare cu privire la importanta educatiei 1n viata copilului. Pe timpul vacantei de vara se pot
urma cursuri remediale pentru a evita astfel ca absenteismul scolar sa devina abandon scolar.

Scolile din Chitila au un program de educatie inclusiva care se adreseaza copiilor de etnie
rromd. Acestia nu au putut fi identificati in cadrul recensamantului, insa discutiile cu locuitorii au
ajutat la stabilirea acelor copii ce provin din cadrul minoritatilor si se afla in risc de abandon scolar.
Profesorii au depus un efort suplimentar si au contactat parintii pentru a oferi consiliere si pentru a
explica importanta educatiei cu scopul de a preveni astfel pe cat posibil riscul de abandon scolar.

In ceea ce priveste situatia copiilor din localitate aflati in grija bunicilor, in acest an se
remarcd o scddere a numarului de copii care au unul sau amandoi parintii plecati la munca in

strainatate. Acest numar s-a redus si ca urmare a perioadei pandemice.
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6. Activitati extrascolare pentru copii

La nivel extrascolar, activitatile sunt diverse, fie cé ne referim la cele sportive, culturale sau
educationale. Unele dintre aceste activitdti sunt gratuite si incurajate prin amenajarea spatiilor
pentru practicarea acestora (infiintarea bazinului de inot, teren de fotbal) de catre Priméria Chitila.
Activitati culturale pot fi desfasurate la Casa de Cultura sau in cadrul proiectelor, de exemplu, cele

Erasmus implementate prin intermediul unitatilor de invatdmant.

7. Infrastructura medicala

Referitor la infrastructura medicala se afla in derulare un proiect care urmeaza a se finaliza
in viitorul apropiat. Urmeaza a se va da in folosinta o policlinicad cu program de zi, prevazuta cu un
laborator de analize si cabinete medicale pentru numeroase specializari. in prezent sunt disponibile
centre medicale private care servesc pentru asigurarea unei preventii medicale adecvate. Partea de
preventie va fi suplimentata o datd cu deschiderea pentru locuitorii din Chitila a noii policlinici.
Cetdtenii sunt multumiti ca autoritétile locale au pus accent pe preventia medicald si au facut
investitii in acest sens. Datorita proximitatii fatd de Bucuresti si implicit a spitalelor din capitala,

nu este considerata oportuna investitia in construirea unui spital in Chitila.

8. Divertisment si petrecere a timpului liber
Referitor la locurile de distractie si petrecere a timpului liber, participantii studiului sunt de
parere ca exista suficiente de astfel de spatii. Acestia au enumerat ca zone de ocupare a timpului
liber: parcul, bisericile, spatiile pentru desfasurarea activitatilor sportive, pistele de bicicleta, lacul.
Dezvoltarea orasului s-a realizat uniform si in paralel cu facilitatile create de Primarie au
aparut si o serie de initiative antreprenoriale locale care au creat locuri de munca si totodata spatii

adecvate pentru divertisment si petrecere a timpului liber.

9. Dezvoltare imobiliara si acaparare permanenta de noi locuitori
Locuitorii orasului se declarda multumiti de modalitatea de construire a noilor locuinte.
Infrastructura este gandita astfel Incat sa existe potriviri intre retelele de apa, canalizare, asfaltare.

Planul urbanistic este creat pe termen mediu si lung.
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Datorita planului de urbanism adoptat la nivelul Orasului Chitila si asigurarii respectarii lui,
dezvoltarea imobiliara a fost una benefica pentru oras deoarece a creat numeroase beneficii si nu a
adus cu sine si probleme de infrastructurd asa cum s-a intamplat in alte orase din Ilfov. Integrarea
noilor locuitori se realizeaza treptat si fara a genera conflicte sau neintelegeri.

Datorita proximitatii fata de centrele universitare din Bucuresti, majoritatea noilor locuitori
din Chitila sunt cetateni cu studii superioare. Acest aspect este si pe placul antreprenorilor din

Chitila care spun ca le este usor sa gaseasca angajati calificati in toate sectoarele de activitate.

10. Sport si miscare

Practicarea activitatilor sportive reprezintd una dintre modalitatile de petrecere a timpului
liber de catre locuitorii orasului. Acestia sunt Incurajati sa facd miscare prin amenajarea spatiilor
destinate desfasurarii sporturilor, cum ar fi teren de fotbal, piste de bicicletd. De asemenea, se
lucreaza la construirea unui bazin de inot.

Locuitorii din Chitila apreciaza oportunitatile create de autoritati pentru a realiza sport si
miscare. Multi dintre ei spun ca acestea sunt benefice mai ales pentru copii si ca astfel copiii vor
avea parte de o crestere armonioasa. O parte dintre adulti, motiveaza ca nu au suficient timp pentru
arealiza si ei activitati sportive sau miscare. Apreciaza disponibilitatile existente si spera ca atunci

cand timpul le va permite, vor face si ei sport.

11. Gradul de siguranta resimtit in oras
Gradul de siguranta resimtit in orasul Chitila este unul ridicat. Nivelul de infractionalitate
este redus si se rezuma la actiuni non-violente, precum aruncarea de deseuri si parcari neconforme

cu legislatia rutiera.

Gradul de siguranta resimtit de cétre cetateni contribuie la o buna calitate a vietii si atrage
noi locuitori an de an. Acest aspect face din orasul Chitila un concurent pentru Bucuresti in privinta

atragerii de noi locuitori si angajatori de top.

12. Curatenie, amenajare stradala, spatii verzi, poluare si calitatea aerului
In privinta curateniei din oras si amenajarii spatiilor publice, participantii la discutia de grup

sunt multumiti si considera ca in Chitila sunt spatii verzi.
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Exista totusi si unele nemultumiri fata de aruncarea deseurilor pe camp sau pe unele terenuri
virane. Mai mult, deseurile rezultate in urma demolarilor sau renovarilor sunt aruncate pe terenurile
libere de cétre unii cetateni si acest aspect este deranjant pentru ceilalti locuitori.

Primaria Chitila intentioneaza sia remedieze acest aspect prin montarea de camere de
supraveghere stradala care vor permite identificarea rapida a celor care nu pastreaza curatenia si

totodata vor servi si la reducerea numarului de astfel de comportamente.

13. Servicii sociale (azil batrani, centru pentru victime ale violentei domestice)

In privinta serviciilor sociale, in Chitila exista aziluri de batrani, insa acestea sunt private.
Cazurile de violentd domestica sunt reduse in localitate. Victimele violentei domestice gasesc
sprijin 1n centre din Bucuresti cu ajutorul angajatilor din departamentul servicii sociale din cadrul

Primariei.

14. Gradul de incredere in administratia publica locala

Gradul de incredere in administratia locala este evaluata de catre participantii la studiu pe o
scala de la 1 la 10 cu nota maxima. In relatia cu autoritatile locale, participantii la studiu sustin ca
nu exista aspecte negative. Primaria ofera posibilitatea obtinerii adeverintelor prin intermediul
online. Acesta reprezintad un beneficiu pentru cetateni intrucat se reduce timpul de asteptare.

O problema semnalata de participantii la discutia de grup este reprezentata de insuficienta
locurilor de veci disponibile din localitate. Acest inconvenient se poate remedia prin transformarea

terenurilor parohiilor 1n cimitire prin oferirea autorizatiilor necesare de catre Primaria Chitila.

B. Progresul inregistrat din punct de vedere al dezvoltarii

Identificarea principalelor schimbdri pozitive care au avut loc in orasul Chitila in ultimii 5 ani

Schimbarile pozitive resimtite cel mai mult de catre locuitorii din Chitila in ultimii 5 ani
sunt:construirea si modernizarea scolilor; infiintarea policlinicii; modernizarea retelei de energie

electrica, investitii in infrastructura rutiera si iluminatul public.

Identificarea principalelor schimbdri negative care au avut loc in orasul Chitila in ultimii 5 ani
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Participantii la consultarea publicd au mentionat ca nu au existat schimbari negative si ca
toate schimbarile care au tinut de administratia locala au fost unele pozitive. Locuitorii din Chitila
sunt mandri de acest aspect si considera ca sunt putine localititi din Roméania care se mai afla in

aceeasi situatie.

Identificarea aspectelor care au stagnat in orasul Chitila in ultimii 5 ani
Cetitenii din Chitila au declarat ca nu au existat aspecte sau proiecte care au stagnat. Au
fost unele Intarzieri pe anumite proiecte, dar nu au existat stagnéri similare cu cele ale unor proiecte

de infrastructura rutierd din Bucuresti.

Evaluarea ritmului de realizare a progresului si directiile
Ritmul de realizare a progresului este unul bun, iar participantii la discutia de grup se declara
multumiti de activitatea primariei si a consiliului local care au anticipat nevoile locuitorilor si au

adoptat strategii de dezvoltare pe termen mediu si lung.

C. Identificare directiilor de dezvoltare si proiectele necesare in viziunea locuitorilor

In cadrul acestei sectiuni a discutiei au fost identificate directiile de dezvoltare dorite de catre
locuitorii din Chitila si totodata au fost evaluate si proiectele aflate in curs de implementare. In
cadrul acestei sectiuni s-a realizat si ordonarea proiectelor in functie de urgenta cu care este necesara

finalizarea lor.

1. Directii dezvoltare propuse de locuitori

Smart City

Dezvoltarea unui Centru Smart City (centru de monitorizare si control) cu urmatoarele componente:
e Monitorizarea traficului (rutier si pietonal) pentru a optimiza rutele de transport in comun,

sincronizarea semafoarelor si accesul pietonal;

e Supraveghere video (supraveghere video si gestionarea traficului, etichetare geografica si

urmarire GPS);
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Poluarea aerului (controlul emisiilor de CO2 ale fabricilor, poluarea emisa de autoturisme si a

gazelor toxice);

Digitalizare servicii publice (servicii electronice on line; modernizarea infrastructurii

administrative);

Smart lighting (iluminat public intelligent, optimizarea consumurilor);

.....

Smart parking (monitorizarea disponibilitatii locurilor de parcare din oras);

b

Optimizarea retelei wi-fi gratuite in locurile publice.

Mobilitate

Piste pentru biciclete / trotinete;
Pasaj peste calea ferata;
Vehicule de transport public ecologice/ electrice si autobaza noua;

Parcari (de preferat gratuite).

Mediu

[ ]

Creare de noi parcuri / spatii verzi;
Gestionarea deseurilor - colectare selectiva
Ecologizare zone verzi (colectare gunoaie aruncate ilegal),

Curéatarea de buruieni a terenurilor virane, curatarea apelor / luciului de apa si a spatiului din

zona Mangului;

Proiecte de educatie pentru cetdteni pentru gestionarea deseurilor; colectare selectiva.

Infrastructura de afaceri

Creare parc de afaceri pentru a impulsiona crearea de noi firme si pentru a sprijini initiativele

antreprenoriale;

Constructia si dezvoltarea unui parc stiintific si tehnologic (facilitarea accesului la spatii de

productie si utilitafi pentru Intreprinderi) sau realizarea unui spatiu la marginea orasului unde
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sa poata fi mutata activitatea companiilor care utilizeaza camioane sau procesul lor de productie

implica poluare;

e Centre cercetare inovare pentru a atrage noi locuitori cu studii superioare si totodata pentru a

incuraja adolescentii din Chitila sd urmeze studii superioare;
e Atragere de investitori in oras prin oferirea de facilitati angajatorilor de top.

Educatie/ Invitimant

e C(Crese, gradinite, after school,

e Centre de educatie inovatoare pentru copii (centre stiintifice pentru experimentare — fenomene

naturale, fizice, chimice, electrice etc);
e Biblioteca orasului.

Sdandtate

e Deschiderea policlinicii si realizarea serviciilor medicale de urgenta;
e Maternitate;

e (abinete stomatologice (mai ales pentru copii);

e Centru de recuperare;

e Centre pentru batrani.

Sport si agrement

e Realizare bazin de inot / strand;
e Extindere piste de alergare;

e Sali de sport;

e Locuri de joaca;

e Locuri pentru pescuit;

e Zona pietonala cu cafenele/ magazine.
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Dezvoltare urband

e Pasaj rutier peste calea ferata (legatura rutiera intre cele 2 zone);
e Amenajare piateta garda CFR;

e Refacerea trotuarelor;

e Piatd agroalimentaré;

e Panouri de izolare fonica (soseaua centura, calea ferata);

e Reabilitare pasaj CFR;

¢ Infiintare parcari in zona parcurilor.

2. Proiecte necesare in viziunea locuitorilor

Proiectele necesare 1n viitorul apropiat in viziunea participantilor la consultare sunt: pasajul
rutier peste calea ferata care face legatura intre doud zone si reabilitarea pasajului pietonal CFR,
supraveghere video pentru traficul rutier si pietonal. De la acest proiect se asteaptd cresterea
sigurantei locuitorilor si stoparea aruncarii gunoaielor in locuri nepermise, realizarea unui after
school, proiecte de educatie pentru cetdteni pentru gestionarea deseurilor si colectarea selectiva,
parc industrial pentru a muta afacerile care au nevoie sa opereze cu camioane sau care polueaza la
marginea orasului, realizarea unui bazin de 1not sau strand, crearea unui nou cimitir datorita
numarului foarte mic al locurilor de veci ce sunt disponibile in prezent, infiintarea unei farmacii in

cartierul Rudeni.
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2.2.1.4. Consultdri publice cu societatea civild si mediul economic

Pentru identificarea obiectivelor si intereselor comune au fost realizate 5 (cinci) consultéri
cu societatea civila, reprezentantii mediului economic, in perioada 20 iulie 2023 — 29 iulie 2023 (a

se vedea Anexa 7 - Raportul consultarilor publice)

De asemenea, a fost pusa la dispozitia cetdtenilor si a mediului economic o adresd de e-mail
consultarepublica@primariachitila.ro prin intermediul careia puteau sa-si exprime problemele
intampinate si sa propuna solutii (a se vedea Anexa 7 — Rapoarte consultari publice).

In cadrul consultirilor publice s-a realizat o prezentare pe scurt a temelor, priorititilor,
importantei si impactului pe care il are elaborarea si implementarea Strategiei Integrate de
Dezvoltare Urbana a Orasului Chitila (SIDU), precum si o prezentare generald a principalelor
proiecte (existente si viitoare) corelate cu principalele teme din SIDU si anume: contextul teritorial,
social si economic, infrastructura si serviciile comunitare de utilitdti publice, mediul si
infrastructura de mediu, capitalul uman si infrastructura sociald (educatie, sanatate, asistenta
sociala, cultura, patrimoniu si industrii creative, incluziune sociald) si capacitatea administrativa.

Proiectele prezentate pe scurt au fost:

e Modernizare drumuri Cartier Tineret 4, orag Chitila, judet Ilfov,

e Extinderea retelelor de alimentare cu apa, canalizare pluviald si canalizare ape uzate menajere pe
strada Rudeni, tronson cuprins intre str. Cartierului si Centura Bucurestiului, localitatea Chitila,
Judetul Ilfov,

e Decolmatare paradu Valea Mangului (Grédinita Eco - Padurea Raioasa),
e Dotare Ambulatoriu,

e Modernizare Scoala Gimnaziala ,,Prof. lon Visoiu”,

e Transport intermodal; Transport cu autobuze electrice,

e Chitila - Smart City, "Chitila - Safe City" - Sistem inteligent de monitorizare urbana si despre parcul
cu panouri fotovoltaice,

e Dezvoltarea, modernizarea si completarea sistemelor de management integrat al deseurilor
municipale la nivelul orasului, construirea insulelor ecologice digitalizate, colectarea separata si
transportul deseurilor municipale,

e Crearea parcului industrial,

e Construirea si dotarea scolii primare — Scoala verde.
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Prioritdtile Orasului Chitila

Temele dezbaterii

Prioritati

Contextul teritorial, social si

economic

Intarirea cooperarii dintre mediul de afaceri si administratia locala;
Dezvoltarea infrastructurii necesare dezvoltarii afacerilor locale;
Sprijin acordat pentru dezvoltarea centrelor de afaceri, parteneriatelor cu

accent pe cercetare si inovare si crearea de noi locuri de munca.

Infrastructura si servicii

comunitare de utilitsiti publice

Cresterea accesibilitatii rutiere, reconfigurarea, reabilitarea si modernizarea
retelei de strazi existente;

Realizarea de pasarele, reabilitarea pasajelor si construirea unora noi;
Promovarea mobilitatii urbane durabile: dezvoltarea si modernizarea
infrastructurii pentru deplasari pietonale; dezvoltarea infrastructurii si a
serviciilor pentru deplasari cu bicicleta; dezvoltarea infrastructurii si a
serviciilor pentru deplasarea cu vehicule electrice, imbunétatirea sistemului
de parcare;

Reabilitarea, modernizarea si extinderea retelei serviciilor de utilitate publica

(apa si canalizare, iluminat, transport)

Mediu si infrastructura de

mediu

Folosirea eficientd a terenului urban: regenerarea si extinderea spatiilor
publice; reducerea expansiunii urbane necontrolate
Asigurarea unei gestionari eficiente a deseurilor

Conservarea patrimoniului natural si dezvoltarea infrastructurii verzi

Capitalul uman si
infrastructura sociala,
educatie, sdnatate si asistenta
sociala, cultura, patrimoniu si
industrii creative, incluziune

sociala

Promovarea incluziunii sociale a grupurilor defavorizate, si a persoanelor
expuse riscului de sardcie — Zona Rudeni si alte zone cu risc crescut de sdracie
si marginalizare;

imbunitatirea accesului la infrastructura sanitara moderna si servicii medicale
de calitate in cadrul Ambulatoriului;

Imbunatatirea ofertei culturale si a oportunitatilor de creatie artistica — Casa de
cultura;

Dezvoltarea infrastructurii si a serviciilor sportive si de tineret — Clubul

Sportiv Chiajna.

Capacitate administrativa

Digitalizarea serviciilor publice si implementarea conceptului de Smart City;
Cresterea capacitatii de planificare urbana;

Dezvoltarea competentelor si managementul eficient al resurselor umane din
administratia publica locala;

Cresterea gradului de implicare a cetatenilor, a mediului de afaceri si a celui

neguvernamental in procesul decizional.
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Consultare dedicata
locuitorilor din

Zona Centru

SZ7+SZ8+SZ10
Consultare dedicata
locuitorilor din Cartierul

Regina Maria

27.07.2023, 18:00
Cresa Noud/ Fosta
Gradinita

principalelor proiecte.

in cadrul dezbaterii publice au fost discutate
principalele probleme din zona si anume: calitatea
aerului, evitarea aruncarii deseurilor in natura, crearea
unor noi spatii de agrement, lipsa supermarketurilor,
clinica medicala, modernizarea transportului,
dezvoltarea digitalizarii serviciilor publice, refacerea

strazilor

Primariei Orasului Chitila
si 49 reprezentanti din
societatea civild si mediul

de afaceri

Nr. Zona urbana Data si locul Obiective Participanti Documente
crt. consultirii publice relevante
1 SZ3+S74 17.07.2023, 18:00 Prezentarea pe scurt a ceea ce inseamnd SIDU si a Lista de prezenta
Scoala Noua — Sala principalelor proiecte. Fotografii
Consultare dedicata Multifunctionala in cadrul dezbaterii publice au fost discutate Raportul consultarii
locuitorilor din Cartierul principalele probleme din zona si anume: siguranta publice
Tineri I-1I cetatenilor, modernizarea infrastructurii de transport,
calitatea aerului, dezvoltarea sistemului educational,
gestionarea gropii de gunoi, amenajarea de noi spatii
verzi si de agrement.
2 Sz2 24.07.2023, 18:00 Prezentarea pe scurt a ceea ce inseamnd SIDU si a | 5 reprezentanti din cadrul | Lista de prezenta
Consultare dedicata Scoala Noua — Sala principalelor proiecte. Primariei Orasului Chitila | Fotografii
locuitorilor din Cartierul Multifunctionala in cadrul dezbaterii publice au fost discutate si 68 reprezentanti din Raportul consultarii
Residence principalele probleme din zona si anume: sortarea si | societatea civild si mediul | publice
reciclarea deseurilor, fluidizarea traficului la intrarea de afaceri
si iesirea din oras, bazinul de inot, evitarea aruncarii
deseurilor in naturd, digitalizarea serviciilor publice,
supravegherea video.
3 SzZ1 20.07.2023 Prezentarea pe scurt a ceea ce inseamna SIDU si a | 5 reprezentanti din cadrul | Lista de prezenta
Consultare dedicata 18:00 principalelor proiecte. Primariei Orasului Chitila | Fotografii
locuitorilor din Zona Scoala Gimnaziala in cadrul dezbaterii publice au fost discutate | si 41 reprezentanti din | Raportul consultarii
Fabrica ”Prof. lon Visoiu principalele probleme din zona si anume: lipsa | societatea civila si mediul | publice
Voinicel farmaciilor, imbunatatirea infrastructurii de transport | de afaceri.
si protejarea mediului inconjurator, sortarea si
reciclarea deseurilor, crearea unor noi spatii de
agrement, lipsa supermarketurilor, ambulatoriul,
modernizarea infrastructurii de transport public.
4 SZ5+S76+SZ11 Prezentarea pe scurt a ceea ce inseamnd SIDU si a | 5 reprezentanti din cadrul | Lista de prezenta

Fotografii
Raportul consultarii

publice
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Consultare dedicata
locuitorilor din Cartierul

Rudeni

31.07.2023, 18:00
Scoala Primard
Rudeni

Prezentarea pe scurt a ceea ce inseamnd SIDU si a
principalelor proiecte.

in cadrul dezbaterii publice au fost discutate
principalele probleme din zona si anume: sortarea si
reciclarea deseurilor, fluidizarea traficului la intrarea
si iesirea din oras, bazinul de inot, evitarea aruncarii

deseurilor in naturd, digitalizarea serviciilor publice,

supravegherea video - siguranta cetatenilor,
infrastructura — drumurile, transportul public,
imbunatatirea sistemului de apd si canalizare,

iluminatul  public, lipsa farmanciilor si a
supermarketurilor, gestionarea gropii de gunoi, calea

ferata.

S reprezentanti din cadrul
Primariei Orasului
Chitila, 1 reprezentat din
parteaconducerii

Clubului Sportiv Chitila si
72 reprezentanti  din
societatea civila si mediul

de afaceri

Lista de prezenta
Fotografii

Raportul consultarii
publice
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2.3 Analiza SWOT

Acoperire partiald a orasului cu o
retea de transport terestru.
Reteaua de transport local asigura
conexiunea si cu celelalte
localitati din jurul orasului Chitila
inclusiv cu Muncipiul Bucuresti.

Existenta unor proiecte la nivel
municipal pentru prelungirea
principalelor bulevarde la
nivelul regiunii BI pana la
soseaua de centura.

Disponibilitatea fondurilor
europene pentru dezvoltarea
infrastructurii rutiere,
modernizarea si achzitionarea
de mijloace de transport
ecologice

Disponibilitatea fondurilor
europene pentru
implementarea sistemului de
management inteligent al
traficului si dezvoltarea
infrastructurii intermodale.

Conectivitate
si mobilitate

Dezvoltarea si promovaarea
modurilor de transport
alternative

Existenta unor proiecte de
reabilitare a strazilor,
trotuarelor si pentru amenajarea
pistelor de biciclete si zone
pietonale in diferite stadii de
implementare
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Existenta garii in zona centrala a
Orasului Chitila, care faciliteaza
transportul intermodal.

Interes crescut al cetatenilor de
a utiliza mijloace de transport
nemotorizate.

Sistemul de circulatie rutiera este
organizat intr-o artera principald
DN7 si artere secundare (intrari si
iesiri din oras) care fac legatura
cu localitatile invecinate.

Posibilitatea reconfigurarii
fluxurilor zilnice de circulatie,
prin

implementarea politicilor de
urbanism si sprijinirea
investitorilor, fapt ce va duce
la schimbarea structurii
activitatilor economice.
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Existenta unor proiecte de
investitii pentru realizarea
inelelor mediane.

Realizarea proiectelor de
fluidizare a circulatiei
(semaforizare).

Existenta unor proiecte de
investitii pentru achizitionarea
mijloacelor de transport
neopulante.

Dorinta cetétenilor de a utiliza

bicicleta ca mijloc de transport.

Existenta unui cadru legislativ
referitor la problemele de
mediu.

Extinderea rutelor de transport
intre Chitila si localitatile
invecinate.

Retea importanta de drumuri
locale reabilitate.

Acces la Drumul National 7 la
Soseaua de Centura a
Bucurestiului.

Cerere crescutd pentru
serviciile de transport public.

Posibilitatea obtinerii de
finantare nerambursabild
pentru dezvoltarea retelei de
transport alternativ si transport
nemotorizat.

Amenajarea de parcdri cu
plata. Sistem TIC pentru
parcare: informare, gestiune si
plata. Resursele financiare
provenite din parcarea cu plata
vor fi gestionate transparent.
Publicul larg va avea acces la
informatii legate de sumele
colectate si modul in care
acestea au fost folosite in
favoarea orasului.
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Locuire si
eficienta
energetici

Continuarea programului de
reabilitare termica a locuintelor.

Reabilitarea  imobilelor  de
locuinte prin programe de
finantare nationale/ europene.
Proiecte  pentru  reabilitarea
energeticd a unui numar mare de
locuinte colective (19 blocuri) de
pe raza orasului.

Locuinte noi construite in
cartierele de tineri (4 cartiere
noi dezvoltate).

Alocarea de terenuri, pe care
sa fie construite, sau imobile
cu destinatie locuinte sociale
si locuinte pentru tineret.

Dezvoltarea fondului locativ
atrage numar mare de tineri in
oras.

Cresterea numarului de locuri
de munca duce la cresterea
atractivitatii locuintelor din
vecindtatea acestora.
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Verde -
albastru, mediu
si poluare

Implementarea proiectelor
pentru eficientizarea sistemului
de iluminat public, telegestiune.

Plan de actiune privind eficienta
energeticd la nivelul orasului,
implementat partial.

Existenta retelei de distributie
gaze la nivelul localitatii cu
impact asupra reducerii
consumului de combustibili
fosili.

Dispune de un patrimoniu bogat
verde — albastru (Parcul Valea
Mangului, Parcul dendrologic,
Valea Mangului, Lacul Chitila).

Implementarea politicilor pentru
dezvoltarea Orasului Verde.
Alocare anuala de fonduri
bugetare pentru amenajarea si
intretinerea spatiilor verzi.
Cresterea suprafetelor verzi pe
cap de locuitor.

Proiecte de investitii cu scop
principal sau secundar,
reducerea emisiilor de gaze cu
efect de sera.

Legislatia in vigoare cere audit
energetic la vanzarea
locuintelor, fapt ce constituie o
garantie ca locuintele noi sunt
eficiente din punct de vedere
energetic.

Nevoia de identificare a
solutiilor de reabilitare
termica a blocurilor de
locuinte prin finantari
nerambursabile.

Existenta unui patrimoniu cu
potential "verde" important:
spatiile dintre blocuri,
gradinile blocurilor, piatete,
scuaruri, etc.

Zone disponibile pentru
realizarea de ziduri de
protectie pentru limitarea
poluarii fonice.

Existenta unui proiect de
fluidizare a traficului la
nivelul Primariei Chitila.
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Oportunitatea finantarii
proiectelor pentru protectia
mediului prin atragerea de
fonduri nerambursabile.

Existenta unor proiecte pentru
plantari la nivel local in cartiere
si pe aliniamentele stradale.

Marirea numarului de arbori
prin realizarea perdelelor de
protectie.

Activitatea poluantd industriala
a scazut mult odata cu
reconversia zonelor industriale.

Existenta unor terenuri
donate, care pot fi
reconfigurate in spatii verzi,
de recreere si agrement.

Registrul spatiilor verzi al
orasului actualizat partial.

Existenta finantarilor pentru
implementarea de solutii
moderne de colectare a
gunoiului prin realizarea de
puncte gospodaresti ingropate,
situate adiacent blocurilor de
locuinte.

Realizarea de campanii de
informare in randul cetatenilor
cu privire la colectarea
separata a deseurilor.

Preocupare constanta a U.A.T.
Oras Chitila pentru reducerea
poluarii si cresterea gradului de
colectare selectiva si reciclare a
deseurilor urbane.

Obiective si indicatori stabiliti
de cétre Orasul Chitila in
domeniul mediu, inclusiv in
domeniul gestionarii deseurilor
urbane.

Deseurile sunt colectate
centralizat si selectiv intr-o
proportie de peste 20% la
nivelul orasului Chitila.

Existenta legislatiei care
reglementeaza domeniul
gestionarii deseurilor.

Existenta indicatorilor de
colectare selectiva si de
reciclare a deseurilor urbane,
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stabiliti la nivelul judetului
Iifov.

Existenta Asociatiei de
Dezvoltare Intercomunitara
ADIGIDI, din care face parte
si Orasul Chitila.

Cresterea capacitatii
institutionale atit a
autoritatilor de mediu, cat
si a autoritatilor locale si
ADI din domeniul
deseurilor.

Utilizarea unei aplicatii
mobile sau a unei platforme
web pentru cooptarea
cetatenilor in identificarea
strazilor ce au nevoie de
modernizare.

Dezvoltarea pietei de reciclare
a deseurilor, a materiei prime
rezultate din procesarea
deseurilor.

Construirea, alocarea de
terenuri tinerilor pentru
locuinte.

Situarea orasului foarte aproape
de municipiul Bucuresti i da
atractivitate pentru locuire si
activitati economice.

Antreprenoriat,
inovare si
capital uman Structura economica Dezvoltarea orasului ca o
diversificata. zona verde atrage populatie

tanara, familiile cu copii.




Populatia activa este cea mai Colaborarea intre
numeroasa. administratia locala si mediul
Oferta generoasd de locuri de universitar pentru

munca in zona si existenta unei
forte de munca importante,
disponibila la costuri minime.

identificarea posibilititilor de
atragere a tinerilor absolventi
sa se stabileascd in oras.
Existenta unor proiecte pentru
sustinerea antreprenorilor
(parcul de afaceri, incubatoare
de afaceri).

Implementarea de politici care
sa faciliteze mobilitatea fortei
de munc3 si atragerea de noi
locuitori prin investitii in
calitatea vietii,infrastructura
tehnico-edilitara, pietonala,
velo.

EXxistd o dinamica crescutd a
mediului de afaceri,
disponibilitate pentru
parteneriate public-privat,
cooperare cu organizatii din
domeniul protectiei mediului/
institute de cercetare.
Implementarea de politici si
programe de integrare sociald
pentru comunitatile
vulnerabile sau dezavantajate,
incurajand integrarea lor in
societate.

Imbunitatirea infrastructurii
de transport si a celei edilitare
in comunitatile marginalizate.

Cresterea numarului de locuitori
in ultimii ani.

Grad redus de marginalizare
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Infrastructura
educationala,
culturala,
sociala si de
sanatate

Reteaua de educatie la nivelul
orasului include un sistem
prescolar, scolar I-VIII.

Dezvoltarea continua a
infrastucturii de educatie (trei
proiecte noi de constructie
scoald gimnaziala cu o
capacitate de 648 de locuri,
constructie gradinitd cu program
prelungit cu o capacitate de 120
locuri, cét si infiintarea unei
crese cu o capacitate de 40 de
locuri)

Modernizarea si reabilitarea
infrastructurii de educatie.

Clubul Sportiv Chitila, cu o
capacitate de peste 400 locuri
pentru activitati sportive si de
agrement.

Existenta unor evenimente
culturale pe plan local (Chitila
Film Fest, Zilele Chitilei,
Tabara de creatie, etc).

Exista proiecte pentru
revitalizarea
infrastructurii culturale -
Caminul Cultural Tudor
Arghezi.

Posibilitati multiple de
finantare a investitiilor in
infrastructura educationala,
sociala culturala — fonduri
europene nerambursabile
Programul guvernamental de
construire de noi gradinite si
extinderii de scoli existente si
L.afterschool”

Continuarea incheierii de
parteneriate

institutionale, avand ca
rezultat

dinamizarea si diversificarea
manifestarilor

cultural — artistice
Experienta in organizarea de
concerte si evenimente
culturale.

Cresterea colaborarii
administratiei publice locale
cu mediul privat pentru
cresterea calitatii si
diversificarea serviciilor
publice.

Dezvoltarea sistemului sanitar
privat sau public/ privat.
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Existenta infrastructurii
centrului medical, cu spatii
reabilitate pentru dezvoltarea
serviciilor medicale de
specialitate sau de tip
ambulatoriu.

Existenta unui proiect de
dezvoltare a unui bloc pentru 23
de apartamente cu destinatie
locuinte sociale.
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Experientd in atragerea de Programele de finantare
investitii, implementarea pentru digitalizarea serviciilor
proiectelor de investitii, crearea publice, smart city.
parteneriatelor.
Demararea proiectului ,,eChitila Accesarea fondurilor
— Platforma de servicii on line nerambursabile pentru
pentru cetateni” . pregétirea personalului in
dezvoltarea serviciilor publice
de calitate.
Guvernanti si  Existenta posibilititii achitarii Realizarea unui cadastru pe

management  taxelor format GIS la nivelul orasului.
locale online sau cu cardul.
Existenta unor canale de Realizarea de structuri
comunicare specializate pentru
(online) intre comunicarea cu diversele
primarie/institutiile categorii de cetateni, mediul
subordonate si cetateni. de afaceri, mediul universitar,
Posibilitatea transmiterii ONG-uri.
sesizarilor pe adresa de e-mail a
Primariei Chitila si pe pagina de
Facebook a Primariei.

180



Preocuparea administratiei
publice locale pentru cresterea
atractivitatii orasului.
Experientd in implementarea de
proiecte

in parteneriat cu alte organizatii.
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CAPITOLUL III - VIZIUNEA SI OBIECTIVELE DE DEZVOLTARE OBIECTIVE
STRATEGICE

3.1 Contextul planificarii strategice la nivelul orasului Chitila

Autoritdtile publice locale din orasul Chitila isi propun crearea unei administratii publice
eficiente, responsabile, credibile, transparente si deschise in relatia cu beneficiarii serviciilor sale
(cetdtenii si mediul de afaceri) si totodatd, a unei administratii predictibile si stabile, capabila sa
favorizeze si sa sustina dezvoltarea socio-economica echilibrata la nivel local, contribuind astfel la
atingerea tintelor privind dezvoltarea durabila conform Agendei 2030.

Totodata, o administratie publica moderna are nevoie de un proces decizional coerent, de
resurse umane competente si bine gestionate, de un management eficient si transparent al
cheltuielilor publice, de o structurd institutional-administrativa adecvata, proceduri de functionare
clare, simple si predictibile, precum si de o atitudine centrata pe promovarea interesului public.

Documentarea si fundamentarea strategiei s-au realizat pe baza rapoartelor si informatiilor
primite de la Primaria Orasuli Chitila si alte institutii locale, elaborate in acest scop, materialelor
extrase din documentele programatice la nivel national si european, datelor accesibile ale
institutiilor europene, anchetelor sociologice destasurate la nivelul orasului Chitila, sugestiilor si
recomandarilor consemnate in urma focus grupurilor si a consultarilor publice cu mediul de afaceri,

mediul universitar, ONG-uri si reprezentanti i ai societétii civile.
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Dezvoltarea viziunii, identificarea obiectivelor strategice si a mecanismelor de realizare a
acestora se bazeaza pe un set de principii ce sustin abordarea integrata si un proces de planificare
eficienta:

(a) Abordare participativa. In cadrul procesului de elaborare a strategiei, au fost facilitate
diverse procese de consultare si implicare a partilor interesate (cercetdri, sondaje, consultari
tematice, platforma online pentru colectare de provociari si solutii), care au avut ca scop reflectarea
nevoilor si prioritatilor identificate de catre cetiteni si diverse grupuri-tinta. De asemenea, strategia
propune masuri de sustinere si simplificare a procesului de participare prin accelerarea digitalizarii
institutiilor publice si ofera o listd de proiecte prioritare, a caror implementare poate fi monitorizata
usor.

(b) Prioritizare si responsabilitate asumata. Unul dintre instrumentele esentiale pentru o
strategie de succes, care sa reprezinte mai mult decét o pre-conditie pentru accesare de fonduri este
exercitiul prioritizarii si asumarii unei liste scurte de proiecte, usor de monitorizat de catre cetateni.
Procesul vizeaza obtinerea unui portofoliu de proiecte prioritare care sa se incadreze in bugetul de
investitii estimat pentru perioada 2023-2030 si care s fie asumate ca atare, cu responsabilitati si
termene clare. Prioritizarea ar trebui sa urmeze nevoile reale ale comunitatii.

(c) Integrare orizontali si verticald. Planificarea eficienta necesitd coordonarea
institutiilor si departamentelor cu responsabilitati in acest sens de la nivel local, din diferite domenii,
precum si a celor de la nivel judetean, regional, national si european. Astfel, procesul de elaborare
a strategiei a avut la baza identificarea si analiza diferitelor documente strategice relevante, cu
scopul coordondrii cu politicile regionale si cu obiectivele prioritare de la nivel national si european.

(d) Complementaritatea masurilor hard si soft. Pentru a elabora o strategie integrata,
este important sa se mentina un echilibru intre investitiile ,,hard”, cum ar fi parcuri de afaceri,
parcuri industriale, dezvoltari rezidentiale, retele de transport si investitiile ,,soft”, precum programe
de sprijinire a afacerilor si inovarii, crearea de programe pentru calificarea fortei de munca si
facilitarea accesului grupurilor defavorizate pe piata muncii, programe si activitati culturale.

(e) Continuitatea procesului de planificare. Planificarea dezvoltarii urbane este un proces
ciclic, ce necesitd o intoarcere regulata catre viziunea, obiectivele si masurile propuse anterior,
astfel incat sa se asigure o evaluare realista a acestora si o actualizare, In functie de situatia existenta

la nivel local si directiile strategice relevante de la nivel regional, national si european.
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3.1.1 Conceptul ”dezvoltare spatiala”

Motto:Viata se trdieste la pas.”

Strategia de Integrare a Dezvoltarii Urbane a orasului
Chitila 2023-2030 urmareste cresterea bunastarii si
calitatii vietii cetatenilor prin promovarea cunoasterii
si a inovdrii, crearea unor locuri de munca de calitate,
cresterea mobilitatii cetdtenilor, consolidarea coeziunii

sociale, a echilibrului teritorial si a unei economii

durabile si competitive.

Obiectivele strategice, prin care se urmaéreste realizarea viziunii generale la orizontului
anului 2027 si indeplinirea misiunii asumate, au fost formulate in concordanta cu cele 5 obiective
politice ale Politicii de coeziune a Uniunii Europene si cu cele 17 obiective strategice ale Agendei
2030, cu scopul de a contribui inclusiv la realizarea Tintelor 2030 asumate in Strategia Nationali
pentru Dezvoltarea Durabild a Romdniei 2030. (a se vedea Anexa 11 Corespondenta intre
obiectivele strategice ale Strategiei Integrate de Dezvoltare Urband a Orasului Chitila 2023-2030

si politicile si obiectivele stabilite la nivel european si national).
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modernizarea, reabiliiarea s5i extinderea
infrastructurii educationale, de sandiate 5i |
sociale, si promovarea integrdrii 5i incluziunii
sociale h’ﬁﬂ ﬂf_ mm’mﬂh-'

[ﬂ.&im calitdii vietii cetdtenilor prin

O Europa mai
aproape de
cetdateni

Corepondenta cu obiectivele de politica 2021-2027 ale Uniunii Europene

Dezvoltarea spatiala durabila este unul din cele cinci obiective prioritare ale Politicii

34

Urbane a Romaéniei,’* avand in vedere rolul transversal al planificarii spatiale in atingerea celor

trei scopuri:

34 Ghidul de Regenerare a Spatiului Public National - document elaborat de Banca Mondiala, p 15
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a) orase verzi si reziliente, prin influenta directa pe care forma si structura unui oras o
are asupra eficientei mobilitatii, a amprentei de carbon si a rezilientei urbane, atat in fata dezastrelor

naturale si a provocarilor climate, cét si a asigurarii unui mediu verde si curat;

b) orase competitive si productive, prin crearea unor spatii publice de calitate, care sa
stimuleze atractivitatea orasului pentru locuire, munca si investitii si prin valorificarea eficienta a

cladirilor si terenurilor bine amplasate pentru investitii strategice;

¢) orase juste si incluzive, prin asigurarea accesului echitabil la utilitati si servicii
publice, a calitétii vietii si locuirii pentru toti si prin crearea unui spatiu public incluziv, care sa

stimuleze spiritul comunitar.

d) orase bine guvernate, prin crearea cadrului institutional care sd conducd la
eficientizarea procesului de amenajare a teritoriului, astfel incat acesta s se facd intr-o maniera
pro-activd, prin definirea zonelor de dezvoltare prioritara pentru consolidarea procesului de
amenajare a teritoriului astfel incat acesta sa promoveze principiile sustenabilitatii spatiale si

anume:

e sincronizarea amenajdrii teritoriului cu politicile sectoriale si investitiile in infrastructura
de transport, cea edilitara, sociala si in initiativele ce vizeaza mediul, astfel Incat acestea sa
fie directionate spre zonele prioritare de dezvoltare, pentru a stimula investitiile private si a

maximiza impactul asupra calitatii vietii;

e cooperarea la scard metropolitand si dezvoltarea integrata a zonei peri-urbane, vizand atat
consolidarea rolului pe care orasul il joaca in teritoriul sau de influenta, cat si implementarea
echitabild a principiilor de dezvoltare sustenabila in teritoriu, dincolo de limitele

administrativ-teritoriale.

Pentru valorificarea resurselor locale intr-un mod eficient, incluziv si sustenabil, procesul

de amenajare al teritoriului ar trebui sd urmareasca trei directii de actiune:

Un oras are urmatoarele componente: cadrul natural, cadrul construit, populatia, forta de munca, unitétile economice, dotarile urbane,
locuintele, echiparea tehnica, circulatia, spatiile plantate. Habitatul urban reprezintd teritoriul amenjat in care se desfasoara
activitatile vitale economice si sociale ale populatiei urbane.
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e dezvoltarea urbana compacti, printr-o planificare pro-activa, echilibrata si in cazul
oraselor dinamice, prin limitarea expansiunii urbane necontrolate si prin definirea unor zone

prioritare de dezvoltare in care sa fie aplicate politici locale de densificare si diversificare;

e regenerarea urbana care s vizeze cresterea atractivitatii nucleului urban prin revitalizarea
spatiului public, a calitatii vietii In cartierele rezidentiale si valorificarea activelor urbane
bine amplasate pentru investitii strategice, cum ar fi obiectivele de patrimoniu sau zonele

industriale dezafectate;

e imbunititirea conectivitatii in interiorul zonelor de dezvoltare si intre zonele urbane si
peri-urbane, vizdnd reducerea dependentei fatd de automobil, facilitarea mobilitatii
nemotorizate, cresterea accesibilitatii la servicii in interiorul cartierelor si accesul echitabil

la servicii publice.

Amenajarea teritoriald a Orasului Chitila

Orasele bine guvernate se caracterizeazd prin eficientd, transparentd si accesibilitate.
Eficienta se referd la procesele administrative, utilizarea judicioasd a resurselor publice si
administratia publica bine capacitata. Transparenta are in vedere procese de guvernanta clare si
responsabile, in timp ce accesibilitatea se referad la guvernanta participativa.

Orasul Chitila este o unitate administrativ teritoriald din judetul Ilfov, situatd in partea de
nord vest a Municipiului Bucuresti, invecinandu-se la este cu Municipiul Bucuresti, la nord cu
comuna Mogosoaia, la sud cu comunele Dragomiresti Vale si Chiajna si la nord vest cu orasul
Buftea si Padurea Réioasa. Orasul este situat pe campul Colentinei si cuprinde interfluviul dintre
Viile Dambovitei si Colentinei constituind partea centralda a Campiei Bucurestiului. Pararul Mangu,
afluent al Colentinei strabate teritoriul localitatii si isi are obarsia la est de Padurea Raioasa.

Solul este brun —roscat de padure, pe alocuri 1n lasaturi de tip crov.

Regimul climatic al orasului Chitila este specific judetului Ilfov, cea mai apropiata statie
meteorologica fiind cea de la Baneasa. Precipitatiile medii anuale sunt de 568 mm, cu cele mai mari
cantitdti cazute in iunie si cele mai reduse in februarie, iar temperatura medie anuala este de 10,3

grade Celsius.
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Oragul Chitila se afla amplasat pe drumul national DN7 invecinat cu Municipiul Bucuresti.
Intre Chitila si Bucuresti este asiguratd legatura rutierd (DN7) cét si feroviara (CF Chitila —
Bucuresti-Gara de Nord). Transportul de célatori este asigurat de catre STB si Societatea STCM
Ecotrans SRL. Transportul feroviar este asigurat atat pentru marfa cat si pentru calatori, gara Chitila

fiind un vechi nod de cale ferata.

Avand in vedere aceste aspecte, vom realiza o analiza mai detaliatd in vederea identificarii
problemelor existente in cadrul unitatii administrativ-teritoriale Chitila, prin impartirea in 5 zone,

1ar acestea in 12 subzone.

ORASUL CHITILA

2023
Orasul
Buftea Comuna
Mogosoaia

Drragomirestl

LEGEMDA-oBIacTive

Bucuresti
Sector]

il
|

188



Zona 1 cuprinde 7 subzone (SZ1 - SZ7).

SUBZONA 1 este constituita din urmatoarele artere: Str. Ion Olteanu, Intr. Ion Olteanu, Str.
Garofitei, Str. Lalelelor (tronson cuprins intre Str. Ion Olteanu si Str. I.C. Bratianu) si Str. 1.C.
Bréatianu (nr. impare: tronson cuprins intre intersectia cu Sos. Banatului si nr. postal 9).

Subzonal este reprezentatd de Centrul civic al localitatii Chitila contituitd ca nucleu
amplasat in partea de nord a centrului localitatii, aceasta fiind delimitata de Sos. Banatului, str. I.C.
Bratianu si malul raului Mangu. Subzona 1 pastreaza cladiri individuale, fiecare in parte
nominalizate ca imobile de interes local, iar configurarea urbanistica contine locuinte pe parcelar
neregulat, precum si institutii ale administratiei publice locale cum ar fi: Primaria orasului Chitila,
scoala, biserica, dispensarul comunal si sediul politiei locale.

Cladirea sediului politiei locale, scuarul public si obeliscul memorial reflectd aspiratia
locuitorilor de la inceputul secolului XX de a trece de la statutul de catun la cel de comuna.

SUBZONA 2 este constituita din urmatoarele artere: Sos. Banatului (nr. pare si impare:
tronson cuprins intre intersectia cu Intr. Caminului si Str. Pacii; nr. impare: tronson cuprins intre
intersectia cu Str. Pacii si DNCB), Str. Castanilor (tronson cuprins intre intersectia cu Sos.
Banatului si calea feratd), Str. Lalelelor (tronson cuprins intre intersectia cu Str. [.C. Bratianu si Str.
Malinului), Str. 1.C. Bréatianu (nr. pare: tronson cuprins intre intersectia cu Sos. Banatului si
Cimitirul Parohial Chitila I), Str. Magnoliei, Str. 8 Martie, Str. Lotusului, Str. Liliacului, Str.
Trandafirilor, Str. Malinului, Str. Bancii, Str. Panselelor, Str. Vrancei, Str. Pacii (tronson cuprins
intre Gara Chitila si podet Parc Dendrologic), Str. Victoriei, Str. Tudor Vladimirescu, Str. Duzilor,
Str. Aurel Vlaicu, Aleea Garii, Str. Sperantei, Str. Dornei, Str. 1 Mai, Str. Crisan, Str. Horia, Str.
Crinului(tronson cuprins intre intersectia cu Str. Horia si DNCB).

Aceasta este o zona rezidentiala amplasata de-a lungul Soselei Banatului fiind rezultatul
unei parceldri cu loturi si strazi ordonate, parcelare inceputd dupa 1900 o daté cu constructia Fabricii
de zahar in 1876 si a Garii Chitila. Zona este delimitatd de Soseaua Banatului, Soseaua de Centura,
calea ferata si Strada Castanilor, cu trama stradald vernaculara.

La nivelul acestei subzone a orasului Chitila a fost implementat proiectul ,,Proiectare pista
biciclisti Lac Mangu, oras Chitila” prin care s-a realizat si receptionat aproximativ 1 km de pista de
biciclete pentru agrement. Pista existentd urmareste aleea de promenada de pe partea dreaptd a

raului Mangu si are acces inspre si dinspre mai multe strazi adiacente vaii Mangului.
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Parcul Dendrologic, beneficiaza de un amplasament pesagistic deosebit, fiind amenajat
langa Lacul Chitila si in imediata vecinatate a padurii Mogosoaia. Parcul se intinde pe o suprafata
de 3.5 ha si include poieni amenajate, promenada, locuri de joaca, zona hidrofild etc, avand in
acelagi timp si un caracter tematic si educational din perspectiva speciilor de arbori si plante
existente in acest areal.

Problemele identificate in Subzona 2 sunt legate de lipsa transportului public local, a unei
piete agroaalimentare, existenta cdinilor maidanezi.

SUBZONA 3 cuprinde Cartierul German Residence (Sos. Banatului/ Str. Pacii). Este o zona
de regenerare urbana consideratd nucleul economic al orasului, in urma realizarii reconversiei
functionale a partii industriale (fosta fabrica de caramida Romceram). In prezent, aici exista o serie
de societdti comerciale prestatoare de servicii precum si spatii comerciale. Amplasarea acesteia
este in centrul localitdtii, fiind deliminata de Soseaua Banatului, strada Pacii si zona de servicii si
birouri pe latura estica, beneficiind de o calitate a vietii mai ridicatd in comparatie cu zonele
adiacente prin accesul facil la dotari publice.

SUBZONA 4 cuprinde: Str. Bujorului, Str. Nuferilor, Intr. Banatului, Str. Rozelor, Sos.
Banatului (nr. pare: tronson cuprins intre intersectia cu DNCB si Cartier German Residence). Zona
de locuire "Colonie” este rezidentiala, amplasata de-a lungul Soselei Banatului, fiind delimitata de
Soseaua Banatului, Lacul Chitila, Soseaua de Centurd. Dezvoltarea este polarizatd de ansamblul
fostei fabrici de zahar.

Problemele identificate in cartierul Colonie sunt legate de lipsa transportului local si
existenta cdinilor maidanezi. Zona Fabrica este de departe zona cea mai nemultumitd. Rezidentii
de pe ldnga Fabricd au acordat scorurile cele mai mici la multe aspecte: transport public, servicii
de agrement, siguranta in spatiul public, starea cladirilor, chiar si la spatiile verzi.

SUBZONA 5 cuprinde urmatoarele artere: Str. Pacii (tronson cuprins intre podet Parc
Dendrologic si intersectia cu Str. [.C. Brétianu), Str. Lacului, Str. Paltinului, Str. Artarilor, Str.
Teilor, Str. Gorunului, Str. Frasinului, Str. Stejarului, Str. [.C. Bratianu (nr. impare: tronson cuprins
intre nr. postal 11 si intersectia cu Str. Islaz; nr. pare si impare: tronson cuprins intre intersectia cu
Str. Islaz/ Lacului si Str. Bradului), Str. Islaz (tronson cuprins intre intersectia cu Str. I.C. Bratianu
si Str. lasomiei), Str. Gheorghe Dona, Str. Vasile Bideac, Str. Lac de Nuferi, Str. Irisului, Str. Troitei

(tronson cuprins intre intersectia cu Str. lasomiei si Str. [.C. Bratianu), Intr. Troitei, Str. Bradului.

190



Subzona 5 este o zona urbanizata relativ recent avand ca functiune dominanta locuirea si
dotarile aferente, fiind delimitata de strada Pacii, strada Lacului, padurea Mogosoaia. Ca si parcelar
si trama stradala acestea sunt regulate, dezvoltate controlat si armonios, iar din punct de vedere al
calitatii vietii, zona beneficiaza de un standard foarte ridicat prin accesul facil la dotéri publice cat
si prin invecinarea favorabila cu elementele de cadru natural inconjurator: Lacul Chitila, Valea
Mangului, Pddurea Mogosoaia. In acest areal sunt locuitori cu venituri ridicate, peste medie. In
cuprinsul subzonei 5 din UAT Chitila existd o supafatd micd de padure aflatd intre Padurea
Mogosoaia si Lacul Chitila. Aceasta suprafata a rezultat din impadurirea bazinului de colmatare
realizata in anii *70 peste o mlastina cu ocazia lucrarilor de amenajare ale Lacului Chitila.

Parcul Dendrologic amplasat limitrof acestei subzone, beneficiazd de un amplasament
piesagistic deosebit, fiind amenajat langd Lacul Chitila si In imediata vecinitate a padurii
Mogosoaia. Parcul se intinde pe o suprafatd de 3.5 ha si include poieni amenajate, promenada,
locuri de joacd, zona hidrofila etc, avand in acelasi timp si un caracter tematic si educational din
perspectiva speciilor de arbori si plante existente in acest areal.

SUBZONA 6 cuprinde urmatoarele artere: Str. Islaz (tronson cuprins intre intersectia cu Str.
lasomiei si Str. Libertétii), Str. Troitei (tronson cuprins Intre intersectia cu Str. lasomiei si Str.
Libertatii), Str. lasomiei, Str. Fagului, Str. Pinului, Str. Ficusului, Str. Gutuiului, Str. Prunului, Str.
Piersicului, Str. Visinului, Str. Caisului, Str. Ronda, Str. Nucului, Str. Méarului, Str. Ciresului, Str.
Afinului, Str. Alunului, Str. Libertatii (tronson cuprins intre intersecta cu Str. Troitei si Str. Islaz).
Este o zona urbanizata relativ recent, incepand cu anul 2010 s-au acordat treptat terenuri alocate
pentru constructia caselor, dezvoltandu-se astfel cartierele pentru tineri de pe raza orasului Chitila).
Subzona 6 are ca functiune dominanta locuirea si dotarile aferente, fiind delimitata de Strada Islaz,
Strada Troitei, Strada Libertatii - Cartier de tineret.

Subzona 6 beneficiaza de vecinatate cu Parcul Valea Mangului care a fost infiintat prin
amenajarea terenului degradat si neutilizat in suprafatd de 61.734 mp, aflatd de-a lungul Vaii
Mangului i crearea unor zone verzi (aproximativ 55.577,1 mp). Terenul este situat pe malul nordic
al paraului Mangu si este cuprins intre strada Musetelului (paraleld cu DN7) la Nord-Vest si se
intinde de-a lungul strazii Islaz. De asemenea, in cadrul Parcului Valea Mangului au fost amenajate
zone de recreere si agrement pentru comunitate (spatii de promenada, piatetd, amfiteatru verde, loc
de joaca pentru copii, zond speciala amenajatd pentru sport, skatepark, teren role/patinoar, zona

fitness etc). Prin aceasta investitie s-a urmarit redarea in folosul comunitatii a unui spatiu neutilizat,
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abandonat prin transformarea Iui intr-un spatiu verde, de recreere si agrement valoros pentru
comunitate.

Zona Tineri are evaludrile cele mai pozitive §i scoruri mari in general la toate aspectele
evaluate: transport public, servicii de agrement, siguranta in spatiul public, starea clddirilor.

SUBZONA 7 cuprinde urmatoarele artere: Str. Libertatii (tronson cuprins intre intersecta cu
Str. Islaz si cale feratd), Str. Recoltei, S, tr. Musetelului, Str. Islaz (tronson cuprins intre intersectia
cu Str. Islaz - cotitura in CT1 si Str. Dej), Str. Poienii, Intr. Preda, Str. Dej, Intr. Dej, Str. Salciei,
Intr. Caminului, Sos. Banatului (tronson cuprins intre intersectia cu Intr. Caminului si Str.
Musetelului). Zona cu parcelare neregulata “Chitila Deal” este amplasata in zona de nord a
localitatii. Subzona 7 este delimitatd de Valea raului Mangu, calea ferata si cu unitatea administrativ
teritoriald Buftea, parcelarea fiind neregulata, rezultata preponderent din subimpartirea unor loturi
mai mari, proces care incad nu s-a incheiat. Zona Deal are evaludarii medii la mai toate aspectele

investigate, neevidentiindu-se cu evaludri negative la niciunul.

Zona 2 are 1 subzond (SZ10).

SUBZONA 10 cuprinde urmatoarele artere: Str. Campului (inclusiv nr. postale din fost Sos
Banatului 202-226, 253-265), Str. Intermacedonia De 18/2, De 18/6, Str. Dej, tronson 3 (De20).
Este o zonda destructurata, cu functiune preponderent industriald si locuinte sporadice, zona fiind
amplasata in nordul localitatii si delimitatd de calea ferata, Strada Castanilor si Soseaua Banatului.

Tesutul parcelar este neregulat, iar In aceastd zona este necesara restructurarea urbana.

Zona 3 cuprinde 2 subzone (SZ8 si SZ9).

SUBZONA 8 cuprinde urmatoarele artere: Str. Castanilor (tronson cuprins intre intersectia
cu calea feratd si Club Sportiv Chitila), Str. Nicolae Balcescu, Str. Dimitrie Cantemir, Str.
Constantin Brancoveanu, Str. Rudeni (tronson cuprins intre intersectia cu Str. Nicolae Balcescu si
Str. Cartierului), Str. George Cosbuc, Str. Alexandru loan Cuza, Intrarea Alexandru loan Cuza, Str.
Eremia Grigorescu, Str. Narciselor, Str. Avram lancu, Str. Ana Ipatescu, Str. Scolii, Str. Ion
Creanga, Str. Mihai Eminescu, Str. Vasile Parvan, Str. Vasile Alecsandri, Str. Barbu Stefianescu
Delavrancea si Str. Cartierului (numere impare: tronson cuprins Intre intersectia cu Str. Rudeni si

DNCB).
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Cartierul Regina Maria este o zona rezidentiala fiind dificil accesibila si prin urmare, nu
beneficiaza de acelasi grad de deservire ca si celelalte subzone. Subzona 8 este delimitatd de calea
ferata, strada Cartierului si Fortul Chitila iar functiunea este preponderent rezidentiala. Provine
dintr-o parcelare planificata, din perioada interbelica, dupa constructia Fortului Chitila. Zona
beneficiaza de trama stradala si parcele ordonate. Calea ferata si Gara Chitila au jucat rol de nucleu
de dezvoltare, dar in acelasi timp a creat si o despartire intre zone.

In cartierul Regina Maria exista problema pasajului subteran de la gara care va fi reparat si
dat spre folosinta cu finantare europeana.

La limita UAT Chitila, pe raza municipiului Bucuresti si a comunei Dragomiresti sunt
amplasate statii de sortare gi gropi de gunoi a céror deservire se face pe drumuri care traverseaza
UAT Chitila si a caror functionare, de multe ori defectuoasa, influenteaza negativ calitatea mediului
din orasul Chitila si mai ales satul Rudeni.

SUBZONA 9 cuprinde urmatoarele artere: Str. Castanilor(tronson cuprins intre Club
Sportiv Chitila si Cartier Tineret 3 inclusiv), Str. [.G. Duca, Str. Ion Campineanu, Str. C.A. Rosetti,
Str. George Vernescu, Str. Ozigenului, Str. Viitorului - Cartier Tineret 4. Este o zona destructurata,
in proces de urbanizare, fiind amplasatd in nord-vestul localitatii si este delimitata de calea ferata,
strada Castanilor. Este o fostd zona predominant industriala, ce se afla in proces de urbanizare prin
dezvoltarea zonei rezidentiale, a cartierelor de tineret si a dotdrilor aferente si serviciilor. Zona
dintre Str. Castanilor si Str. Oxigenului reprezintd o barierd disfunctionala. In aceasta subzona este
amplasat Clubul Sportiv Chitila, facilitind astfel accesul la practicarea activitatilor sportive —
aceasta este una dintre modalitatile de petrecere a timpului liber de cétre locuitorii orasului. Clubul
Sportiv Chitila cu o capacitate de peste 400 locuri pentru activitati sportive si de agrement, detine
in dotarea sa urmatoarea infrastructura sportiva: 1 sala de sport, 5 terenuri de tenis cu zgura,1 teren

de minifotbal sintetic, bazin de inot didactic si un spatiu verde multifunctional.

Zona 4 are 1 subzond (SZ11)

SUBZONA 11 cuprinde urmatoarele artere: DNCB, Str. Rudeni (tronson cuprins intre
intersectia cu Str. Cartierului si DNCB), Str. Padurii, Del82, De228, Del79, Str. Macesului, Str.
Cartierului (numere pare: tronson cuprins intre intersectia cu Str. Rudeni si DNCB), Str. Crinului

(tronson cuprins intre intersectia cu DNCB si nr. postal 28), Str. Macului, Str. Socului, Str.
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Decebal, Intr. Dacia, Str. Panduri (tronson cuprins intre intersectia cu DNCB si nr. postal 114
inclusiv), Intrarea Panduri.

Zona unitdtilor predominant industriale este amplasata in sudul localitatii, de-a lungul
Soselei de centura DNCB. Este delimitata de limita U.A.T. Municipiul BUCURESTI, limita U.A.T.
Comuna CHIAJNA, limita U.A.T. Comuna DRAGOMIRESTI.

Zona de activitati productive este compusa din terenurile ocupate de activitati productive,
de bunuri si servicii (productie ,,abstractd” cuprinzand activitdti manageriale, comerciale si tehnice
pentru industrie, cercetare, servicii pentru distributie, expunere si comercializare, la care se adauga
diverse alte servicii pentru salariati si clienti etc.). Are asiguratd o trama stradald coerenta si

dimensionata corespunzator astfel incat sa asigure o buna fluenta a circulatiei specifice.

Zona 5 are 1 subzond (SZ12)

SUBZONA 12 cuprinde urmatoarele artere: Str. Dacia, Str. Panduri (tronson cuprins intre
nr. postal 112 inclusiv si intersectie Str. Decebal/ DNCB), Str. Traian, Str. 1 Decembrie si Str.
Fortului.

Satul Rudeni este o zona rezidentiala izolata® fiind dificil accesibila si prin urmare, nu
beneficiaza de acelasi grad de deservire cu toate ca dotarile si serviciile in orasul Chitila sunt
numeroase si destul de raspandite in teritoriu.

Zona este amplasata in sudul localitatii si este delimitatd de soseaua de centurd, strada
Decebal, si de limita U.A.T. comuna Chiajna. Zona are acces redus la echipamente publice datorita
conectivitatii reduse - gard, transport public. Aceasta categorie se referd la cartiere vechi cu case
(construite 1n special 1n anii’60-°70), aflate intr-o stare medie dotate cu utilitati si cu drumuri in curs
de modernizare. Este un cartier de periferie care, din punct de vedere administrativ, apartine de
orasul Chitila si se regaseste in principal la nivel intraurban. Particularitatea sa principalda o
constitue relativa izolare de orasul Chitila fiind despartitd de aceasta prin Soseaua de Centura, al
carei proiect de modernizare, aflat in curs de executie, nu a luat in seama posibila intrare in localitate
venind din orasul Chitila si nici iesirea din localitate cétre Autostrada Bucuresti Pitesti. Relatia sa

cu localitatea Chiajna, mai apropiata, este de asemenea blocata de culoarul céii ferate de centura,

35 se regaseste si pe site-ul Bancii Mondiale in cuprinsul Atlasului zonelor urbane marginalizate din Romania- potrivit datelor
recensamantului din 2011)
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iar In acest context dezvoltarea zonei este lenta, si si-a pastrat caracterul rural timp indelungat. Are
un tesut morfologic neregulat cu parcele subdimensionate cu forme neregulate.

Cartierul Rudeni se afla in apropierea Depozitului de Gunoi Iridex si a zonei industriale, iar
ecologizarea acestei arii si transformarea sa intr-un spatiu verde atractiv reprezintd un obiectiv
important. Totusi, acest demers poate fi realizat doar printr-o colaborare stransd cu autoritatile
publice locale din municipiul Bucuresti. O varianta propusa este crearea unei perdele de protectie
verde pentru a separa zona rezidentiald de celelalte functiuni.

Zona se confruntd cu multiple probleme, precum: comportamentul locuitorilor, existenta
gropii de gunoi, lipsa spatiilor de joacd pentru copii, calitatea scdzutd a aerului, starea precard a
drumurilor, insuficienta utilitdtilor publice si a dotdrilor comerciale.

Subzona 8 - Cartierul Regina Maria, Subzona 12 - Satul Rudeni, Subzona 9 - zona in proces
de urbanizare, si Subzona 10 - zona cu functiune preponderent industriald si locuinte dispersate,

formeaza impreuna peisaje urbane periferice.

Orasul Chitila are doud centre principale: Centrul civic si Centrul de activitatilor comerciale si de
productie.

Zona de activitati comerciale este identificata ca Subzona 3.

Zona de productie corespunde Subzonei 11.

Zonele rezidentiale sunt reprezentate de Subzonele 2, 5, 6 si 8.

Zona mixta este asociatd Subzonei 2.

ZONA SUBZONA - PROBLEMELE
IDENTIFICATE

ZONA 1 Lipsa transportului public local, a unei piete

Imbunététirea infrastructurii de transport si | agroaalimentare, existenta cdinilor maidanezi.

protectia mediului inconjurator In cartierul Colonie, principalele probleme
identificate sunt lipsa transportului local si
prezenta cainilor maidanezi. Zona Fabrica se
remarcd printr-un nivel ridicat de nemultumire
din partea locuitorilor. Rezidentii din

apropierea Fabricii au acordat cele mai mici
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scoruri la numeroase aspecte privind calitatea
vietii, inclusiv transportul public, serviciile de
agrement, siguranta in spatiul public, starea

cladirilor si calitatea spatiilor verzi.

ZONA 2
Imbunatétirea infrastructurii de transport,

mediul inconjurator, aspectul orasului si

Restructurare urbana.
Imbunatétirea infrastructurii de transport,

mediul Inconjurator, educatia.

educatia
ZONA 3 In cartierul Regina Maria existd problema
Imbunatitirea  infrastructurii,  asigurarea | pasajului subteran de la gard care necesita

sigurantei comunitatii, protejarea mediului

inconjurétor, dezvoltarea sistemului
educational si crearea unui mediu urban placut

si functional pentru toti locuitorii.

reparatii.

La limita UAT Chitila, pe raza municipiului
Bucuresti si a comunei Dragomiresti sunt
amplasate statii de sortare si gropi de gunoi a
caror deservire se face pe drumuri care
traverseaza UAT Chitila si a caror functionare,
de multe ori defectuoasa, influenteaza negativ

calitatea mediului din orasul Chitila si mai ales

satul Rudeni.

ZONA 4

Imbunatatirea infrastructurii de transport

Imbunatétirea infrastructurii de transport

ZONA 5
Imbunététirea infrastructurii de transport,

aspectul orasului si mediul inconjurator

Comportamentul  locuitorilor  (infractuni,
buling etc), groapa de gunoi, lipsa locurilor de
joaca pentru copii, calitatea aerului, starea
drumurilor, dotdrile cu utilitdtile publice,

dotarile comerciale
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Peisajele urbane de penetratie si tranzit

Analiza economica intocmita indica faptul ca zonele de actiune urbana de la marginea
orasului au un rol economic important la nivelul orasului. Cu toate acestea, potentialul de sustinere
a activitatilor comerciale in zonele limitrofe cu un important rol comercial nu este exploatat pe
deplin. Totodatd sunt o serie de locuinte dispersate in cuprinsul unor teritorii dezvoltate
preponderent ca zone industriale si de depozitare, izolate de dotarile aferente locuirii cum ar fi

utilitdtile, unitéti de invatdmant, farmacii.

Peisaje urbane periferice

Analiza infrastructurii urbane indica ca subzonele aflate la sud-vest de Magistrala CF 100 —
Bucuresti —Ploiesti, suferd atat de o slaba permeabilitate, cat si de o accesibilitate locald scazuta,
care le limiteaza potentialul de dezvoltare. Analizele sociale reflectd diferentele majore dintre aceste
subzone si cele de la nord-est de DN7. Problemele de trafic sunt intr-adevar foarte importante
pentru oras avand in vedere proximitatea DNCB si traversarea orasului de DN7. Desi infrastructura
stradala s-a dezvoltat in ultimii 12 ani, numéarul de masini care tranziteaza orasul este in crestere
exponentiala. Subzonele afectate astfel sunt: subzona 8 si subzona 12.

Peisajul periferic este alcatuit din elemente puternic contrastante, oferind o imbinare de
caractere si functiuni, pornind de la terenuri neutilizate acoperite de vegetatie din flora spontand si
locuinte vechi cu caracter rural si ajungand pana la ansambluri de locuinte si cladiri moderne,

comerciale si de birouri.
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Regenerarea urband a Orasului Chitila

Regenerarea urbanda are ca scop
imbunatatirea cadrului fizic, al vitalitatii si
dinamicilor socio-economice din mediul
urban, prin modernizarea, reabilitarea sau
extinderea unor spatii sau cladiri degradate,
slab utilizate sau abandonate, cu scopul

cresterii atractivitatii orasului si a calitatii

vietii urbane.

Interventiile de regenerare trebuie sa fie prioritizate in functie de nevoile si oportunittile specifice
fiecarui cartier prin analizarea urmatoarelor aspecte: necesitatea reabilitarii fondului construit,
accesibilizarea cladirilor si spatiului public, adaptarea infrastructurii in functie de varsta oamenilor

care locuiesc in acel cartier, dotatrile si spatiile verzi amenajate.

Mdsuri propuse pentru amenjarea spatiilor publice de suprafatd si cele punctuale36
LJ —locuri de joaca, ZI — zone istorice, CN — cartiere noi, PA — parcuri si spatii verzi, SP —

orice spatiu public

Nr. | Ideograme Masuri LJ |ZI |[CN | PA SP
crt

! f"’(" :
o '.J/-: .

Locurile de joaca ar trebui integrate in amenajarea | x

h
b=

—

generald a spatiului public

2 o | Cénd se alege amplasamentul pentru un loc de joacd, | x

',E.J

loh

trebuie analizate contextul urban si dorintele

&

locuitorilor

36 Ghidul de reabilitare a spatiilor publice urbane, Banca Mondiala, 2020
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Scara amenajdrilor trebuie adaptatd la context. | x
Proportiile, zonificarea si capacitatea locului de

joacd trebuie sa reiasa din caracteristicile sitului ales.

Un loc de joaca ingradit trebuie implementat doar in | x
A
" —r

S . 1) | situatiile in care anumite masuri de sigurantd impun

acest lucru.

= Rolul locurilor de joacd este acela de a incuraja | x

a1 libertatea copilului si autocunoasterea.

Pentru a integra comunitatea locala, locurile de joacd | x
JTELT . "o | trebuie sd atragd persoane din mai multe categorii de
varstd. In amenajare, trebuie integrate mese de

picnic, jocuri pentru toate vérstele si locuri de sedere.

b4 Orice element pentru siguranta traficului trebuie sa X

= | aibd un caracter urban. Faptul ca acestea sunt

temporare, nu trebuie s fie o scuza pentru o forma

strict utilitard, care nu are un design potrivit.

Inainte ca infrastructura tehnica sa fie plasatd sub X X X
[ pamant, este necesar un studiu compozitional si
functional al spatiului public care urmeazad sa fie

modificat.

4 ] Traseele de utilititi subterane trebuie si fie | x X X X X

5 e pozitionate in functie de aliniamentele de copaci
existente. Ele trebuie sd permitd plantarea arborilor
in viitor, in functie de caracteristicile fiecarui spatiu
public. Radacinile trebuie impiedicate sd strapunga
fasia plantatd si sa afecteze zona de sigurantd a
utilitatilor. Radacinile si infrastructurile tehnice pot
fi protejate prin mijloace tehnologice diverse, nu

doar prin separarea lor fizica.

Grilajele de scurgere si alte elemente deschise X
% | trebuie pozitionate cu gratiile perpendiculare pe

£ directia de mers, nu paralele.
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11

Pentru a pastra ritmul strézii si aliniamentul de
copaci, toate cerintele tehnice pentru iluminatul
stradal, liniile aeriene si nevoile biologice ale
copacilor trebuie luate in calcul in planurile dedicate

infrastructurilor tehnice si de transport.

12

Managementul apelor pluviale poate fi aplicat in
orice spatiu public. Daca absorbtia nu poate fi
realizatd de strdzi, apele pot fi directionate spre

parcurile adiacente.

13

Orice luciu de apa planificat in parcuri sau piese
ornamentale cu apa trebuie sd ia in considerare

managementul apelor pluviale.

14

Un sistem de canalizare descentralizat necesitd un
concept integrat de peisagistica in cadrul spatiului

public, luand in considerare caracterul local.

15

Tluminatul stradal trebuie gandit intr-un context mai
larg, pentru a tine seama atat de aspectele legate de
siguranta traficului, cat si de aspectele arhitecturale,
urbane si estetice, precum si de efectele obositoare

ale iluminirii excesive.

16

In cazul trecerilor de pietoni, este important ca

pietonii sa fie iluminati pentru soferi, si viceversa.

17

Proiectarea unei surse de lumina ar trebui aleasd in
functie de caracterul general al zonei. Pentru spatiile
de categorii mai importante pot fi utilizate surse de
lumina cu aspect fizic diferit fata de cele folosite in

mod regulat.

18

Dacé designul mobilierului stradal nu face parte din
proiectul arhitectural general al unui spatiu,
autoritatile locale si alti manageri trebuie sa aleaga
mobilierul standard dintr-un catalog de mobilier
pentru spatii publice. in cazul in care un astfel de

catalog nu exista, el ar trebui elaborat.
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19 Administratiile locale ar trebui sd@ incerce sa X X X
standardizeze chioscurile si sa conceapa un design
unic pentru diferite marimi pe care acestea le pot

avea.

20 Reabilitarea unei strazi trebuie sd aibd ca parte | x X X X X
integratd reinnoirea aliniamentului. Copacii utilizati
in conturarea aleilor trebuie sd aiba trunchiul drept,
sd permitd cosmetizare $i sa reziste la conditiile mai

i dure din mediul urban. Dispunerea corectd a pomilor
. I.. g { dintr-un masiv vegetal poate sd contribuie pozitiv la

crearea unei compozitii, cu coroane intercalate, care

sd contureze un spatiu public unitar, umbrit.

Jan Gehl identifica urmaitoarele elemente esentiale unui spatiu public de calitate, care sa

dinamizeze viata publica®’:

a) Siguranta care consta in: protectia fata de traficul auto, siguranta spatiului public (prevenirea

criminalitdtii), protectia impotriva elementelor senzoriale nepléacute (ploaie, vant, arsitd)

b) Confortul care inseamna spatiu potrivit pentru: promenada, stationare (staying & standing),
pentru a sta jos, pentru a observa mediul inconjurator, pentru a interactiona (hearing & talking),

pentru joaca si recreere

c) Calitatea spatiului public / Placerea care consta in crearea unui spatiu dimensionat la scara

umana ocare valorifica aspectele pozitive ale climatului (soare, umbra etc.) si calitatile estetice.

Analizind aspectele descrise inainte, Orasul Chitila are nevoie de o regenerare urband,
deoarece zona de actiune urbana este definita de zona centrald a orasului si de zonele adiacente care
se remarcd indeosebi prin caracterul lor eterogen. In acest areal se regisesc atat spatii care difera in
tipologia cladirilor si a morfologiei urbane, in profilul functional si gradul de utilizare, cat si in
statutul lor in reprezentarea mentala a locuitorilor.

Premiza esentiala este ca zonele orasului au nevoie de o abordare holistica, prin care sa se

valorifice si sa se potenteze diversitatea si eterogenitatea peisajului urban si sa se intareasca relatiile

37 Gehl Institute, The Public Life Diversity Toolkit 2.0, 2016
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spatiale si functionale intre areale, conferind o imagine si o identitate proprie a orasului. Atunci
cand cladirile sunt grupate de-a lungul unei cai de circulatie sau in jurul unui spatiu deschis, ele
creeaza spatii utile precum strazile si pietele necesare pentru miscare si alte activitati in aer liber.

Congestia si segregarea sunt legate una de alta deoarece departarea fizica care vine o data
cu segregarea presupune mai mult spatiu intre diferite obiective, lucru care genereaza mai mult
trafic.

Orasul modernist, planificat cu zone si functiuni separate creeaza o nevoie uriasd de
transport pentru a accesa activitatile vietii cotidiene, mobilitatea urband implicd mobilitatea
sociala de la mersul pe jos pana la cel cu transportul public. Mersul pe jos este o componentd
vitald a vietii urbane, fiind forma de mobilitate esentiald. Fiecare cdldtorie, indiferent de modul
de transport ales, incepe si se incheie cu mersul pe jos. Mersul este modalitatea de deplasare care
ne permite cel mai mult sd rezonam la ceea ce se intdmpla in jurul nostru si care ne ofera cele mai
multe oportunitati de conectare. Deplasarile scurte pentru a ajunge la alte mijloace de transport
sunt in special importante, in special traversatul strazii in siguranta.

Modul de a schimba paradigma actuald segmentata este de a lega mai multe activitati din
viata de zi cu zi astfel Incat sd putem locui, lucra, invéta si relaxa Intr-o singurad zona fapt ce ar
conduce la economisirea de timp, bani si energie. Trebuie sd generam locuri cu oportunititi de a
crea conexiuni, atat in timp cat si in spatiu pentru a debloca valoarea reala a vietii de zi cu zi.
Totul se rezuma la modul in care construim si folosim orasul.

Spatiile publice de calitate sunt primitoare, adica oamenii vor sa se opreasca si sa petreaca
timp in ele. Oamenii cautd compania celorlalti. Sunt atrasi de locuri bogate in perceptii si
experiente senzoriale. Cu cat este mai mare raportul dintre locurile in care oamenii petrec timp si
locurile prin care oamenii doar trec, cu atat este mai buna calitatea vietii publice din oras. Spatiile
publice urbane din oras trebuie s ofere un procent de locuri linistite pentru relaxare si locuri pline
de viata pentru evenimente sociale (locuri pentru a sta sau a se culca, locuri libere si linistite pentru
a se opri si a se odihni, locuri pentru relaxare si locuri active, cum ar fi cafenele de pe trotuare sau
cele care incurajeaza activitatile sociale, culturale sau sportive). O atmosfera placuta (locuri
umbroase sau insorite, locuri protejate de vant sau zgomot, locuri cu mirosuri placute) face ca o
locatie sa fie mai atractiva pentru petrecerea timpului.

In urma analizelor efectuate, au fost identificate o serie de puncte forte inca neexploatate,

care constituie un potential de dezvoltare insemnat pentru oras. Includem aici prezenta unor spatii
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verzi si de agrement de o mare varietate care poate pune in valoare un brand de “oras verde”, cum
sunt: Zona Vaii Mangului, Parcul Dendrologic si Parcul Valea Mangului, cat si prezenta raului
Mangu, momentan nevalorificat din perspectiva potentialului natural.

Locuitorii orasului Chitila au nevoie de spatii publice, strazi, piete, parcuri si locuri de
joaca, prin urmare este necesara proiectarea unui spatiu public de calitate, functional si primitor
cu zone de agrement si locuri de joaca in intreaga zona locuita, pentru a face mai atractive
activitatile sociale pentru locuitori. Valoarea rezidentiala si estetica trebuie si fie luate in
considerare in procesul de proiectare a spatiilor noi si de modificare a celor existente precum si
adaptarea infrastructurii tehnice la nevoile orasului Chitila. in amenajarea spatiilor publice trebuie
luate in considerare functionalitatea, utilitatea, confortul si libertatea de a alege oferita cetatenilor,
deoarece mediul urban exista pentru a fi locuit de oameni. Designul unui spatiu public trebuie
adaptat diferitelor feluri de miscare in urmatoarea ordine: pe jos, cu ajutorul transportului public,
cu bicicleta si cu masina. Aceastd ordine este bazata in special pe gradul cu care fiecare miscare
are impact asupra cerintelor spatiale, asupra cerintelor de energie, asupra poluarii.

Strazile orasului Chitila nu pot fi vazute doar ca simple coridoare de transport. Plimbarea
prin oras permite un grad mai mare de interactiune cu spatiul. Spatiul public ar trebui sd permita
nu numai accesul publicului, ci si confortul de utilizare pentru toate grupurile de rezidenti, adica
grupurile din toate categoriile social si culturale si precum si grupurilor cu limitari, cum ar fi
persoanele 1n varstd, parintii cu carucioarele copiilor, persoanele cu deficiente de vedere si cu
handicap fizic.

Procesul de regenerare urbana este critic pentru cresterea calititii vietii, a atractivitatii
turistice si a competitivitdtii economice in interiorul orasului, insa el trebuie sa valorifice cu
prioritate resursele de spatiu verde si sa faciliteze mobilitatea pietonald si adaptarea fondului
construit si a spatiului public la nevoile populatiei (spre exemplu: accesibilizarea domeniului public,
al blocurilor si cladirilor publice, astfel incat persoanele varstnice si cele cu diazbilitati sa fie
incurajate sda aiba o viatd cat mai activd, modificarea trotuarelor astfel incat persoanele cu
dizabilitati sa poatd avea acces)

Urmatoarele directii de interventie prioritard sunt urmarite de catre Primaria Chitila prin

implementarea proiectelor stabilite:

e regenerarea zonei centrale si a spatiilor publice, prin cresterea calitdtii spatiului

urban, facilitarea accesibilitatii pietonale.
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e regenerarea spatiilor verzi, pentru a creste calitatea parcurilor si a gradinilor publice
si pentru a facilita accesul echitabil la spatii verzi in proximitatea locuintei. Zona de
interventie prioritara: Parcul si Lacul Mangu este o resursa unica pe care orasul o poate
valorifica atat pentru a creste calitatea vietii din oras, fiind principalul loc de recreere si

promenada al locuitorilor,

e regenerarea patrimoniului construit, atat cel istoric si cultural (monumente istorice,

gara, cladiri de patrimoniu, Fortul Chitila) dar si alte obiective de interes public,

e regenerarea urbani a cartierelor de locuinte prin modernizarea /reabilitarea termica
a cladirilor rezidentiale (a blocurilor de locuinte, a locuintelor individuale), construirea
unor locuinte pentru pentru tinerii care provin din grupuri/ comunitati marginalizate,
reabilitarea cladirilor publice, cresterea eficientei energetice a blocurilor de locuinte 1n
Oragul Chitila, construirea unor locuinte pentru specialistii din domeniul educatiei/

sanatatii/ etc.

Fondul locativ are nevoie de asemenea de reabilitare, fie prin investitiile directe in
reabilitarea ansamblurilor de locuinte colective, fie prin stimularea investitiilor de reabilitare sau
reconversie functionald a cladirilor individuale.

e regenerarea urband a zonelor marginalizate, a asezarilor informale si a

comunititilor rurare aflate in administrarea orasului, prin cresterea accesului la
servicii publice, acoperirea lacunelor din infrastructura tehnico-edilitara si sociala si

conectarea lor la nucleul orasului.

Satul Rudeni este o zona rezidentiald izolata fiind dificil accesibila si prin urmare, nu
beneficiaza de acelasi grad de deservire cu toate ca dotarile si serviciile in orasul Chitila sunt
numeroase si destul de raspandite in teritoriu. Este un cartier de periferie care, din punct de vedere
administrativ, apartine de orasul Chitila si se regédseste in principal la nivel intraurban.
Particularitatea sa principala o constitue relativa izolare de orasul Chitila fiind despartita de aceasta
prin Soseaua de Centurd, al carei proiect de modernizare, aflat in curs de executie, nu a luat in
seamd posibila intrare in localitate venind din orasul Chitila si nici iesirea din localitate catre
Autostrada Bucuresti Pitesti. Se afld in vecindtatea Depozitului de Gunoi Iridex si zona industriala,

iar problemele din aceastd zond sunt multiple incepdnd de la comportamentul locuitorilor, groapa
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de gunoi, locurile de joacd pentru copii, calitatea aerului, starea drumurilor, dotdrile cu utilitdtile
publice, dotarile comerciale.

Pentru realizarea aspectelor mentionate mai sus, au fost concepute o serie de proiecte38

care se vor derula in perioada 2023-2030 cum ar fi:

Amenajare spatii urbane. Prin acest proiect se doreste amenjarea unor noi spatii urbane,
piatete, scuaruri, locuri de joaca, etc, care vor conduce la imbunatatirea conditiilor de locuire pentru
toti cetatenii orasului Chitila, la cresterea utilizarii spatiului public, dar si la cresterea
competitivitatii orasului la nivel regional si national.

Modernizare trotuare. Un astfel de proiect este necesar, deoarece in prezent, orasul
Chitila are trotuare alcatuite din structuri cu diverse tipuri de degradari (gropi, fagase, fisuri, etc)
astfel incat circulatia pietonala se desfasoara cu dificultate, in special pe timp nefavorabil si
afecteaza siguranta circulatiei pietonale. Modernizarea trotuarelor va duce la cresterea utilizarii
spatiului public de catre locuitori, deoarece acestea vor fi amenajate astfel incat sa se asigure accesul
tuturor categoriilor de persoane (persoane aflate in situatii vulnerabile, femei, copii, persoane cu
izabilitati si varstnici).

Creare zone de agrement/ petrecere timp liber. In prezent, orasul nu beneficieazi de o
dezvoltare a infrastructurii de agrement/ petrecere a timpului liber care sa conduca la practicarea
constantd si activd a activitatilor fizice de un numéar cat mai mare de locuitori Realizarea
obiectivului de investitii va avea impact deosebit de favorabil deoarece va conduce la mentinerea
unei vieti active si sanatoase in randul locuitorilor orasului prin practicarea activitatilor fizice si la
imbunatatirea sdnatatii populatiei si cresterea sperantei de viata.

Constructie si dezvoltare Parc ”Tudor Arghezi”. Un astfel de proiect este necesar
deoarece Indicele de Calitate a Aerului din orasul Chitila are valori foarte scazute, ceea ce face ca
locuitorii acestuia sa fie supusi zilnic poludrii cu particule, gaze si emisii de CO2. Insuficienta
dezvoltare a infrastructurii verzi-albastre a orasului a dus la cresterea problemelor de sanatate
(afectiuni pulmonare, crize de astm, obezitate, etc) in randul locuitorilor. Crearea si dezvoltarea
unui parc cu spatii verzi si zone pentru agrement vor duce la scaderea emisiilor poluante din
localitate, cresterea sperantei de viatda, imbunatatirea calitatii acrului si a sanatatii populatiei.

Piste pentru biciclete si alte vehicule electrice usoare. Orasul Chitila nu are dezvoltata

in prezent o retea de piste de biciclete si alte vehicule usoare, care sa faca legatura cu obiectivele

38 A se vedea Anexa nr 4 — Complementaritate proiecte
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economice, turistice si de agrement din Intreaga regiune si ar fi interconectata cu o alta spre a facilita
deplasarea cu bicicleta sau alt vehicul usor in oras sau in afara acestuia. Realizarea acestui proiect
conduce la cresterea mobilitétii urbane, scaderea timpilor de parcurs in trafic si implicit cresterea
atractivitatii transportului alternativ nepoluant din punct de vedere economic, utilizarea mijloacelor
alternative de transport nepoluant.

Creare suprafatd impdaduritd. Un astfel de proiect este benefic deoarece realizarea unor
suprafete impadurite 1n aria urband va aduce 1n timp un beneficiu major atat in partea de reducere
a poludrii cat si In cea de realizare a unui spatiu comun natural si accesibil de plimbare si socializare,
precum si regenerarea spatiilor si infrastructurii verzi a orasului. Conform prevederilor legislative
de la nivel national si european, orasele trebuie si dispuni de un minim de 26 m? de spatiu verde
pe cap de locuitor

Proiectul ”Crearea si amenajarea unei parcdri publice in orasul Chitila” are ca obiectiv
construirea unei parcéri publice moderne care sa respecte standardele PMUD si care sa ofere
facilitati de stationare pe termen lung diferitelor categorii de vehicule (autoturisme, biciclete si alte
vehicule usoare), deoarece in prezent, parcare publicd nu existd in oras. Deficitul locurilor de
parcare pentru zonele de locuinte colective, numaérul crescut de parcari neregulamentare atat pe
spatiul public, cat si in zona locuintelor individuale face ca acest fenomen sa creasca si sa duca la
blocarea frecventa a circulatiei (pentru autobuze, biciclisti si a traficului in general). In conformitate
cu obiectivele operationale din Strategia Nationala pentru Dezvoltarea Durabila a Romaniei 2030,
Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2030 a Regiunii Bucuresti-Ilfov, orasul Chitila doreste
modernizarea si dezvoltarea unei infrastructurii de calitate, fiabila, durabila, completata prin
crearea §i amenajarea unei parcdri publice, care va acoperi cererea locuitorilor din orasul Chitila
de acces la locuri de parcare publice, raportat la numéarul de autoturisme inregistrate la nivelul
localitatii asigurand modernizarea infrastructurii de drumuri locala.

De asemenea, 1n oras exista o crestere continud a traficului, iar starea tehnicd a structurii
rutiere este degradata (strdzi cu deniveldri si gropi) fapt care impune modernizarea si dezvoltarea
infrastructurii calitative, fiabile si durabile prin reabilitarea sistemului rutier pe strazile orasului
Chitila, prin care s-ar imbunatati si fluidiza traficul rutier, conectivitatea intre localitati si
dezvoltarea economicd si bundstarea oamenilor, cu accent pe accesul larg si echitabil pentru toti.

Aceastd reabilitare a sistemului rutier este necesara datoritd, pe de o parte a cresterii continue

anumarului de masini care circuld prin oras si pe de alta parte a existentei denivelarilor si a gropilor
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in structura rutierd care conduc la riscuri in trafic, lipsa sigurantei circulatiei atat pentru soferi cat
si pentru pietoni. Prin urmare se impune reabilitarea sistemului rutier pe strazile din orasul Chitila
(Strazile: Bradului, Ana Ipétescu,Cartierului, Castanilor, Lac de Nuferi, Libertatii, Troitei) care ar
imbunatati si fluidiza traficul rutier, ar imbunatati conectivitatea intre localitati si ar sprijini
dezvoltarea economica si bunastarea oamenilor prin diminuarea surselor de poluare, scaderea
costurilor privind uzura masinilor precum si scaderea consumului de combustibil; scaderea
costurilor in exploatare si cresterea atractivitatii oragului prin atragerea de noi locuitori si investitori.
Proiectul se coreleaza si cu alte proiecte pe care Priméria Orasului Chitila le are in desfasurare sau
urmeaza sa fie Incepute cum ar fi: proiectare pista biciclisti Lac Mangu, constructie si dezvoltare
parc cu spatii verzi si zone pentru agreement, achizitionarea de autobuze electrice si statii de
incarcare aferente, achizitia de autobuze nepoluante pentru transport public, construire scoald
primara si gimnaziala, puncte de incarcare bimodale pentru vehicule electrice, amenajare piateta
gard CFR;, reabilitare si modernizare pasaj pietonal subteran din statia CF, modernizare drumuri
Cartier Tineret 4, oras Chitila, judet Ilfov, modernizare str. Islaz, tronson cuprins intre str. 1.C.
Bréatianu si D.N.7, localitatea Chitila, judet Ilfov, modernizare drum Intrarea Troitei, oras Chitila,
judet Ilfov, construire pasaj traversare Magistrala CF 100 Bucuresti — Ploiesti, in Orasul Chitila,
judetul Ilfov, creare si amenajare parcare publicd, realizare punct terminal de capat autobuze
electrice.

Cu privire la refeaua de drumuri, Orasul Chitila este fragmentat in cartiere separate intre
ele prin trasee ale retelelor de infrastructura majora, legatura intre cartierele astfel rezultate fiind
dificila si realizandu-se in multe situatii traversand teritorii ale altor unititi administrative: legatura
intre corpul principal al localitatii, unde se afla si Priméria, cu Cartierul Regina Maria si Rudeni se
face traversand prin Soseaua de Centura un fragment din teritoriul administrativ al municipiului
Bucuresti, asa cum legatura cu zona de locuinte, industrii si depozite aflatd intre calea ferata
Bucuresti-Ploiesti si calea feratd Bucuresti-Pitesti nu se poate face decat trecand prin teritoriul
administrativ al orasului Buftea.

Orasul Chitila este alcatuit, ca localitate, din doua trupuri, Chitila si Rudeni, fiecare avand o
retea stradala dezvoltata in timp, legatura dintre cele doua trupuri realizandu-se prin intermediul
D.N.C.B.

Orasul Chitila este fragmentat in cartiere separate intre ele prin trasee ale retelelor de

infrastructura majora. Legatura intre diferitele cartiere astfel rezultate este dificila si se realizeaza
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in multe situatii traversand teritorii ale altor unitati administrative: legatura intre corpul principal al
localitatii, unde se afla si Primaria, cu Cartierul Regina Maria si Rudeni se face traversand prin
Soseaua de Centurd un fragment din teritoriul administrativ al municipiului Bucuresti, asa cum
legdtura cu zona de locuinte, industrii si depozite aflatd intre calea ferata Bucuresti-Ploiesti si calea
ferata Bucuresti-Pitesti nu se poate face decat trecand prin teritoriul administrativ al orasului Buftea.

Strada Banatului (D.N. 7) este de categoria a II-a, cu cate doua benzi de circulatie pe fiecare
sens, iar pe parcurs sunt o serie de intersectii, cu grad diferit de amenajare, una chiar semaforizata
fiind amplasata intr-o zona in care fluxurile de pietoni sunt foarte mari. Este de remarcat faptul
ca strada Banatului (D.N. 7) reprezinta axa principala a retelei de strazi.

Restul strazilor sunt de categoria a IlI-a, iar configuratia difera de la o zona la alta, fiind
conditionat si de obstacole naturale. In Chitila, localitatea dezvoltandu-se pe zone, iar functiunea
dominanta, fiind cea de locuire, reteaua de strazi are configuratia de tip rectangular.Chiar daca
reteaua de strdzi din orasul Chitila nu are o configuratie coerenta pe anumite trasee se asigura
legatura cu teritoriile de influenta, si anume: - Vechiul traseu al Centurii asigura legatura orasului
cu Mogosoaia; Strada Cartierului face legétura dintre Centura rutierd (D.N.C.B.) prin sensul
giratoriu cu strada Rudeni.

In Rudeni reteaua de strazi nu poate fi incadrati intr-o configuratie clasicd. Rudeni are
legatura cu D.N.C.B. prin strada Decebal si strada Panduri, unde se formeaza o intersectie in care
se pot efectua toate relatiile, pana se vor incheia lucrarile de modernizare a Centurii.

Calea feratda pe relatia Bucuresti—Ploiesti, cu gara amplasatda in zona centrala are
inconvenientul cd Imparte localitatea in doud parti, iar strazile din ambele parti se opresc in zona
caii ferate. Aceasta problema este si pentru pietoni in ceea ce priveste accesul la gara.

Analiza economica indica faptul ca zonele de actiune urbana de la marginea orasului au un
rol economic important la nivelul orasului. Cu toate acestea, potentialul nu este exploatat pe deplin.
Pe de o parte, potentialul de sustinere a activitatilor comerciale in zonele limitrofe cu un important
rol comercial nu este atins. In vederea cresterii atractivititii regiunii ca locatie pentru investitii in
activitati economice si sociale se va crea un parc industrial care va conduce la crearea unor noi
locuri de munca si atragerea investitorilor.

Parcul industrial este definit prin Legea nr 183/2013 privind constituirea si functionarea
parcurilor industriale, ca zona delimitaa in cadrul careia se desfasoara activititi economice, de

cercetare stiintifica, de valorificare a cercetarii stiintifice si/sau de dezvoltare tehnologica, logitice
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si inovative intr-un regim de facilitati specific”. Parcurile industriale asigura infrastructura necesara
pentru initierea rapida a investitiilor (drumuri, electricitate, alimentare cu apa, eliminarea si
epurarea apelor uzate, furnizarea gazului, servicii de telecomunicatii), precum si facilitati fiscale
(scutiri de impozit pe terenuri). Ca instrumente de dezvoltare regionald si locald, parcurile
industriale au ca scop atragerea de investitii si reprezintda o directie strategicd importanta a
Romaniei, sustinuta la nivel guvernamental.

Un parc industrial reprezintd o initiativd importantd pentru Orasul Chitila, avdnd multiple
beneficii pentru comunitatea locald. Printre acestea se numadrd consolidarea si dezvoltarea
economiei locale, imbunatatirea infrastructurii, reducerea costurilor pentru companii, imbunatatirea
protectiei mediului si a conditiilor de munci. In urma implementarii acestui proiect existd
perspectiva atragerii de noi afaceri si investitii, generand astfel noi locuri de munca si contribuind
la stimularea economiei locale.

In Chitila existi Parcul Industrial Emag, instituit prin Ordin VPM MDRAP 2095/2019, care
oferd spatii de birouri si de depozitare, precum si alte tipuri de infrastructuri si echipamente care
sd sustind agentii economici.

In domeniul dezvoltdrii urbane ecologice este necesara sustinerea initiativelor ONG-urilor
si IMM-urilor, potentiali antreprenori in ceea ce priveste cercetarea stiintificd si transferul
tehnologic catre mediul public/privat in zona tehnologiilor de dezvoltare durabild, orasul Chitila
poate deveni competitiv din punct de vedere economic si tehnologic la nivel regional si national,
prin constructia si dezvoltarea unui centru stiintific si de transfer tehnologic care ar creste gradul
de competitivitate al orasului, ar Insemna dezvoltarea industriilor de suport pentru IMM-urile
partenere In acest centru, ar crea noi intreprinderi si locuri de munca integrand tehnologiile
dezvoltate in activitatea cetdtenilor, a Intreprinderilor si a administratiei publice si implicit,
dezvoltarea de produse si de servicii, transferul de tehnologii, inovarea sociala, stimularea cererii,
crearea de retele si de grupuri, precum si sprijinirea activitatilor de cercetare tehnologica si aplicata,
actiuni de validare precoce a produselor.

Realizarea obiectivului de investitii va avea impact deosebit de favorabil intrucat se vor
realiza urmatoarele deziderate: posibilitatea dezvoltarii de tehnologii de cercetare avansate si solutii
inovative; dezvoltarea unui Hub stiintific si de transfer tehnologic la nivel regional; crearea de noi
locuri de munca; cresterea competitivitatii orasului la nivel regional, national si international;

cresterea veniturilor bugetare locale din taxele colectate la nivel local de la IMM-urile stabilite in
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Centru; Tmbunatatirea calitatii vietii locuitorilor si a imaginii orasului, cresterea economiei locale
pe termen lung.

Analiza dinamicii investitiilor publice in zona a relevat cd majoritatea investitiilor primariei
Orasului Chitila au fost dedicate infrastructurii de drumuri si transport public.

Realizarea investitiilor in dezvoltarea transportului urban vor avea un impact pozitiv asupra
imbunatatirii conditiilor de locuit prin cresterea gradului de mobilitate urbana si periurbana, cat si
ca urmare a reducerii emisiilor de echivalent CO2 la nivelul Orasului Chitila, generate de
transportul rutier motorizat si construirea unui oras activ.

Ce inseamnd un oras activ?

Orasele pot oferi numeroase oportunititi de a fi activ fizic, iar unele si-au transformat mediul
construit intr-un spatiu care Incurajeaza un nivel ridicat de activitate fizica a cetétenilor. Orasele
active sunt cele In care gdsesti motive si oportunititi pentru a face miscare la tot pasul, fapt ce
necesitd implicare atat la nivelul societétii civile, mediului privat, cat si al autoritatilor publice.

Oragsele active sunt orase in care cetdtenii se pot plimba pe jos si cu bicicleta in sigurantd,
cu transport public eficient. Un nivel ridicat de sigurantd necesitd interventii precum reducerea
limitei de vitezd pentru masini, asigurarea unui sistem coerent de piste de biciclete, bine delimitate,
precum si asigurarea iluminatului public de calitate in toate zonele orasului.

Cu privire la imbunétitirea trasportului public, Orasul Chitila doreste sa realizeze tranzitia
catre un oras “inteligent” prin digitalizarea transportului urban, ca parte integrata a infrastructurii
“Chitila -Smart City” in vederea asigurarii accesului la sisteme de transport sigure si reziliente.
Astfel, digitalizarea transportului urban la nivelul orasului Chitila inseamna gestionarea inteligenta
a traficului, solutii de taxare prin implementarea sistemului electronic de taxare automatd a
calatoriilor efectuate cu transportul public (e-ticketing), solutii integrate de parcare inteligenta,
centre de control al traficului, sisteme de avertizare privind adaptarea vitezei, sisteme de siguranta
pentru zona de lucru, sistem de semaforizare interconectat, monitorizarea timpilor si a vitezei de
calatorie, sisteme de cantdrire In miscare, semnal de prioritate pentru utilizarea vehiculelor de
urgenta, panouri cu mesaje dinamice, planificator de calatorii pentru transportul public si sisteme
integrate de informare a pasagerilor.

in prezent, orasul Chitila nu are implementat un sistem de taxare automatd a caldtoriilor

efectuate cu transportul public in comun care sd fie interconectat cu sistemul de pldti digitale.
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Serviciul de transport public de célatori este realizat in cadrul organizat de ADITPBI, Chitila
fiind unul dintre partenerii asociatiei, iar implementarea unui sistem de ticketing la nivelul asociatiei
este necesar fiind unul din obiectivele ce vor fi implementate la nivelul regiunii Bucuresti- Ilfov.
Inexistenta unui sistem de taxare conduce la o eficientd scdzuta a serviciului si la un cost ridicat al
calatoriei, de asemenea, la lipsa informatiilor de célatorie in timp real pentru caléatori.

Oragul Chitila urmareste digitalizarea serviciului public de transport in comun prin
implementarea sistemului electronic de taxare automatd a cdldtoriilor, efectuate cu transportul
public (e-ticketing). Astfel, implementarea sistemului de “e-ticketing” la nivelul transportului
public in comun din orasul Chitila ar creste mobilitatea urbana si gradul de colectare a banilor.
Printr-un sistem de acces integrat prin aplicatia software de mobilitate urbana, integrata cu solutiile
de mobilitate alternativa, care sa fie integrabila la nivel de management de flota, taxare si informare
calatori cu sistemele de mobilitate alternative stipulate in Planul de Mobilitate Urbana Durabila al
Regiunii Bucuresti-Ilfov, se asigura facilitarea accesului la sistemul de transport public de calatori.
Sistemul de ticketing pentru intreaga flota de vehicule a operatorului de transport cuprinde si
automate de vanzare a biletelor si sistemul de gestionare din dispecerat.

In vederea realizirii acestui sistem de taxare, a fost aprobata prin Hotirdrea Consiliului
Local incheierea contractului comercial intre Societatea de Transport Bucuresti STB SA si
Ecotrans STCM SRL avandu-se in vedere faptul ca STB este administratorul sistemului de taxare
automata pentru toti operatorii desemnati, altii decat STB care presteaza servicii de transport de
calatori, in baza unui contract de delegare incheiat cu Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara
pentru Transport Public Bucuresti- Ilfov.

Conform Programului de Transport Public de Calatori, elaborat in conformitate cu Planul
de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2030 al Regiunii Bucuresti-Ilfov, orasul Chitila a solicitat si
obtinut finantare pentru autobuze electrice ce vor opera pe traseele ce strabat localitatile Chitila,
Mogosoaia, Buftea, partial Bucuresti, etc.

Avand in vedere ca aceste autobuze sunt in curs de achizitie, se propune realizarea in
aceastd zona (Chitila-Mogosoaia-Buftea) a unui terminal de capdt pe teritoriul orasului Chitila
deoarece pentru aceste autobuze nu este asiguratd in momentul de fata locatia de garare cu
posibilitatea de incarcare a bateriilor aferente, securizarea lor pe timp de noapte, locuri pentru
realizarea inspectiilor/ mentenanta si service usor, spatiu de spalare autobuze, spatiu de operare si

dispecerizare curse aferente celor cinci trasee. In incinta terminalului se va asigura spatiul de garare
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pentru toate autobuzele electrice, inclusiv rezerve. In zona centrald a terminalului sunt prevazute
locuri de parcare dintre care cateva vor fi amplasate in interiorul cladirii de mentenanta. Locurile
de parcare din clddirea de mentenanta si din exterior vor fi prevdzute cu acces la un punct de
incdrcare din statiile de incarcare din incinta terminalului.

De asemenea, pentru aceste autobuze se urmareste realizarea unui punct terminal de capiit
autobuze electrice (autobazd) pentru autobuzele care acopera trasee ce strabat localitatile Chitila,
Mogosoaia, Buftea, partial Bucuresti, etc.

Acest punct terminal de capat va asigura un spatiu sigur in incinta terminalului pentru
gararea si alimentarea cu energie electrica a autobuzelor electrice/nepoluante, cresterea sigurantei
circulatiei mijloacelor de transport in comun prin amenajarea unui spatiu de mentenanta usoara,
lucru ce contribuie la micsorarea timpilor de indisponibilitate a mijloacelor de transport din motive
minore si mentinerea unui confort al célatorilor din punct de vedere al aglomeratiei conform
traficului preconizat/pentru care a fost dimensionata flota de autobuze electrice/nepoluante,
cresterea mobilitatii urbane a localitatii prin amenajarea unui centru de dispecerat modern in
vederea gestiondrii flotei de autobuze electrice/nepoluante, scaderea timpilor de asteptare si implicit
cresterea atractivitatii transportului public si alternativ din punct de vedere economic si al timpilor
de parcurs, printr-o buna gestionare a resurselor disponibile precum si prin realizarea terminalului
tinand cont de un flux tehnologic concret si eficient, incurajarea utilizarii transportului public si
alternativ n vederea reducerii poluarii si a decongestionarii traficului.

Construirea unui pasaj suprateran/subteran care sa traverseze Magistrala CF 100
Bucuresti — Ploiesti si cu benzi dedicate transportului rutier, transportului public de célatori si céi
speciale de rulare pentru mijloacele de transport in comun ecologice (ex pistele de biciclete), cu
trotuare, cu amenajari moderne destinate separarii fluxurilor de trafic si protectiei categoriilor
vulnerabile (pietoni si biciclisti). Pasajul construit va realiza legatura functionala, din punct de
vedere al mobilitatii transportului urban, intre cele doua zone ale orasului, sectionate in prezent de
existenta cdii ferate Bucuresti-Ploiesti, fiind util si persoanelor care tranziteaza orasul Chitila prin
DN7 din localitatile invecinate precum Buftea, Mogosoaia, Bucuresti, Chiajna, Dragomiresti Vale.

Schimbarile rapide la nivelul dezvoltarii urbane au condus la dezvoltarea zonelor
rezidentiale si comerciale si la extinderea spatiului intravilan, integrand drumurile nationale (DN7
Bucuresti-Targoviste) in reteaua stradala a localitatilor, cu consecinte directe asupra parametrilor

de exploatare si siguranta pe care trebuie sa-i ofere drumurile nationale.
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Realizarea obiectivului de investitii va avea impact deosebit de favorabil intrucat va
imbunatatii conectivitatea Intre oragul Chitila si localitatile invecinate, calitatea transportului local,
scurtarea timpului de céldtorie pentru transport, cresterea frecventei transportul public, reducerea
traficului.

Un alt proiect care conduce la imbunatatirea si cresterea mobilitatii urbane este cel privind
reabilitarea si modernizarea pasajului pietonal subteran din statia CF, deoarece acesta prezinta
degradari vizibile, este inundabil in perioadele de ploaie si in sezonul rece si inaccesibil pentru
persoanele cu mobilitate redusd, nu are un sistem de iluminat si un sistem de supraveghere video
care sa asigure siguranta circulatiei pietonale in interiorul acestuia. Pietonii sunt expusi zilnic
pericolelor la trecerile la nivel cu calea ferata si riscului crescut de a fi accidentati mortal de catre
cele 42 garnituri de tren ce tranziteaza gara Chitila. Pasajul pietonal subteran din statia CF reabilitat
si modernizat ar creste mobilitatea urbana in interiorul localitatii, ar imbunatati calitatea vietii si
desfasurarea in conditii de siguranta sporita a circulatiei pietonale.

De asemenea un alt proiect care va avea un impact favorabil este amenajarea piatetei Gara
CFR. Lipsa amenajarii spatiului public aferent piatetei Garii CFR nu asigura siguranta si securitatea
calatorilor ce utilizeaza transportul feroviar dar nici al locuitorilor orasului din blocurile amplasate
in zona. Evitarea tranzitarii zonei piatetei Garii CFR de catre calatori/locuitori/vizitatori ai orasului
face ca spatiul public mentionat sa fie evitat si asociat ca fiind nesigur, ceea ce face ca imaginea
orasului aiba de suferit. Prin amenajarea piatetei Garii CFR, célatorii care tranziteaza orasul
folosind transportul feroviar, vor dispune de un spatiu placut amenajat, curat si salubru care va

putea fi folosit delocuitorii din zonele din jur ca un loc de recreere si socializare.
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3.2 Viziunea strategica de dezvoltare a Orasului Chitila

Viziunea de dezvoltare a Orasului Chitila are in vedere dezvoltarea functionala, echilibrata
si competitiva a tuturor zonelor orasului, constituindu-se intr-un centru polarizator economic in
regiunea Bucuresti -Ilfov, avandu-se in vedere totodata dezvoltarea durabila a Intregii localitati si
reducerea discrepantelor actuale de dezvoltare dintre cele doud areale geografice.

Chitila va fi un oras european, un pol de crestere si o zond urbana in expansiune, cu o
economie solida si competitiva si un standard de viata ridicat pentru toti locuitorii sai.

Obiectivul pe termen mediu si lung este acela de a asigura un spatiu urban functional,
sustenabil care sd ofere conditii optime de viata locuitorilor sii si sd genereze oportunitati pentru
acestia, precum si pentru alte persoane care vor sa se stabileasca in localitate, unul din scopurile
urmarite fiind si acela de a creste din punct de vedere demografic, in special in zona activa a
populatiei, stimuldnd migratia pozitiva si atragerea de tineri si de capital uman calificat.

Un pilon al viziunii de dezvoltare a Orasului Chitila 1l reprezintd integrarea masurilor
inovative si utilizarea noilor tehnologii in viata orasului, stimuldnd astfel progresul in aceasta
directie, urmarind implementarea conceptului de SMART CITY.

Pornind de la aceste cateva caracteristici, dar si de la rezultatele analizei de impact a
implementarii documentului strategic corespunzator perioadei anterioare, pentru perioada 2023-
2030 propunem urmatoarele directii de dezvoltare a orasului:

Directia strategica 1 - Cresterea calitatii vietii locuitorilor
Directia strategica 2 - Dezvoltare durabila si sustenabila a orasului

Directia strategica 3 - Diversificare economica, antreprenoriat si inovare

Directii strategice Obiective specifice
DS1 Cresterea calitatii vietii OS1. imbunititirea infrastructurii de bazi pentru locuire si pentru
locuitorilor dezvoltarea activititilor economice

0S2. Imbunititirea conectivititii teritoriale

- Dezvoltare durabili si OS3.Protejarea mediului ambiant, punerea in valoare a spatiului
sustenabili a orasului public, a patrimoniului cultural si a peisajului
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Directii strategice

Obiective specifice

0S4. Consolidarea capacitatii administrative pentru buni guvernare si

servicii publice de calitate

OSS. Dezvoltarea capitalului uman si imbunititirea ofertei de servicii

publice (educatie, sinatate si asistenta sociala)

Diversificare economica,
DS 3 .
antreprenoriat si inovare

0S6. Sustinerea dezvoltarii economice durabile si a antreprenoriatului

3.1.1 Directia strategica 1 - Cresterea calitatii vietii locuitorilor

Directia strategica 1 - Cresterea calitatii vietii locuitorilor are urmatoarele obiective specifice:

Cresterea calitatii vietii

locuitorilor

OS1. Imbunatitirea infrastructurii de baza pentru locuire si pentru dezvoltarea

activitatilor economice

08S2. Imbunatitirea conectivitatii teritoriale

3.1.2 Directia strategica 2 - Dezvoltare durabila si sustenabila a orasului

Directia strategica 2 - Dezvoltare durabild si sustenabila a orasului are urmétoarele obiective

specifice:

OS3.Protejarea mediului ambiant, punerea in valoare a spatiului public, a

patrimoniului cultural si a peisajului

Dezvoltare durabila si

sustenabila a orasului

0S4. Consolidarea capacitatii administrative pentru bund guvernare si servicii

publice de calitate

OSS5. Dezvoltarea capitalului uman si imbunatatirea ofertei de servicii publice

(educatie, sanatate si asistenta sociald)

3.1.3 Directia strategica 3 - Diversificare economicd, antreprenoriat si inovare

Directia strategica 3 - Diversificare economica, antreprenoriat si inovare:

Diversificare economica,

antreprenoriat si inovare

0OS6. Sustinerea dezvoltarii economice durabile si a antreprenoriatului

3.2 Obiective specifice
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3.2.1 Obiectiv specific 1 - Imbunititirea infrastructurii de baza pentru locuire si pentru

dezvoltarea activitatilor economice

Politici

Programe / Directii de dezvoltare

Indicatori

1.1 Extinderea
sistemelor de
alimentare cu apa si

canalizare

Reabilitarea si extinderea retelelor de
alimentare cu apa, inclusiv securizarea
surselor de apa potabila.

Reabilitarea si extinderea retelelor de
canalizare, inclusiv statii de epurare a

apelor uzate.

Lungime retea alimentare cu apa reabilitata,
extinsd — nr. km.

Lungime retea de canalizare reabilitata,
extinsd — nr. km.

Nr. beneficiari ai investitiei in infrastructura

de alimentare cu apa si canalizare.

1.2 Dezvoltarea
sistemului de
management integrat

al deseurilor

Implementarea sistemului de
management integrat al deseurilor
menajere.

Implementarea instrumentului
»plateste pentru cat arunci”.
Gestiunea corespunzitoare a
deseurilor non-menajere (inclusiv
deseuri din constructii, deseuri

periculoase etc.).

Populatia conectata la serviciul de salubrizare
- 100%

Cantitatea de deseuri colectata selectiv
raportatd la cantitatea totald de deseuri
colectate - min 40%

Gradul de reciclare din total deseuri
reciclabile generate - min 63,5%

Colectarea separatd a deseurilor municipale
reciclabile - min 75% din cantitatea totala de
deseuri menajere, similare, din piete si cosuri
stradale generate;

Colectarea separata a biodeseurilor menajere -
min 60%

Colectarea separatd a biodeseurilor similare si
din piete - min 60%

Colectarea separatd a deseurilor textile de la
populatie- min 50%

Colectarea separata a deseurilor voluminoase -
min. 80%;

Colectarea separata a deseurilor periculoase

menajere-min. 80%;

1.3 Imbunétatirea
sistemelor de
alimentare cu energie

si de comunicatii

Modernizarea, extinderea si
eficientizarea energetica a retelelor de

iluminat public.

Extinderea si modernizarea sistemelor

de distributie a energiei electrice.

Lungime sistem de iluminat public
creat/modernizat/extins/reintregit (ml).
Procent scadere a consumului anual de
energie primard in iluminat public (kwh/an).
Cantitate anuald emisii de gaze cu efect de

serd (eCO2) rezultata din iluminat public
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Politici

Programe / Directii de dezvoltare

Indicatori

Dezvoltarea infrastructurii TIC.

(tone eCO2/ an).

Lungime infrastructura sistem de distributie a
energiei electrice modernizata, extinsa,
eficientizatd - nr. km.

Lungime retea de comunicatii realizata — nr.
km.

Nr. beneficiari infrastructura sistem de
distributie a energiei electrice modernizata,
extinsa, eficientizata.

Nr. beneficiari infrastructura TIC.

1.4 Dezvoltarea

teritoriala integrata

Realizarea planurilor de dezvoltare
terioriala integrata.

Crearea, extinderea, modernizarea
infrastructurii de utilitati publice in
vederea dezvoltarii durabile si

sustenabile a comunitétii.

Planuri de dezvoltare teritoriala integrata
dezvoltate.
Lungime infrastructurd de utilitati publice

creatd/modernizatd/extinsa (km).

3.2.2 Obiectiv specific 2 - Imbunititirea conectivitatii teritoriale

Politici

Programe / Directii de dezvoltare

Indicatori

2.1 Cresterea
accesibilitatii la
infrastructura de
transport nationala si

globala

Nr pasaje construite/ reabilitate sau

Construirea, reabilitarea sau modernizarea de | modernizate.

pasaje si noduri rutiere.

Construirea, extinderea, reabilitarea si
modernizarea drumurilor de interes local/

judetean/national.

Lungimea drumurilor construite,
reabilitate, extinse sau modernizate.
Conexiuni intermodale - noi sau
modernizate.

Nr. anual de utilizatori de drumuri nou

construite, imbunatatite, reconstruite sau

Dezvoltare transport intermodal — Transport modernizate.

cale feratd Oras Chitila — Bucuresti.

Numar anual de utilizatori/pasageri de

conexiuni multimodale.

2.2 Optimizarea si
completarea retelei
de drumuri

secundare

Construirea, extinderea, reabilitarea,

Lungimea drumurilor construite,

modernizarea drumurilor (inclusiv poduri si extinse, reabilitate, modernizate.

pasaje secundare).

Lungimea drumurilor construite sau

reabilitate.
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Politici

Programe / Directii de dezvoltare

Indicatori

Constructia, extinderea, reabilitarea,

modernizarea drumurilor locale.
Reconfigurarea/ consolidarea circulatiei
rutiere in zonele aglomerate sau de

expansiune.

Creare si amenjare parcare publica.

Numér anual de utilizatori de drumuri
nou construite,

reconstruite, reabilitate, extinse sau
modernizate.

Scéderea emisiilor de gaze cu efect de
serd, ca urmare a fluidizarii traficului
(tone eCO2/an).

Timp céstigat datorita imbunatatirii

infrastructurii rutiere.

2.3 Cresterea
atractivitatii si
viabilitatii
mijloacelor de

transport "verzi"

Promovarea mobilitatii urbane multimodale

sustenabile.

Promovarea mijloacelor de transport

nemotorizat.

Dezvoltarea unor trasee / coridoare pentru

deplasari nemotorizate.

Realizarea investitiilor in mijloace de
transport public nepoluante.

Realizarea investitiilor in structurile de garare
a vehiculelor de transport public nepoluante
(autobaze).

Dezvoltarea infrastructurii transportului
electric alternativ (construirea/
achizitionarea/instalarea statiilor de
realimentare/reincédrcare cu combustibili

alternativi)

Numar anual de pasageri ai
transporturilor publice "verzi",
noi/modernizate.

Nr. structuri create de garare a
vehiculelor de transport public
nepoluante (autobaze).

Lungime trasee / coridoare pentru
deplasari nemotorizate create (km).
Numarul anual de utilizatori ai
infrastructurilor de ciclism.

Nr. statii de incarcare/reincarcare
instalate pentru autobuze
electrice/nepoluante.

Infrastructuri pentru carburanti
alternativi (nr. puncte de
realimentare/reincércare)

Scéaderea emisiilor de GES ca urmare a
investitiilor in

infrastructura de transport verde (tone

eCO2/an).

2.4 Cresterea

sigurantei in trafic

Dezvoltarea si implementarea programelor
de educatie rutiera.

Reconfigurarea intersectiilor cu accidente
rutiere frecvente.

Amenajarea pasajelor, traversarilor, trecerilor

de pietoni, etc.

Numar de accidente pe drumuri

reconstruite, reabilitate sau modernizate.
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3.2.3 Obiectiv specific 3 - Protejarea mediului ambiant, punerea in valoare a spatiului public, a

patrimoniului cultural si a peisajului

Politici Programe / Directii de dezvoltare Indicatori

Creare, extindere, modernizare, amenajarea | Suprafatd impadurita creata (mp).
de parcuri si spatii verzi. Suprafata liziera creatd (mp).

Program de impadurire, realizare liziere in | Suprafata spatiu verde creata/

vederea protejarii mediului ambiant si a amenajatd/restauratd (mp).

reducerii poluarii /efectelor schimbarilor Scéaderea emisiilor de CO2 ca urmare a

climatice. investitiilor 1n infrastructura spatii verzi
3.1 Cresterea o

Dezvoltarea unui “circuit verde” pentru (tone eCO2/an).

atractivitatii spatiului ) )
transportul nemotorizat la nivelul orasului / | Suprafata spatii deschise create si
public prin
conexiuni cu localitatile invecinate. reabilitate in zona urbana (mp).
refunctionalizare si
Implementarea de proiecte de regenerare Populatia care are acces la infrastructuri
amenajarea zonelor
. urbana, inclusiv modernizarea si dezvoltarea | verzi noi sau imbunatitite.
verzi
spatiilor verzi. Nr. beneficiari infrastructuri de

Amenajarea spatiului public - piete publice, | securitate /siguranta cetdtenilor in spatii
scuaruri, zone pietonale, spatii dintre blocuri | publice.

si locuri de joaca etc. Rata anuald infractionalitate — nr.
Implementarea masurilor pentru asigurarea | cazuri.

sigurantei cetdtenilor in spatii publice.

Suprafata infrastructurii verzi care

Crearea, imbunétatirea, regenerarea spatiilor | beneficiaza de sprijin (mp).

. si infrastructurii verzi in zonele urbane. Sisteme monitorizare mediu
3.2 Imbunatéatirea
Monitorizarea calitatii factorilor de mediu implementate.
protectiei naturii si a
(zgomot, aer, ape, sol etc). Suprafete conservate (mp).
biodiversitatii, a
Dezvoltarea infrastructurii verzi-albastre. Nr. infrastructuri antreprenoriale
infrastructurii verzi, ] ) o ]
Sustinerea antreprenoriatului turistic turistice ecologice sustinute.
in special in mediul ) . .
ecologic. Nr. persoane informate in domeniul

urban si reducerea N . o . L
Educatie si informare in domeniul mediului. | protectiei naturii si a biodiversitétii.

poluarii ) ) . )
Dezvoltarea planurilor de atenuare si Nr. planuri de atenuare si adaptare la
adaptare la schimbarile climatice schimbarile climatice
implementate. implementate.
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Politici

Programe / Directii de dezvoltare

Indicatori

3.3 Cresterea
eficientei energetice si
reducerea emisiilor de

gaze cu efect de sera

Renovarea fondului locativ existent n
vederea cresterii eficientei energetice.
Renovarea infrastructurilor publice in
vederea cresterii eficientei energetice.
Sprijin pentru cresterea eficientei enegetice
si diversificarea furnizarii energiei.
incurajarea diversificarii surselor de energie
si utilizdrii energiei verzi.

Incurajarea diversificarii surselor de energie
- utilizarea panourilor solare, investitiilor in
parcuri fotovoltaice. Promovarea utilizarii
energiei verzi pentru institutiile publice si

pentru utilizatorii privati.

Nr. gospodarii care beneficiaza de
sprijin pentru imbunatatirea
performantei energetice a locuintei.
Consum anual de energie primara din
renovarea cladirilor rezidentiale
(kwh/an).

Nr. cladiri publice care beneficiaza de
sprijin pentru imbunatatirea
performantei energetice.

Consum anual de energie primara din
renovarea cladirilor publice (kwh/an).
Emisii de gaze cu efect de sera estimate

(tone eCO2/an).

3.4 Dezvoltarea ofertei
culturale, sportive si

de agrement

Dezvoltarea agendei culturale la nivel local.
Amenajarea zonelor de agrement si de
petrecere a timpului liber.

Constructie / reabilitare / modernizare /
dotare centre / camine culturale, biblioteci.
Constructie / reabilitare / modernizare /
dotare centre de educatie alternativa/ non-
formald/ centre multi-functionale.
Constructie / reabilitare / modernizare /
dotare baze sportive, bazine de 1not si a
sdlilor de sport.

Sprijin pentru infiintarea si/sau

modernizarea unitdtilor sportive.

Nr. evenimente culturale anuale
desfasurate la nivel local.

Suprafata zone de agrement si de
petrecere a timpului liber amenajata
(mp).

Nr. infrastructuri construite / reabilitate
/ modernizate / extinse / doate pentru
activitati sportive.

Nr. infrastructuri construite / reabilitate /
modernizate / extinse / doate pentru
activitéti culturale / petrecere a timpului
liber.

Capacitate infrastructuri sportive nou

create sau modernizate.

3.2.4 Obiectiv specific 4 - Consolidarea capacitatii administrative pentru buna guvernare si

servicii publice de calitate

Politici

Programe / Directii de dezvoltare

Indicatori

4.1 Eficientizarea serviciilor

publice, inclusiv prin

implementarea solutiilor de

tip ""smart city"

publice.

Construire, extindere, reabilitare, dotare cladiri

Digitalizarea activitatii autoritatilor publice locale.

Sustinerea digitalizarii serviciilor publice (interventii

Nr. cladiri publice
construite /extinse,
reabilitate, dotate.

Categorii servicii
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Politici

Programe / Directii de dezvoltare

Indicatori

de tip smart-city pentru siguranta publicd, servicii si
utilitati publice, monitorizare energie, mediu, retele
de trafic, iluminat public, sisteme GIS, etc.) inclusiv
securitate ciberneticd, interoperabilitate.
Dezvoltarea competentelor resurselor umane in

administratie, imbunétatirea continua a

performantelor profesionale si competentelor digitale.

Implementarea standardelor de calitate.

Sprijinirea administratiei publice locale pentru
Participarea la programe de cooperare teritoriala, la
nivel metropolitan, extern, schimburi de bune practici

cu alte autoritati publice.

publice digitalizate -
nivel de digitalizare.

Nr. utilizatori de
noi/modernizate servicii
si aplicatii digitale
publice.

Nr. parteneriate
incheiate.

Nr. persoane beneficiare
ale serviciilor de
formare profesionala.
Nr. participanti activitati
cooperare / schimb de

bune practici.

4.2 Abordarea integrata,

participativa si colaborativa

a dezvoltarii durabile a

teritoriului.

Dezvoltarea instrumentelor de planificare strategica
participativa si de management al dezvoltarii
teritoriale.

Pregitirea personalului administrativ in domeniul
planificarii strategice.

infiintarea si sustinerea unor departamente
functionale specializate in monitorizarea
implementdrii documentelor strategice de la nivelul
orasului/judetului, 1n realizarea si implementarea
proiectelor de dezvoltare urbana integrata.
infiintarea consiliilor consultative pentru tineret la

nivelul orasului.

Nr. instrumente de
planificare strategica
dezvoltate.

Nr. de instrumente de
monitorizare a
dezvoltérii teritoriale
implementate.

Nr. proiecte integrate
implementate.

Nr. anual participanti

intruniri consilii tineret.
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3.2.5 Obiectiv specific 5 - Dezvoltarea capitalului uman si imbunatatirea ofertei de servicii

publice (educatie, sanatate si asistentd sociald)

Politici

Programe / Directii de dezvoltare

Indicatori

5.1 Dezvoltarea
infrastructurii de

educatie

Construirea / reabilitarea / modernizarea /
extinderea / echiparea infrastructurii
educationale pentru nivelul

anteprescolar si prescolar, invatamantul
primar, gimnazial, liceal (non IPT) si
invatamantul special organizat in unitéti de
invatamant speciale.

Construirea/ reabilitarea/ modernizarea/
extinderea/ echiparea infrastructurii
educationale pentru invatamantul profesional
si tehnic si invatarea pe tot parcursul vietii,
inclusiv campusuri.

Construire sau modernizare de sali
multifunctionale sau cu functiuni sportive
specifice 1n cadrul unitétilor de invatamant.
Facilitarea accesului la invatdmantul online si

la resursele educationale deschise.

Nr. infrastructuri construite / reabilitate /
modernizate / extinse / echipate pentru
nivelul

anteprescolar si prescolar.

Nr. infrastructuri construite / reabilitate /
modernizate / extinse / echipate pentru
invatamantul primar, gimnazial, liceal.
Nr. infrastructuri construite / reabilitate /
modernizate / extinse / echipate pentru
invatdmantul profesional si tehnic si
invatarea pe tot parcursul vietii.

Masuri pentru facilitarea accesului la
invatamantul online si la resursele
educationale deschise implementate.
Capacitatea infrastructurilor din
domeniul invatdimantului care
beneficiaza de sprijin (noi sau
modernizate).

Nr. utilizatorii anuali ai infrastructurilor
pentru ingrijirea copiilor ce beneficiaza

de sprijin.

5.2 Dezvoltarea si
adaptarea ofertei
educationale la
cerintele pietei
muncii, promovarea
formarii continue si a
mobilitatii fortei de

munca

Dezvoltarea programelor pentru formarea
continud a personalului didactic.

Dezvoltarea programelor educationale pentru
cresterea accesului la o educatie incluziva si
de calitate.

Dezvoltarea programelor pentru consiliere si
orientarea profesionald a tinerilor.

Infiintarea centrelor de tineret.

Dezvoltarea programelor de formare continua
pentru adulti (pe toatd durata vietii).
Dezvoltarea/ sustinerea programelor de

invdtamant "A doua sansa".

Nr. personal didactic participant la
programe de formare continua.

Nr. programe pentru educatie incluziva
si de calitate,

implementate.

Nr. tineri participanti la programe de
consiliere si orientare profesionala.
Nr. persoane participante la programe
de fomare continua.

Nr. persoane participante la programe
de invatamant "A doua sansa".

Nr. persoane participante la
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Politici

Programe / Directii de dezvoltare

Indicatori

Dezvoltarea/ sustinerea programelor "Scoala
dupa Scoala".

Dezvoltarea/ sustinerea programelor pentru
educatie alternativa, non-formala.

Creearea parteneriatelor pentru dezvoltarea

resurselor umane.

programelor "Scoald dupa Scoala".
Nr. centre pentru tineret infiintate.
Nr. programe pentru educatie
alternativa, non-formala dezvoltate.

Nr. centre pentru tineret infiintate.

5.3 Dezvoltarea
infrastructurii
serviciilor de

sanatate

Reabilitare/ modernizare/ dotare/ constructie
dispensar.

Constructie/extindere/ reabilitare unitati
sanitare de tip ambulatoriu/ centre medicale.
Sprijinirea initiativelor private de investitii in

domeniul sanatatii.

Nr. infrastructuri construite / reabilitate /
modernizate / extinse / doate pentru
servicii medicale.

Parteneriate public -private pentru
investitii in sectorul sanatatii
implementate.

Categorii servicii medicale dezvoltate.

5.4 Dezvoltarea
infrastructurii

serviciilor sociale

Constructia /reabilitarea/ modernizarea de
locuinte pentru tineri, locuinte sociale si de
necesitate.
Constructia/reabilitarea/modernizarea
/dotarea /refunctionalizarea centrelor sociale.
Modernizarea, reabilitarea sau extinderea
infrastructurii pentru servicii sociale / socio-

medcale.

Nr. infrastructuri construite / reabilitate /
modernizate / extinse / doate pentru
servicii sociale sau socio/socio-

medicale.

5.5 Cresterea calitatii
serviciilor medicale si

sociale

Implementarea unor programe de sanatate
orientate catre preventie, depistare timpurie
(screening, diagnostic si tratament precoce
pentru principalele patologii).

Cresterea accesului populatiei la servicii
medicale de calitate, prin utilizarea
facilitatilor de telemedicind / e-sanatate.
Atragerea si dezvoltarea competentelor
resurselor umane din sectorul sénatétii si
servicii sociale.

Dezvoltarea programelor pentru sustinerea
serviciilor de ingrijire pentru persoanele

varstnice sau cu dizabilitati.

Capacititii de prevenire, diagnostic si
tratament /servicii medicale functionale
la nivelul orasului.

Servicii de informare, educare si
consiliere dezvoltate.

Nr. persoane beneficiare ale serviciilor
sociale.

Gradul de satisfactie al locuitorilor fata
de calitatea si diversitatea serviciilor
medicale / sociale.

Sistem de monitorizare indicatori de

incluziune sociald implementat
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Politici

Programe / Directii de dezvoltare

Indicatori

Promovarea educatiei in sanétate, a preventiei
si a unui mod de viata sanatos.

Stimularea participarii pe piata muncii a
persoanelor apte de muncé aflate in risc de
excluziune prin dezvoltarea masurilor active
de formare profesionala, consiliere si
asistenta sociala.

Consolidarea sistemului serviciilor de
asistenta sociald prin implementarea unor
sisteme digitalizate de monitorizare anuald a

rezultatelor.

3.2.6 Obiectiv specific 6 - Sustinerea dezvoltarii economice durabile si a antreprenoriatului

Politici

Programe / Directii de dezvoltare

Indicatori

6.1 Dezvoltarea
infrastructurii de

afaceri si inovare

Dezvoltarea centrelor de cercetare inovare in
domenii de interes pentru comunitate.
Stimularea activitatilor de cercetare in
domeniul tehnologiilor avansate, mediului si
sanatatii.

infiintarea, dezvoltarea si operationalizarea
incubatoarelor, acceleratoarelor de afaceri si
a parcurilor industriale.

Crearea parteneriatelor cu organizatii de CDI
/ universitdti/ centre de transfer tehnologic/

institute de cercetare.

Capacititi create pentru pepinierele de

afaceri/incubatoare.

Nr. intreprinderi care beneficiaza de

sprijin nefinaciar (din care: micro, mici,

medii, mari).
Nr. IMM-uri care utilizeaza serviciile

incubare dupa infiintarea incubatorulu

de

i.

6.2 Sprijin pentru
dezvoltarea
sectoarelor
economice care
valorifica resurse

locale

Dezvoltarea programelor de reducere a
birocratiei pentru mediul de afaceri la nivel
local.

Dezvoltarea programelor de sprijin a
administratiei locale pentru facilitarea
acorddrii de servicii pentru mediul de afaceri.
Sprijin pentru valorificarea produselor
agricole prin infiintarea si modernizarea de
piete.

Programe de promovare a mestesugurilor si a

Piete infiintate/ modernizate la nivelul

orasului.

Nr. de evenimente pentru promovarea

antreprenorilor organizate.
Programe dezvoltate pentru mediul de

afaceri.
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Politici

Programe / Directii de dezvoltare

Indicatori

comertului artizanal etc.
Organizarea targurilor tematice, pentru
promovarea producétorilor /

mestesugarilor/artizanilor etc.

3.2.7 Obiectiv transversal 7 - Dezvoltarea societétii prin valorificarea avantajelor digitalizarii

Politici

Programe / Directii de dezvoltare

Indicatori

publice

7.1 Digitalizarea

administratiei

Sustinerea digitalizarii serviciilor publice
(interventii de tip smart-city pentru siguranta
publica, servicii si utilitati publice,
monitorizare energie, mediu, retele de trafic,
iluminat public, sisteme GIS, etc.) inclusiv
securitate ciberneticd, interoperabilitate.
Dezvoltarea si consolidarea competentelor
digitale ale personalului primariei si
institutiilor din subordine.

Dezvoltarea infrastructurii necesare

procesului de digitalizare.

Nr. utilizatori de servicii si produse si
procese digitale publice noi si

optimizate.

Solutii TIC pentru guvernare, aplicatii,

e-servicii implementate.

3.2.8 Obiectiv transversal & - Combaterea schimbarilor climatice

Politici

Programe / Directii de dezvoltare

Indicatori

8.1 Reducerea
emisiilor de gaze cu
efect de sera si
valorificarea

durabila a resurselor
de energie

regenerabila

Eficientizare energeticd a cladirilor publice si
private.

Utilizarea de surse de energie regenerabild
pentru deservirea domeniului public si a
investitiilor publice.

Valorificarea resurselor de energie verde
pentru consumul public, medical si de
agrement.

Promovarea achizitiilor publice verzi.
Dezvoltarea si implementarea unui sistem
integrat de politici publice privind

monitorizarea si reducerea emisiilor de CO2.

Nr. gospodarii care beneficiazd de
sprijin pentru imbunatatirea

performantei energetice a locuintei.

Consum anual de energie primara
public (kwh/an).

Emisii de gaze cu efect de serd estimate
(tone eCO2/an).

Politica publica in domeniul eficientei

energetice dezvoltat.
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Politici Programe / Directii de dezvoltare Indicatori

Dezvoltarea infrastructurii si a serviciilor de Instrumente de monitorizare si reducere

interventie pentru situatii de urgenta. a emisiilor de CO2 implementate.

3.2.9 Obiectiv transversal 9 - Promovarea incluziunii sociale, a egalitatii de sanse si a diversitatii

Politici Programe / Directii de dezvoltare Indicatori

Imbunatatirea accesului egal si in timp util la
servicii sociale de calitate, durabile si
accesibile.

Cresterea accesibilitatii persoanelor cu

dizabilitati la bunuri si servicii. Servicii de informare, educare si

9.1 Integrarea socialid | Asigurarea accesului egal la piata muncii, consiliere dezvoltate.

a grupurilor precum si la serviciile publice.

vulnerabile Masuri de interventii prioritare in zonele Nr. persoane beneficiare ale serviciilor
marginalizate, dezavantajate. de sprijin in vederea integrarii sociale.

Promovarea integrérii sociale a persoanelor
aflate in risc de saracie sau excluziune
sociald, inclusiv a persoanelor defavorizate si

a copiilor.

Dezvoltarea programelor integrate pentru

9.2 Regenerarea regenerarea zonelor afectate de saracie. Nr. locuitori beneficiari programelor
comunitatilor Asistenta integrata pentru comunititile aflat integrate pentru regenerarea zonelor
dezavantajate in risc de excluziune sociald sau afectate de sdracie.

marginalizate.

3.4 Chitila — Smart City

Conceptul Smart City presupune colectarea, analiza si distributia de date despre oras,
comunitati i organizatii, folosind standarde comune, astfel incat sa poata fi usor integrate in diverse
structuri interconectate si sa fie reutilizate. La fel de importanta este disponibilitatea datelor in orice

moment, intr-un format relevant. De aceea, transpunerea informatiilor din teren in harti digitale si
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banci de date geo-spatiale reprezinta o prioritate cheie si fundamentul care sta la baza construirii
oricarui sistem Smart City.

Un Oras Smart, este cel care integreazd tehnologiile informatiei si comunicatiilor pentru
utilizarea eficientd a resurselor si infrastructurilor in scopul asigurdrii necesitdtilor cetdtenilor
sdi. Orasul inteligent presupune implementarea tehnologiilor, utilizarea metodelor de colaborare si
implicare a cetatenilor, cat si diferite metode, procese, solutii digitale si/sau tehnologii inovatoare
care sd permitd un mediu urban mai durabil. Chitila Smart City inseamna dezvoltarea orasului
pe 6 componente: oameni inteligenti/smart (OS), mobilitate inteligenta (MI), administrare
inteligenta (Al), economie inteligenta (EI), mediu inteligent/smart (MS) si mod de viata
inteligent (MV).

Directiile de dezvoltare ale orasului Chitila sunt orietante spre:

a) cultura antreprenoriatului §i atragerea investitorilor,

b) cresterea calitdtii vietii in orasul Chitila si accesul facil la utilitdtile publice,

c) imbunatatirea mobilitatii urbane,

d) crearea si mentinerea unui mediu de viatd sandtos,

e) asigurarea calitdtii serviciilor de asistentd sociald si sandtate la standarde europene,
f) furnizarea de servicii de calitate in educatie,

g) punerea in valoare a patrimoniului cultural §i promovarea sportului,

h) calificarea fortei de munca si facilitarea accesului pe piata muncii,

1) dezvoltarea capacitdtii administrative si implicarea activa a cetdtenilor in viata

comunitatii.

Toate proiectele elaborate de catre administratie au un singur punct central — binele
cetateanului — avand ca si rezultat imbunatatirea standardului de viata.

Dezvoltarea imobiliara rapida a orasului Chitila, poluarea aerului si dinamica populatiei au
dus 1n timp la cresterea cantititii de deseuri biologice si de constructii care au ajuns la gropile de
gunoi fard a fi reciclate.

Educatia precara a populatiei legata de mediu si economie circulara, cat si lipsa colectérii

selective a deseurilor la nivelul orasului au dus in timp la deteriorarea mediului urban si cresterea
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riscului de reducere a biodiversitdtii. De aceea se impun a fi organizate campanii de crestere a
nivelului de constientizare care au ca scop cresterea nivelului de implicare a cetatenilor la realizarea
tranzitiei la o economie "verde", cu emisii reduse de dioxid de carbon, rezilientd la schimbarile
climatice si in care este importanta integrarea masurilor de adaptare la schimbarile climatice in toate
sectoarele vulnerabile economice, sociale si de mediu, in conformitate cu politicile UE. Astfel se
urmareste incheierea de parteneriate cu mass-media si cu ONG-uri de profil, organizarea de vizite
cu elevii la statii de sortare si 3 hale industriale, activitdti creative de reutilizare a materialelor
reciclabile, crearea si diseminarea unui ghid cu privire la organizarea unor activitati de educatie
ecologica in scoli, jocuri interactive avand ca tema centrala protectia mediului, organizarea unei
scoli ’Chitilia Eco-City” pentru elevii care castiga concursurile organizate.

De asemenea, conceptul de “oras inteligent” este insuficient promovat si aplicat integrat
intr-un sistem de management ecologic urban. In domeniul dezvoltarii urbane ecologice este
necesara sustinerea initiativelor ONG-urilor gi IMM-urilor, potentiali antreprenori in ceea ce
priveste cercetarea stiintifica si transferul tehnologic catre mediul public/privat in zona
tehnologiilor de dezvoltare durabild, orasul Chitila poate deveni competitiv din punct de vedere
economic si tehnologic la nivel regional si national, prin crearea unui centru de inovare.

Lipsa unui centru de tip cluster/hub care sa sustina initiativele IMM-urilor si potentialilor
antreprenori In ceea ce priveste cercetarea stiintificd si transferul tehnologic cétre mediul
public/privat, face ca orasul Chitila sa fie necompetitiv din punct de vedere economic si tehnologic
la nivel regional si national. Un centru stiintific si de transfer tehnologic ar creste gradul de
competitivitate al orasului, ar Insemna dezvoltarea industriilor de suport pentru IMM-urile
partenere in acest centru, ar crea noi intreprinderi si locuri de munca integrand tehnologiile
dezvoltate in activitatea cetatenilor, a intreprinderilor si a administratiei publice.

Orasul trebuie sa fie dezvoltat pentru locuitorii acestuia si pentru a asigura un nivel ridicat
al calitatii vietii in spatiul urban. Interesele si nevoile cetatenilor trebuie sa primeze si functiunile
orasului trebuie integrate pentru dezvoltarea unui mediu urban deschis si atractiv pentru locuitorii
orasului. Tehnologia informatiei si comunicatiilor reprezinta in acest context un instrument pentru
a obtine un oras mai durabil, deschis si prietenos cu cetatenii lui si nu un scop in sine. Astfel,
indicatorii de ,,smart city” folositi in analiza situatiei existente reprezinta un mix intre indicatorii
aferenti oraselor durabile (ex. km piste biciclete, nr. cladiri eficienteenergetic, etc.) si indicatorii

care fac referire la infrastructura tehnologiei informatiei si comunicatiilor (TIC) si modul de
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utilizare al acesteia. Ca atare, orasul Chitila isi propune un portofoliul de proiecte dezvoltat care
are in vedere folosirea TIC pentru a ameliora sau rezolva probleme, pentru a le intelege si
monitoriza mai bine sau pentru a valorifica anumite elemente de potential.

Lipsa digitalizarii si interoperabilitdtii serviciilor publice furnizate la nivelul orasului
Chitila, nivelul scazut de integrare al tehnologiilor digitale in activitatea cetétenilor, a
intreprinderilor si a administratiei publice, procentul scazut al persoanelor care au interactionat
online cu autorititile publice locale, ca si insuficienta promovare si aplicare a conceptului de “smart
city”, sunt dificultati pe care autoritatea publica isi propune sd le rezolve prin crearea unei
infrastructuri de tip Smart City care sa asigure furnizarea eficienta a serviciilor publice.

Astfel, noua infrastructura de tip Smart City creata ar integra localitatea in reteaua oraselor
smart city la nivel regional si national in ideea de a lega intre ele obiectivele economice, turistice si

de agrement din Intreaga regiune.

Directiile de dezvoltare ale | Proiectele digitale pentru crearea Chitila Oras Smart

orasului Chitila

Cultura  antreprenoriatului  §i | Centru de inovare in domeniul dezvoltirii urbane ecologice — Orasul
atragerea investitorilor inteligent

Crearea Centrului de inovare in domeniul dezvoltarii urbane ecologice —
Orasul inteligent, in Chitila ar imbunatéti dezvoltarea urband durabild si
cercetarea stiintificd inovatoare prin gasirea unor solutii/modalitéti noi de a
selecta interventii urbane de impact care si tina cont de nevoile economice,
de mediu si sociale, refacerea naturii orasului prin solutii bazate pe naturad
(SBN) folosind tehnologiile inteligente in vederea imbunatatirii calitatii vietii
locuitorilor, restaurarea si regenerarea zonelor urbane neutilizate si a cladirilor
vechi prin solutii de urbanism care sa reducd impactul asupra mediului,
incurajarea inovarii stiintifice in domeniul dezvoltarii urbane ecologice prin
crearea de parteneriate cu institutiile de Invatamant superior din domeniile de
interes (arhitecturd si urbanism, mediu, constructii, biologie, administratie
publicd, IT, etc) si care sd conducd la gasirea si implementarea unor solutii
inteligente adaptate nevoilor orasului, crearea de parteneriate cu ONG-urile si
alte organizatii ale societatii civile interesate de dezvoltarea urbana ecologica
in orasul Chitila, cresterea gradului de pregétire a comunitétii pentru
reutilizare si reciclare prin aplicarea unor méasuri de gestionare a ierarhiei

deseurilor.
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Crearea unui parc industrial

Un parc industrial reprezintd o initiativd importanta pentru Orasul Chitila,
avand multiple beneficii pentru comunitatea locala. Printre acestea se numara
consolidarea si dezvoltarea economiei locale, imbunitatirea infrastructurii,
reducerea costurilor pentru companii, imbunatatirea protectiei mediului si a
conditiilor de munca. In urma implementarii acestui proiect exista perspectiva
atragerii de noi afaceri si investitii, generand astfel noi locuri de munca si
contribuind la stimularea economiei locale. In acelasi timp, prin utilizarea
eficienta a resurselor si prin implementarea unor masuri de protectie a
mediului, parcul industrial nou creat in orasul Chitila poate contribui la

imbunatatirea protectiei mediului si la reducerea impactului asupra acestuia.

Constructia si dezvoltarea unui Centru stiintific si de transfer tehnologic
conduce la 1incurajarea cresterii si competitivitatii IMM-urilor cu impact la
nivel regional prin sprijinirea proiectelor acestora, la integrarea tehnologiilor
dezvoltate in activitatea cetatenilor, a intreprinderilor si a administratiei
publice, la sprijinirea dezvoltarii economice de tip cluster prin incurajarea
inovdrii antreprenorilor locali, la dezvoltarea de parteneriate cu sectorul privat

activ.

Cresterea calitdtii vietii in orasul
Chitila si accesul facil la utilitdtile

publice

"Chitila - Safe City" - Sistem inteligent de monitorizare urband

consta in digitalizarea serviciilor publice prin crearea unui sistem inteligent
de monitorizare urband care sd ducd la scdderea infractionalitatii, cresterea
sigurantei publice si asigurarea unor servicii publice de calitate. Astfel, noul
sistem inteligent de monitorizare urbana "Chitila — Safe City" va fi integrat in
noua infrastructura de tip Smart City a orasului si va conduce la dezvoltarea

orasului ca fiind favorabil incluziunii, sigur, rezilient si durabil.

Chitila Smart City are in vedere dezvoltarea capacitatii de planificare
strategica si de simplificare a procedurilor administrative, corelatd cu
introducerea de metode electronice de gestionare si management a

documentelor administrative.

Imbunatdtirea mobilitdtii urbane

Chitila — Smart City (Digitalizarea transportului urban)

Consta in  gestionarea inteligentd a traficului, solutii de taxare prin
implementarea sistemului electronic de taxare automatd a calatoriilor
efectuate cu transportul public (e-ticketing), solutii integrate de parcare
inteligentd, centre de control al traficului, sisteme de avertizare privind
adaptarea vitezei, sisteme de sigurantd pentru zona de lucru, sistem de
semaforizare interconectat, monitorizarea timpilor si a vitezei de calatorie,

sisteme de céntdrire In miscare, semnal de prioritate pentru utilizarea
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vehiculelor de urgentd, panouri cu mesaje dinamice, planificator de calatorii
pentru transportul public si sisteme integrate de informare a pasagerilor.
Proiectarea, dezvoltarea si implementarea infrastructurii de transport digitale

va duce la eficientizarea transportului si dezvoltarea urbana sustenabila.

Implementarea sistemului electronic de taxare automatd a cdlitorilor
efectuate cu transportul public (e-ticketing)

Implementarea unui sistem de ticketing la nivelul asociatiei ADI TP BI este
necesar fiind unul din obiectivele ce vor fi implementate la nivelul regiunii
Bucuresti- Ilfov. Inexistenta unui sistem de taxare conduce la o eficienta
scadzutd a serviciului si la un cost ridicat al calatoriei, de asemenea, la lipsa
informatiilor de célatorie in timp real pentru calétori. Printr-un sistem de acces
integrat prin aplicatie software de mobilitate urbani, integrata cu solutiile de
mobilitate alternativa, care sa fie integrabila la nivel de management deflota,
taxare si informare calatori cu sistemele de mobilitate alternative stipulate in
Planul de Mobilitate Urbana Durabila a Regiunii Bucuresti-Ilfov, se asigura
facilitarea accesului la sistemul de transport public de calatori. Sistemul de
ticketing pentru intreaga flota de vehicule a operatorului de transport cuprinde

si automate de vanzare a biletelor si sistemul de gestionare din dispecerat.

Dezvoltare activitate Ecotrans STCM prin achizitie echipamente si
software

Digitalizarea acceleratd a serviciilor publice de transport furnizate de
transportatorii publici in ultimii doi ani, lipsa competentelor digitale ale
angajatilor companiei, cat si a conectivitatii cu solutiile digitale de la nivelul
regiunii Bucuresti-Ilfov, au facut ca Ecotrans STCM sa nu-si permitd
dezvoltarea activitdtii pentru a se mentine competitivd pe piata furnizarii
serviciilor de transport.

Orasul Chitila doreste tranzitia catre un oras “inteligent” prin digitalizarea
transportului urban si sprijinirea activitatii intreprinderilor mici si mijlocii
prin dezvoltarea activitatii Ecotrans STCM, prin achizitia de echipamente si
software. Astfel, sprijinirea activitdtii companiei Ecotrans STCM, prin
achizitia de echipamente si software va integra sistemele de software ale
acesteia in infrastructura digitald de transport a orasului Chitila - “Chitila -
Smart City”, dar si la nivelul regiunii Bucuresti-Ilfov, in vederea asigurarii
accesului calatorilor la sisteme de transport sigure, reziliente si prietenoase.
De asemenea, va creste competitivitatea companiei la nivel regional si

imbunatatirea calitatii furnizarii serviciilor de transport.

Parc panouri fotovoltaice
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Crearea §i mentinerea unui mediu

de viata sandtos

Scopul este acela de a valorifica potentialul solar al orasului Chitila cu
consecinte benefice asupra mediului prin inlocuirea energiei electrice produse
in instalatii termoenergetice cu energie produsa din surse regenerabile.
Localitatea nu are dezvoltatd in prezent o sursd alternativd de energie
bazdndu-se pe sursele traditionale. Scopul realizarii proiectului de parc
fotovoltaic este producerea energiei electrice prin valorificarea sursei

regenerabile de energie reprezentatd de radiatia solara

Dezvoltarea, modernizarea si completarea sistemelor de management
integrat al deseurilor municipale la nivelul Orasului Chitila: Construire
insule ecologice digitalizate

Investitia are n vedere reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd produse
de camioanele de colectare a deseurilor, promovarea unei reciclari mai bune
si mai responsabile de catre cetatenii Orasului Chitila si evitarea deversarilor
ilegale de deseuri

Primaria orasului va construi si amenaja un numadr de 22 de platforme-insuld,
betonate, pe care vor fi amplasate ansambluri de containere digitalizate
destinate colectdrii separate a deseurilor, acestea deservind un numar de 7.282
de locuitori. Investitia, in valoare de 1.515.206 lei (fara TVA) este acordata
prin PNRR cu o ratda de finantare de 100%, valoarea TVA aferenta
cheltuielilor fiind suportatd de la bugetul de stat, contributia proprie a
primariei fiind zero. Durata de executie a proiectului este de 6 luni, iar cea de
implementare este estimata la 9 luni.

Sistemul pe care priméria il va implementa vizeaza imbunditdtirea colectdrii
separate si a parametrilor de calitate a mediului si va contribui cu 4,5% la
tinta nationala de atingere a ratei de 50% de reciclare si pregétire pentru

reutilizare a deseurilor municipale pana in 2025.

Furnizarea de servicii de calitate

in educatie

EduTech Chitila: Un mediu educativ modern

Modernizarea sistemului de invdtdimant prin adaptarea metodologiilor de
predare-invétare traditionale la folosirea tehnologiilor informationale si
cresterea calitatii actului educational sunt obiective pe care orasul Chitila le
are in vedere in achizitia de dotéri pentru unitétile de invatimant prescolar,

primar si gimnazial din localitate.

Digitalizarea activititilor educationale are ca obiectiv modernizarea
sistemului de invatimant prin adaptarea metodologiilor de predare-invéatare
traditionale la folosirea tehnologiilor informationale si cresterea calitatii

actului educational.
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Educatie on-line in Orasul Chitila are ca obiectiv sustinerea procesului de
educatie si a accesului echitabil prin asigurarea bazei materiale a unitatilor de
invatamant preuniversitar din Orasul Chitila, In vederea facilitérii activitatilor

didactice on-line, prin utilizarea tehnologiei informatiei si a Internetului.

Dezvoltarea capacitatii
administrative si implicarea activd

a cetdtenilor in viata comunitdtii

E-Chitila - Servicii on line consta in imbundtatirea calitatii si eficientizarea
furnizarii serviciilor publice cétre cetateni si operatorii economici prin
fructificarea avantajelor digitalizarii si dezvoltarea unui ecosistem digitalizat

de servicii publice de 1naltd calitate la nivelul administratiei publice locale

Elaborarea/ actualizare/ transpunere in format digital a documentatiilor de
amenajare teritoriu §i urbanism are ca scop cresterea capacitatii
administratiei publice locale de a furniza beneficiarilor servicii de calitate,

transparente si eficiente.
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CAPITOLUL IV - PORTOFOLIUL DE PROIECTE

4.1 LISTA DE PROIECTE

In vederea atingerii obiectivelor formulate anterior, administratia locald, in consultare cu
societatea civila, diferite entitdti publice, a elaborat o lista generala de proiecte care sa raspunda
nevoilor si provocdrilor identificate in faza de analiza a situatiei existente. A se vedea Anexa 1 —

Portofoliu de proiecte.

4.2 LISTA DE PROIECTE PRIORITARE

Procesul de prioritizare a proiectelor are ca scop
obtinerea unui portofoliu de proiecte prioritare,
implementabile in perioada 2023-2030 si
sustenabile din punct de vedere financiar, de aceea
trebuie realizatd o analizd multicriteriala, pe baza

stabilirii  unor indicatori de performanta,

reprezentand parametrii in functie de care masurile
propuse sunt evaluate. Fiecare criteriu (indicator) trebuie sd masoare un aspect relevant si nu trebuie

sd depinda de un alt criteriu. Criteriile sunt de doud feluri: cantitative si calitative.

Indicatorii pentru evaluarea impactului masurilor propuse sunt:

Indicator Punctaj in functie de impactul estimat

Proiectul primeste un punctaj in functie de impactul
Impactul asupra mediului si eficientei energetice asupra mediului: eficientd energetica, adaptare Ia
schimbari climatice, biodiversitate, poluare, mobilitate
urbana

(3 — impact mare; 2 — impact mediu; 1 — impact redus; 0

— fara impact)

Proiectul primeste un punctaj in functie de impactul
Impactul asupra dezvoltarii ,,inteligente” asupra dezvoltarii ,,inteligente”: smart-city, digitalizare,

inovare,
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(3 — impact mare; 2 — impact mediu; 1 — impact redus; 0

— fara impact)

Impactul asupra calitétii vietii si incluziunii sociale

Proiectul primeste un punctaj in functie de impactul
estimat asupra calitatii vietii: sanatate, cultura, educatie,
sport, siguranta si incluziunii sociale

(3 — impact mare; 2 — impact mediu; 1 — impact redus; 0

— féra impact)

Impactul asupra conectivitatii si atractivitatii

Proiectul primeste un punctaj in functie de impactul
asupra conectivitatii si atractivitatii: mobilitate durabila,
infrastructura rutierd, transport public, moduri de
deplasare alternative, intermodalitate

(3 — impact foarte mare; 2 — impact mare; 1 — impact

mediu; 0 — impact nesemnificativ);

Impactul asupra dezvoltérii economice a orasului

Proiectul primeste un punctaj in functie de impactul
asupra dezvoltarii economice a orasului: creare locuri de
muncd, piete de desfacere, cresterea atractivitatii pentru
investitori

(3 — impact foarte mare; 2 — impact mare; 1 — impact

mediu; 0 — impact nesemnificativ).

Impactul financiar

Proiectul primeste un punctaj in functie de
sustenabilitatea financiard

(3 — impact foarte mare; 2 — impact mare; 1 — impact

mediu; 0 — impact nesemnificativ).

Pentru prioritizarea masurilor propuse in cadrul matricei, fiecarui indicator i-a fost alocata

o anumitd pondere. Ponderea propusd pentru criteriile de prioritizare mentionate anterior este

urmatoarea:
Indicator Pondere
Impactul asupra mediului si eficientei energetice 20%
Impactul asupra dezvoltarii ,,inteligente” 20%
Impactul asupra calitatii vietii si incluziunii sociale 15%
Impactul asupra conectivitatii si atractivitatii 15%
Impactul asupra dezvoltarii economice a orasului 15%
Impactul financiar 15%
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Indicator Punctaj Pondere Valoare Scor ponderat
maxim (p) maxima
(Pmax) din 10
Impactul asupra mediului si eficientei energetice 3 20% 2,0 Punctaj x 0,67
Impactul asupra dezvoltérii ,,inteligente” 3 20% 2,0 Punctaj x 0,67
Impactul asupra calitatii vietii si incluziunii sociale 3 15% 1,5 Punctaj x 0,50
Impactul asupra conectivitatii si atractivitatii 3 15% 1,5 Punctaj x 0,50
Impactul asupra dezvoltarii economice a orasului 3 15% 1,5 Punctaj x 0,50
Impactul financiar 3 15% 1,5 Punctaj x 0,50

Formula utilizatd pentru calcularea scorului ponderat al fiecdrui criteriu de prioritizare este
urmatoarea:

Spi=pi x 10/ Pmax i

unde:

i = criteriul de prioritizare

Spi = scor ponderat al criteriului i

pi = ponderea criteriului i

Pmax i = punctajul maxim al criteriului i.

Punctajul fiecdrui proiect se calculeaza cu formula: PP=XPCixSpi5i=1
unde:

PP = punctaj proiect

Spi = scor ponderat al criteriului i

PCi = punctajul acordat pentru criteriul i.

Trebuie specificat ca nivelul de prioritate al proiectelor este un factor dinamic, ce trebuie
evaluat periodic si modificat, pe toata durata de actiune a strategiei de fata, in functie de evolutia
economiei la toate nivelurile, de oportunitati noi pentru accesarea fondurilor europene sau de alti
factori care vor conduce la modificarea situatiei actuale.

Prioritizarea proiectelor va fi actualizatd de Comisia de monitorizare si actualizare a SIDU.
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Prioritizarea proiectelor

Impactul
. asupra
Nrert Denu.mlre mediului si
proiect . :
eficientei
energetice

Valoare Impactul Valoare

P asupra s
maxima dezvoltirii maxima
din 10 PR din 10
inteligente

Impactul

asupra
calitatii vietii
si incluziunii

sociale

Valoare Impactul Valoare
o asupra a7
maxima ﬁVitﬁﬁi i maxima
din1o | comectvialiny din 10
atractivitatii

Impactul
asupra
dezvoltirii
economice a
orasului
Construire pasaj
traversare
Magistrala CF
100 Bucuresti — 2 2 1 3 15 3 3 3 9
Ploiesti, in
Oragul Chitila,
judetul Ilfov
Reabilitare si
modernizare
2 pasaj pietonal 3 ! s 13 L 1
subteran
Dezvoltare
transport
intermodal —
Transport cale
3 ferata Oras 2 1,34 3 1,5 3
Chitila —
Bucuresti, cu
garnituri noi de
tren
Creare si
amenjare parcare 1,34 0 1 3 2 1 6,34
publicd
Extinderea
retelelor de
alimentare cu
apa, canalizare
pluviala si
5 canalizare ape 3 1 0,67 1,5 2 1 1,5
uzate menajere ’ ’ ’
pe strada Rudeni,
tronson cuprins
intre str.
Cartierului si
Centura

Valoare Valoare

G Impactul o
maxima financiar maxima
din 10

Punctaj
din 10

9,34

8,17
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Nr crt

Denumire
proiect

Impactul
asupra
mediului si
eficientei
energetice

Valoare
maxima
din 10

Impactul
asupra
dezvoltarii
inteligente

Valoare
maxima
din 10

Impactul
asupra
calitatii vietii
si incluziunii
sociale

Valoare
maxima
din 10

Impactul
asupra
conectivitatii si
atractivitatii

Valoare
maxima
din 10

Impactul
asupra
dezvoltirii
economice a
orasului

Valoare
maxima
din 10

Impactul
financiar

Valoare
maxima
din 10

Punctaj

Bucurestiului,
localitatea
Chitila, judetul
Iifov

Reabilitare
sistem rutier pe
strazi in orasul
Chitila, judetul

Iifov

8,84

Modernizare
drumuri Cartier
Tineret 4, orag
Chitila, judetul

IIfov

0,67

7,01

Modermizare str.
Islaz, tronson
cuprins intre str.
1.C. Bratianu si
D.N.7, localitatea
Chitila, judetul
Ilifov

0,67

7,01

Centru de
inovare in
domeniul
dezvoltarii
urbane ecologice
— Orasul
inteligent

0,5

0,5

Creare parc
industrial in
Orasul Chitila,
judetul Ilfov

0,5

8,5

Constructia si
dezvoltare centru
stiintific si de
transfer
tehnologic

1.5

9.5

Realizare punct
terminal de capat
autobuze

9,34
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Nr crt

Denumire
proiect

Impactul
asupra
mediului si
eficientei
energetice

Valoare
maxima
din 10

Impactul
asupra
dezvoltarii
inteligente

Valoare
maxima
din 10

Impactul
asupra
calitatii vietii
si incluziunii
sociale

Valoare
maxima
din 10

Impactul
asupra
conectivitatii si
atractivitatii

Valoare
maxima
din 10

Impactul
asupra
dezvoltirii
economice a
orasului

Valoare
maxima
din 10

Impactul
financiar

Valoare
maxima
din 10

Punctaj

electrice, Oragul
Chitila, judetul
Ilfov

Realizare
autobaza Orasul
Chitila, judetul
Ilfov

0,67

8,17

Piste pentru
biciclete si alte
vehicule electrice
usoare in Orasul
Chitila, judetul
Iifov

1,5

Gradina ,, Tudor
Arghezi ”

15

0,5

0,5

Creare zone de
agrement /
petrecere timp
liber

0,5

0,5

"Chitila - Safe
City" Sistem
inteligent de
monitorizare

urband

8,5

Chitila - Smart
City

9.5

Chitila - Smart
City
(Digitalizarea
transportului
urban)

0,5

20

Implementarea
sistemului
electronic de
taxare automata a
calatorilor
efectuate cu
transportul public
(e-ticketing)

0,67

7,17

21

E-Chitila -
Servicii on line

1,5

8,84
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Nr crt

Denumire
proiect

Impactul
asupra
mediului si
eficientei
energetice

Valoare
maxima
din 10

Impactul
asupra
dezvoltarii
inteligente

Valoare
maxima
din 10

Impactul
asupra
calitatii vietii
si incluziunii
sociale

Valoare
maxima
din 10

Impactul
asupra
conectivitatii si
atractivitatii

Valoare
maxima
din 10

Impactul
asupra
dezvoltirii
economice a
orasului

Valoare
maxima
din 10

Impactul
financiar

Valoare
maxima
din 10

Punctaj

22

Amenajare
piatetd gard CFR

1,5

23

Amenajare spatii
urbane

0,67

1.5

24

Modernizare
trotuare

25

Constructia de
locuinte sociale
pentru persoane
care provin din

grupuri/
comunitati
marginalizate

1.5

0,5

5,84

26

Constructia de
locuinte pentru
tineri

1,5

0,5

5,84

27

Constructia de
locuinte pentru
specialisti din
domeniul
educatiei/
sanatatii/ etc

15

6,84

28

Achizitia de
autobuze
nepoluante
pentru transport
calatori

9.5

29

Parc panouri
fotovoltaice

30

Puncte de
incarcare
bimodale pentru
vehicule electrice

0,5

0,5

31

Reabilitare
cladiri publice

434

32

Cresterea
eficientei
energetice a
blocurilor de
locuinte in
Oragul Chitila,
judetul Ilfov

0,5

7,84

241




Nr crt

Denumire
proiect

Impactul
asupra
mediului si
eficientei
energetice

Valoare
maxima
din 10

Impactul
asupra
dezvoltarii
inteligente

Valoare
maxima
din 10

Impactul
asupra
calitatii vietii
si incluziunii
sociale

Valoare
maxima
din 10

Impactul
asupra
conectivitatii si
atractivitatii

Valoare
maxima
din 10

Impactul
asupra
dezvoltirii
economice a
orasului

Valoare
maxima
din 10

Impactul
financiar

Valoare
maxima
din 10

Punctaj

33

Dezvoltarea,
modernizarea si
completarea
sistemelor de
management
integrat al
deseurilor
municipale la
nivelul Orasului
Chitila:
Construire insule
ecologice

digitalizate

0,5

34

Chitila - Eco City
Campanii de
constientizare
privind protectia
mediului

6,84

35

Chitila Verde -
Educatie pentru
mediu

1,5

0,5

7,68

36

Elaborarea
planurilor de
atenuare $1
adaptare la
schimbarile
climatice

6,34

37

Padure urbana
Chitila

0.5

0,5

6,5

38

Centru de
Initiativa
Cetateneasca

4,5

39

Construire si

dotare cladire
sediu primarie,

Oras Chitila

40

Constructie si
dotare Centru
comunitar

0,5

0,5

5,68

41

Constructie si
dotare Scoala

6,34
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Nr crt

Denumire
proiect

Impactul
asupra
mediului si
eficientei
energetice

Valoare
maxima
din 10

Impactul
asupra
dezvoltarii
inteligente

Valoare
maxima
din 10

Impactul
asupra
calitatii vietii
si incluziunii
sociale

Valoare
maxima
din 10

Impactul
asupra
conectivitatii si
atractivitatii

Valoare
maxima
din 10

Impactul
asupra
dezvoltirii
economice a
orasului

Valoare
maxima
din 10

Impactul
financiar

Valoare
maxima
din 10

Punctaj

primara - Scoala
verde

42

Construire §i
dotare cresa

1,5

0,5

7,68

43

Vehicule
nepoluante
pentru transport
elevi

7,64

44

Digitalizarea
activitatilor
educationale

1.5

45

Formare
specialisti in
educatie

0,67

1,5

7,17

46

Educatie
nonformald

0,67

1.5

4,67

47

Educatie on-line
in Orasul Chitila

48

Constructie baza
sportiva in orasul
Chitila

1,5

49

Consolidarea
capacitatii
functionarilor
publici si a
partenerilor
sociali de a se
implica in
formularea si
promovarea
dezvoltarii
durabile la nivel
local, prin
introducerea de
sisteme i
standarde
comune in
administratia
publica locala ce
optimizeaza
procesele

0,5

5.5
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Nr crt

Denumire
proiect

Impactul
asupra
mediului si
eficientei
energetice

Valoare
maxima
din 10

Impactul
asupra
dezvoltarii
inteligente

Valoare
maxima
din 10

Impactul
asupra
calitatii vietii
si incluziunii
sociale

Valoare
maxima
din 10

Impactul
asupra
conectivitatii si
atractivitatii

Valoare
maxima
din 10

Impactul
asupra
dezvoltirii
economice a
orasului

Valoare
maxima
din 10

Impactul
financiar

Valoare
maxima
din 10

Punctaj

orientate catre
beneficiari

50

Dezvoltare
activitate
Ecotrans STCM
prin achizitie
echipamente si
software

0,5

59

51

Educatie prin
sport in Orasul
Chitila

0,67

1,5

5,17

52

Lucrari de
decolmatare,
destufizare si

realizare ecran de
protectie a albiei
pardului Mangu

0,67

4,17

53

Consolidare,
reabilitare,
reamenajare
dispensar

1,5

0,5

0,5

54

Reabilitare,
modernizare si
extindere Scoala
Gimnaziala
L.Prof. Ton
Visoiu”

8,84

55

Constructie
Scoala primara si
oimnaziald

56

Pod pietonal in
Parc Valea
Mangului

1,5

0,5

0,5
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Nr crt

Denumire
proiect

Impactul
asupra
mediului si
eficientei
energetice

Valoare
maxima
din 10

Impactul
asupra
dezvoltarii
inteligente

Valoare
maxima
din 10

Impactul
asupra
calitatii vietii
si incluziunii
sociale

Valoare
maxima
din 10

Impactul
asupra
conectivitatii si
atractivitatii

Valoare
maxima
din 10

Impactul
asupra
dezvoltirii
economice a
orasului

Valoare
maxima
din 10

Impactul
financiar

Valoare
maxima
din 10

Punctaj

57

Reconversie
functionala sediu
administrativ

Oras Chitila

0,5

0,5

58

Introducere retele
JT (joasd
tensiune) Sos.
Banatului in
subteran

1,5

6,84

59

Extindere
iluminat public

1.5

8,84

60

Amenajare zona
Park and ride Str
Aurel Vlaicu

0,5

0,5

61

Centrul
administrativ
gospodaresc

0,5

5.5

62

Crearea unei
retele de
agrement pentru
biciclete pe
cursul Vaii
Mangului

0,5

63

Crearea unei
retele de
agrement pentru
biciclete pe
traseul lacurilor
Mogosoaia-
Chitila- Buftea

0,5

64

Modernizare
scuar Gara

65

Construire pasaj
suprateran str
Dacia

15

66

Reamenajare
sens giratoriu Sos
Banatului

15

0,5

0,5

245




Pentru stabilirea listei prioritare de proiecte au fost luate in considerare urmatoarele aspecte: impactul rezultatelor implementarii

proiectului asupra comunitatii, impactul asupra dezvoltarii economice, bugetul alocat, punctajul obtinut.

A se vedea LISTA PROIECTELOR PRIORITARE - Anexa3
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CAPITOLUL V - SISTEMUL DE IMPLEMENTARE, MONITORIZARE $1
EVALUARE A STRATEGIEI

5.1 Cadrul de implementare a strategiei

Implementarea presupune procesul de transformare a resurselor disponibile (materiale,
financiare, umane) in rezultate calitative si cantitative, astfel incat sa fie atinse toate obiectivele
strategice definite si, prin intermediul acestora, la sfarsitul perioadei de planificare, misiunea
asumata.

Totodata, este necesar sa se ia In considerare faptul céd insusi procesul de implementare
induce schimbari, uneori deosebit de importante, ale parametrilor de stare aferenti mediului de
manifestare economic si social, ca urmare a efectelor rezultate din implementarea noilor facilitati
operationale rezultate. De aici imperativul parcurgerii unui proces de evaluare-reevaluare continuu,
cu reveniri asupra cerintelor formulate initial si ameliorarea/dezvoltarea acestor cerinte in
conformitate cu situatia economico-sociald actualizata.

Implementarea SIDU se face prin punerea in aplicare a programelor si masurilor cuprinse
in Planul de actiune, prin proiectele propuse in portofoliul de proiecte, respectandu-se normele
europene, legislatia nationala si reglementarile locale in vigoare, dar si identificarea si atragerea de
surse de finantare complementare fondurilor europene, respectarea prioritatilor stabilite 1n
implementarea proiectelor, in acord cu necesitdtile orasului si corelarea tuturor proiectelor existente
si viitoare 1n vederea asigurdrii unei dezvoltari social-economice armonioase, integrate.

In scopul implementarii cu succes a Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbani a orasului
Chitila prin realizarea proiectelor cuprinse in Portofoliul de proiecte pentru perioada programatica
avuta in vedere si sustinerea obiectivelor strategice stabilite pentru indeplinirea viziunii si misiunii
orasului, au fost identificate o serie de activitati, care pot fi clasificate dupa cum urmeaza:

e Actiuni pregéatitoare de implementare a strategiei,

e Actiuni necesare pentru implementarea proiectelor,

e Actiuni de monitorizare a stadiului de implementare a strategiei,

e Actiuni corective In vederea actualizarii strategiei in functie de situatia existentd la
momentul respectiv,

e Actiuni de pregétire a strategiei pentru urmétoarea perioadd programatica.
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Implementarea strategiei presupune efortul si implicarea tuturor actorilor interesati din

Oragul Chitila. Sunt incurajate actiunile de asociere in parteneriate teritoriale si proiectele ce

presupun implementarea in parteneriat, data fiind complexitatea provocarilor identificate la nivel

local si de judet si care nu pot fi abordate cu succes de cétre o singura institutie sau organizatie, ci

implica o serie de méasuri succesive si complementare.

Astfel, implementarea cu succes a Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana presupune

implicarea activa a tuturor factorilor interesati de progresul economic si social al Orasului Chitila:

administratia publica locala, alte institutii publice din subordine, organizatii, asociatii, investitori,

intreprinzatori si cetateni ai Orasului Chitila.

Actiunile ce trebuie Intreprinse pe termen mediu si lung sunt urmatoarele:

Identificarea si analizarea surselor de finantare pentru proiectele propuse spre
implementare prin strategia de dezvoltare, precum si a modului de accesare a surselor
de finantare respective,

Realizarea listei de proiecte prioritare,

Identificarea partenerilor publici si privati pentru dezvoltarea si implementarea
proiectelor prioritare,

Realizarea de acorduri de parteneriat in scopul realizarii proiectelor din portofoliu,
Planificarea multianuald a bugetului, pe baza analizelor realizate anterior si a
consultarilor cu Comisia de monitorizare a strategiei. Stabilirea graficului de
derulare/implementare a proiectelor, prin includerea in buget a investitiilor stabilite ca
fiind prioritare pentru perioada respectiva,

Pregétirea cadrului institutional si a resurselor umane pentru implementarea proiectelor
prioritare,

Evaluarea intermediard a strategiei (cel putin anual).

Actiuni pe termen mediu (2024 —2027)

Continuarea activitatilor pe termen scurt care nu au fost finalizate,

Realizarea de parteneriate pentru dezvoltarea proiectelor prioritare,

Implementarea proiectelor prioritare,

Promovarea rezultatelor proiectelor ,

Monitorizarea stadiului implementarii proiectelor din portofoliu si realizarea unor

rapoarte de progres,
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e Revizuirea portofoliului de proiecte, in scopul

realizarii de eventuale

corectii/completari, a elementelor cuprinse 1n acesta, inclusiv a gradului de prioritate, in

functie de stadiul de implementare la momentul respectiv si de concluziile rapoartelor

de progres,

e [Evaluarea intermediara periodica a strategiei (cel putin anual),

e Revizuirea si actualizarea strategiei pe baza evaludrii intermediare si luarea de masuri

corective, daca este cazul (Ia maxim 2 ani).

Actiuni pe termen lung (2028 — 2030)

e Continuarea activitatilor pe termen mediu care nu au fost finalizate,

e Revizuirea si actualizarea strategiei pe baza evaludrii intermediare si luarea de masuri

corective, daca este cazul (la maxim 2 ani),

e Finalizarea implementarii proiectelor prioritare,

e Promovarea rezultatelor proiectelor,

e [Evaluarea finala a strategiei,

e Pregatirea strategiei de dezvoltare pentru urmatoarele perioade de programare.

Planul de actiune pentru implementarea SIDU

Etapele procesului de implementare Termene Responsabil
Aprobarea SIDU in forurile decizionale 2023 Primarie
Diseminarea SIDU in forma aprobatd cétre societatea 2023 Primarie
civild, mediul de afaceri, autoritatile publice de la nivel
central, judetean, local
Infiintarea Comitetului de Monitorizare a Strategiei 2023-2024 Primarie
Integrate de Dezvoltare Urband (SIDU) a Orasului
Chitila 2023-2030
Elaborarea documentelor necesare pentru demararea 2023-2030 Serviciul Buget Contabilitate,
procedurilor de achizitie publica in vederea stabilirii Serviciul Investitii si Achizitii
operatorului economic responsabil cu Intocmirea Publice si Biroul Implementare
documentatiei tehnico- economice necesare pentru Proiecte.
obtinerea finantarii 1in vederea implementarii
proiectului.
Organizarea sesiunilor de informare 2023-2026 Serviciul Buget Contabilitate,

Serviciul Investitii si Achizitii
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Publice si Biroul Implementare
Proiecte.
Compartimentul ~ Relatii  cu
Publicul

Pe baza documentelor intocmite si aprobate de cétre
Primar, se intocmesc documentele necesare pentru

achizitia publica a contractului de servicii

2023-2030

Serviciul Buget Contabilitate,
Serviciul Investitii si Achizitii

Publice

In baza unei dispozitii de primar se numeste comisia de
evaluare pentru procedura de achizitie publica. in cadrul
acestei comisii sunt desemnati reprezentanti ai
serviciilor relevante din cadrul Primériei Chitila.
Comisia responsabild cu evaluarea ofertelor va derula
procedurile necesare pentru stabilirea ofertantului
desemnat castigdtor, etapa urmatd de intocmirea si

semnarea contractului.

2023-2030

Comisia de evaluare achizitii

publice

Pe durata deruldrii contractului de servicii, membrii
echipei de implementare a investitiei (proiectului) vor
colabora cu prestatorul pentru elaborarea documentatiei,
verificarea si ulterior aprobarea acesteia. De asemenea,
acestia vor fintocmi documentele necesare pentru
receptia documentatiei si plata contravalorii serviciilor
contractate, care se realizeazd de reprezentanti ai
serviciilor relevante din cadrul Directiei Financiare. in
vederea derularii achizitiilor publice pentru atribuirea
contractului de lucrdri sau de furnizare se parcurg
aceleasi etape detaliate anterior pentru situatia
contractului de servicii. De asemenea, procedura este
similard pentru contractele de asistentd tehnica,
consultanta, audit, publicitate, dirigentie de santier in
functie de procedurile legale si de specificul solicitat de

finantator.

2023-2030

Echipa de proiect

In cazul in care acest lucru este necesar, pentru alegerea
unei solutii agreate la nivel local, se vor stabili termenii,
detaliile si se desfasoard procedurile necesare pentru
procesul de consultare publicd referitor la: tematica,

obiectivele, rezultatele, impactul proiectului.

2023-2030

Serviciul Buget Contabilitate,
Serviciul Investitii si Achizitii
Publice  Biroul Implementare

Proiecte.
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Dupa predarea documentatiei se vor intocmi
documentele necesare pentru aprobare prin Hotarari de
Consiliu Local a indicatorilor tehnico— economici si a
proiectului, rezultatul fiind emiterea unei Hotérari de

Consiliu Local

2023-2030

Biroul Implementare Proiecte.

Identificarea corectd a sursei de finantare pentru proiect,
intocmirea documentelor necesare pentru depunerea
cererii de finantare, comunicarea cu finantatorul pe
procesul etapei de evaluare si ulterior semnarea

contractului de finantare de catre Primarul UAT Chitila.

2023-2030

Birou Dezvoltare Locald si
Management Proiecte,

Contabilitate

Obtinerea avizelor si autorizatiilor necesare pentru
implementarea obiectivului de investitii, prin depunerea
documentelor necesare, urmand ca in final Serviciul de
Urbanism, Amenajare Teritoriu sa emita autorizatia de

construire.

2023-2030

Birou Implementare Proiecte
Serviciul investitii si achizitii
publice, Serviciul Urbanism -

Amenajare Teritoriu

In etapa de implementare a proiectului, prin dispozitie

de primar se stabileste echipa de implementare.

2023-2030

Echipa de implementare proiect

Pe durata de executie a lucrédrilor, echipa de
implementare este responsabild cu: monitorizarea
executiei lucrarilor, verificarea asigurarii indeplinirii
conditiilor de calitate si compatibilitate, verificarea
situatiilor de lucrdri si de platd, intocmirea rapoartelor
catre finantator, comunicarea cu reprezentangii
finantatorului, respectarea etapelor necesare pentru
asigurarea indeplinirii obiectivelor proiectului si a
indicatorilor stabiliti, evaluarea riscurilor, identificarea
problemelor apdrute si solutionarea acestora. De
asemenea, se va avea in vedere asigurarea vizibilitatii
proiectului, comunicarea cu reprezentantii comunitatii
locale si cu organismele sau institutiile abilitate pentru
asigurarea transparentei si disemindrii procedurilor de
implementare a activitafilor incluse fin cadrul

proiectului.

2023-2030

Echipa de implementare proiect
Compartimentul ~ Comunicare,
Relatii cu Publicul, Informare

Cetateni

Dupa finalizarea executiei contractului de lucrari, echipa
de implementare este responsabild cu intocmirea
documentelor necesare pentru receptia si punerea in

functiune a lucrérilor.

2023-2030

Echipa de implementare proiect
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In perioada de monitorizare, echipa de implementare | 2023-2030 Echipa de implementare proiect
impreuna cu reprezentanti ai departamentelor de
specialitate din cadrul Unitatii Administrativ Teritoriale
sunt responsabili pentru asigurarea functiondrii sau
pastrarii integritdtii constructive si functionale a

obiectelor de investitie realizate in cadrul proiectului.

Actualizarea SIDU de cate ori se impune, pentru | 2023 - 2030 Comisia de Monitorizare SIDU
corelare cu alte documente strategice relevante, sau in

cazul identificarii de investitii noi.

Monitorizarea anuala a SIDU, prin intermediul | 2023-2030 Comisia de Monitorizare SIDU
rapoartelor de monitorizare si a Comitetului de
Monitorizare, a stadiului de implementare a tintelor

asumate prin SIDU.

Evaluarea finalda a implementarii SIDU si pregatirea | 2031 Comisia de Monitorizare SIDU
actualizarii documentelor strategice pentru perioada Societatea civila Consultanti
post 2030. Actori relevanti

Sistemul de management si control al Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana a Orasului
Chitila 2023-2030 se exercitd prin intermediul Comitetului de Monitorizare a Strategiei Integrate
de Dezvoltare Urbani (SIDU) a Orasului Chitila 2023-2030 . Principiul care st la baza constituirii
si functiondrii Comitetului de Monitorizare este principiul parteneriatului, ce implica o stransa
cooperare intre autoritatile publice, partenerii economici si sociali si organismele care reprezinta
societatea civila la nivel national, regional si local.

Comitetul de Monitorizare a Strategiei Integrate de Dezvoltare Urband a Orasului Chitila
2023-2030 este o structura de tip partenerial, fara personalitate juridica, cu rol decizional strategic in
procesul de implementare a Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana a Orasului Chitila 2023-2030,
care se va reuni pe parcursul intregii perioade pentru a examina implementarea acesteia si progresele
inregistrate.

Principiul parteneriatului implica strdnsa cooperare intre autoritdtile publice, partenerii
economici si sociali i organismele care reprezinta societatea civila la nivel national, regional si local,
pe durata Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana a Orasului Chitila 2023-2030.

Perioada mandatului Comitetului de Monitorizare coincide cu perioada de implementare a
Planului de actiune a Strategiei Integrate de Dezvoltare Urband a Orasului Chitila 2023-2030.

Comitetul de Monitorizare se reuneste pe parcursul intregii perioade pentru:
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e aexamina implementarea proiectelor din lista de proiecte,

e amonitoriza incadrarea in graficul de implementare a SIDU,

e identifica surse de finantare pentru proiectele cuprinse in SIDU,
e coordoneazd si monitorizeaza activitatea echipelor de proiect,

e monitorizeaza si evalueaza modul de implementare a SIDU.

In vederea indeplinirii atributiilor ce 1i revin, Comitetul de Monitorizare coopereaza cu

partenerii economici si sociali si organismele care reprezintd societatea civila la nivel national,

regional si local.

Comitetul de Monitorizare este alcétuit din presedinte, membri titulari, membri supleanti si

elaboreaza urmatoarele documente de planificare: Planul anual al actiunilor de implementare a

proiectelor, Planul anual financiar indica fondurile necesare pentru realizarea proeictelor si sursele de

proveninenta ale acestora (bugetul local, bugetul de stta, fonduri europene, alte surse), Situatia nauala

privind gradul de implementare a SIDU.

Atributiile generale ale Comitetului de Monitorizare sunt urmdatoarele:

a)

b)

c)

d)

Coordoneaza procesul de monitorizare si evaluare a Strategiei Integrate de Dezvoltare
Urbana a Orasului Chitila 2023-2030;

Coordoneaza procesul de prioritizare a proiectelor Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana
a Orasului Chitila 2023-2030;

Adopta decizii privind aprobarea listelor de proiecte prioritare, la solicitarea reprezentantilor
Consiliului Local de a prioritiza proiectele din Strategia Integratd de Dezvoltare Urband a
Orasului Chitila 2023-2027;

Examineaza si aproba rapoartele de implementare intermediare (in 2024, 2026, 2028) si
raportul final (in anul 2030) si propunerile inaintate de membrii Comitetului de
Monitorizare pentru revizuirea/actualizarea /modificarea/completarea strategiei sau/si a
listelor de proiecte din cadrul acesteia;

Examineaza progresele in implementarea Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana a
Orasului Chitila 2023-2030 si realizeaza observatii cu privire la implementarea si evaluarea
Strategiei;

Monitorizeaza actiunile intreprinse de Primaria Orasului Chitila ca urmare a observatiilor
adresate;
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g) Aproba si amendeaza propriul Regulament de organizare si functionare (ROF),

h) Colaboreaza cu partenerii implicati si identifica si dezvolta noi parteneriate si colaborari.

Dupa aprobarea Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana, respectiv a proiectelor incluse

in portofoliul de proiecte, se vor constitui echipe individuale pentru implementarea fiecérui proiect,

in functie de specificul acestora.

Implementarea fiecarui proiect in parte va fi realizata de echipele de proiect constituite la

nivelul UAT Oras Chitila pentru respectivul proiect. Persoanele care vor face parte din echipele de

proiect vor fi desemnate prin dispozitie emisad de Primarul Orasului Chitila. Echipele de proiect ce

se vor constitui vor fi compuse din 3-5 persoane: manager de proiect, manager financiar,

responsabil cu achizitiile publice, numarul membrilor echipelor de proiect variind in functie de

complexitatea proiectului. Echipele de proiect sunt responsabile de implementarea efectiva a

proiectelor individuale incluse in SIDU.

Responsabilitatile echipelor de proiect sunt:

intocmesc fisele de post pentru fiecare membru al echipei;

organizeaza si desfasoara activitati de implementare a proiectului;

asigurd managementul financiar si tehnic pentru activitatile de proiect;

intocmesc raportarile de evaluare intermediare si finale solicitate de finantator;
prezinta Structurii de Implementare a SIDU - Comitetului de Monitorizare, la cererea
acestui, stadiul implementarii proiectului;

urmareste inscrierea in costuri, parametrii precum si in graficul de executie a

proiectului si a SIDU.
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5.1.1 Actiune 1: Stabilirea structurii de implementare a strategiei
1.1 Nominalizarea unui Responsabil si a unei echipe responsabile pentru implementarea
strategiei, care sa coordoneze procesul de implementare.

Posibile modalitati de implementare a acestei actiuni:

» Desemnarea unei structuri existente din aparatul de specialitate al Orasului Chitila cu rol
de coordonare a implementarii strategiei de dezvoltare, inclusiv de activare a tuturor directiilor,
serviciilor si compartimentelor.

* Crearea unei structuri participative compusd din experti din cadrul primaériei si
reprezentanti ai comunitatii pe domenii de interes (organizatii, asociatii, investitori, intreprinzatori,
cetateni), cu rol in pregitirea propunerilor de proiecte la nivelul Orasului Chitila, sprijin pentru
elaborarea si implementarea proiectelor, monitorizarea proiectelor la nivelul Orasului Chitila,

evaluarea si actualizarea strategiei.

1.2 Nominalizarea directiilor/ compartimentelor din cadrul UAT Oras Chitila, responsabile
de implementarea proiectelor aferente obiectivelor strategice

Pentru implementarea strategiei este necesara nominalizarea directiilor/ compartimentelor
din cadrul UAT Oras Chitila, care sunt responsabile de implementarea proiectelor aferente
obiectivelor strategice. Chiar daca implementarea unor proiecte presupune o colaborare tip circuit
intre directii, servicii sau compartimente nominalizarea unui responsabil pentru urmadrirea

implementarii strategiei si monitorizarea indicatorilor atingi este abordarea cea mai eficienta.

1.3 Stabilirea procedurilor de lucru pentru monitorizarea si evaluarea strategiei

Stabilirea procedurilor de lucru pentru monitorizarea si evaluarea progresului interventiilor
propuse reprezintd un proces care contribuie In mod direct la succesul implementarii strategiei de
dezvoltare durabila a orasului.

Procedura de lucru va prezenta concis urmatoarele aspecte:

e CINE (desemnare persoanda — si directie/compartiment) elaboreaza periodic stadiul
implementarii strategiei si centralizeaza informatiile primite din partea celorlalte directii implicate;
cine monitorizeaza stadiul indicatorilor, problemele aparute / lectiile Invéatate si transmite

informatiile catre responsabilul cu implementarea strategiei;
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* CE se monitorizeaza — stabilirea indicatorilor de realizare si de rezultat, a tintelor dorite
in acord cu obiectivele propuse;

* CUM se monitorizeaza — stabilirea surselor din care se preiau datele pentru indicatorii de
realizare si de rezultat urmariti; formatul in care se raporteaza si in care se centralizeaza aceste date;

« CAND - stabilirea momentelor in care se face raportarea si centralizarea informatiilor;
stabilirea termenelor pentru realizarea analizelor intermediare care pot conduce la necesitatea de

actualizare a strategiei.

5.1.2 Actiune 2: Alocarea resurselor

In vederea implementarii strategiei este necesara alocarea unor resurse umane $i materiale
cu scopul
de a sustine in mod concret indeplinirea obiectivelor strategice si indicatorilor stabiliti in etapa de
planificare.

Demersurile necesare initiate de catre primarie, prin structura de implementare creata
urmaresc n principal:

- Alocarea resurselor umane implicate in acest proces, cu trasarea clara a responsabilitatilor
pentru implementarea fiecarui proiect / masura din lista celor propuse.
- Alocarea resurselor financiare este esentiald pentru succesul implementarii unei strategii. Astfel,

pentru proiectele propuse vor fi identificate periodic surse de finantare interne sau externe.

5.1.3 Actiune 3: Monitorizare si raportare

Monitorizarea reprezinta colectarea sistematica de date privind indicatorii specificati, pentru
a le oferi actorilor implicati In implementarea strategiei precum si responsabililor pentru
implementarea strategiei o viziune clard despre progresele inregistrate si gradul de atingere a
obiectivelor cuprinse in strategia de dezvoltare durabila.

Pentru monitorizarea strategiei este necesara identificarea clara a surselor de culegere a
datelor cu privire la progresul indicatorilor de realizare si de rezultat propusi.

Pe baza lectiilor invatate din implementarea strategiei anterioare pentru perioada 2014 -
2020, pentru culegerea de date in vederea monitorizarii proiectelor si indicatorilor aferenti, la

nivelul tuturor directiilor/ compartimentelor responsabile de implementarea strategiei, se
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recomanda utilizarea unui formular standardizat de raportare date, care va fi actualizat semestrial

si va cuprinde cel putin urmatoarele informatii:

- Denumirea proiectului;

- Valoarea totala a proiectului;

- Sursa de finantare (buget local sau denumire program de finantare);

- Indicatori de realizare;

- Tinta atinsa pentru indicatorii de realizare urmariti.

Pentru monitorizarea si evaluarea derularii proiectelor este necesara stabilirea si utilizarea

unor indicatori. Indicatorii urmatori pot fi utilizati in procesul de evaluare si monitorizare, insa

acestora le pot fi adaugati si alti indicatori in functie de specificul cadrului de implementare: Lista

de indicatori are rolul de a masura in timp eficienta proiectelor finalizate. Acestia trebuie sa contina

informatii care sunt adecvate pentru evaluarea eficientei, utilitatii si sustenabilitatii SIDU.

5.2 Indicatori de monitorizare si evaluare

Reducerea riscurilor climatice

Suprafata spatiilor verzi

rezilient integrat al deseurilor

Oras verde si | Implementarea sistemului de management

menajere.

Investitii pentru colectarea selectiva a

deseurilor

Cantitatea anuala suplimentard de deseuri

colectate selectiv

Cantitatea de deseuri reciclate

Implementarea instrumentului ,,plateste
pentru cat arunci”.
Gestiunea corespunzdtoare a deseurilor non-
menajere (inclusiv deseuri din constructii,

deseuri periculoase etc.).

Neutralitatea energetica

Imbunatitirea performantei energetice a

cladirilor publice

Imbunatitirea performantei energetice a

locuintelor

Infrastructurd generatoare de energie verde

(panouri fotovoltaice)
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Mobilitate urbana durabila

Material rulant ecologic pentru transportul

public

Capacitate totald transport pasageri zilnic in

vehicule ecologice

Alei pietonale, trotuare sau trasee pietonale

nou construite

Alei pietonale, trotuare sau trasee pietonale

nou reamenajate

Puncte intermodale

Oras Competitiv

Sustinerea dezvoltérii economice durabile

si a antreprenoriatului

Numarul hub-urilor si clusterelor create

Numarul IMM-urilor sustinute pentru

amenajarea spatiilor si crearea conditiilor de

munca

Echipamentele achizitionate pentru cercetare

si inovare (valorea acestora)

Dezvoltarea  capitalului ~ uman  si
imbunatatirea ofertei de servicii publice de

educatie, sandtate si asistentd sociald

Programe de formare continua potrivit noilor

cerinte de pe piata muncii —numarul acestora

Participantii din cadrul programelor de

formare continua (formatori, coordonatori

Organizarea si desfasurarea programelor
pentru formarea continud a personalului

didactic.

Organizarea si desfasurarea programelor
educationale pentru cresterea accesului la o

educatie incluziva si de calitate.

Organizarea si desfdsurarea programelor
pentru consiliere si orientarea profesionala a

tinerilor

Dezvoltarea/ sustinerea programelor de

invatamant "A doua sansa".

Dezvoltarea/ sustinerea programelor "Scoala

dupi Scoala".

Dezvoltarea/ sustinerea programelor pentru

educatie in domeniul mediului.

Dezvoltarea si implementarea programelor

de educatie rutiera.
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Protejarea mediului ambiant, punerea in
valoare a spatiului public, a patrimoniului

cultural si a peisajului

Lucrari de modernizare si dotare tehnica
pentru infrastructura de sanatate publica

(numirul acestora)

Valoarea investitiillor in lucrdrile de

modernizare si dotare tehnicd pentru

infrastructura de sanatate publica

Construirea bazei sportive (cheltuieli cu

amenajarea si dotarea)

Construirea bazinului de inot (cheltuieli cu

amenajarea si dotarea)

Construirea de noi locuri de joaca (cheltuieli

cu amenajarea si dotarea)

Reabilitarea spatiilor urbane (cheltuieli)

Amenajarea de noi zone de agrement

(cheltuieli cu amenajarea si dotarea)

Dezvoltarea transportului intermodal

Oras Just si Incluziv

Imbunitatirea conectivitatii teritoriale
imbunitatirea infrastructurii de baza pentru
locuire si pentru dezvoltarea activitatilor

economice

Capacitate infrastructurd comunitara

Crese construite sau reabilitate (numarul
acestora cheltuieli cu amenajarea si dotarea)
Gridinite construite sau reabilitate (numarul
acestora si cheltuielile cu amenajarea si
dotarea)

Scoli construite sau reabilitate (numarul

acestora cheltuieli cu amenajarea si dotarea)

Modernizarea retelei de apa si canalizare

Modernizarea iluminatului public

Oras Bine Guvernat

Consolidarea capacititii administrative
pentru buna guvernare si servicii publice de

calitate

Gradul de colectare a taxelor si impozitelor

Cresterea gradului de informare publica si

implicare civicd (platforme, sisteme)

Digitalizarea administratiei si serviciilor

publice

Gradul de digitalizare a sistemului de taxare
pe transportul public

Digitalizarea serviciilor publice
Digitalizarea transportului urban

Sistem inteligent de monitorizre urbana

Eficienta bugetara
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5.3 Raportarea informatiilor

Raportarea informatiilor privind progresul strategiei presupune colectarea si transmiterea
acestor date pe fluxul procedural stabilit pentru implementarea strategiei. In cazul proiectelor
implementate in parteneriat sau cu implicarea mai multor compartimente din cadrul primariei este
necesara o colaborare stransa cu toti factorii implicati, ceea ce presupune comunicarea constanta a
progresului proiectelor implementate.

Monitorizarea activitatilor din proiect intra in sarcina managerului echipei de proiect. Acesta
va asigura, cu sprijinul echipelor de proiect, elaborarea rapoartelor de progres privind stadiul
implementarii, a raportului final, intocmirea cererilor de rambursare a cheltuielilor, elaborarea
previziunilor privind fluxurile financiare pentru proiectele individuale.

Rapoartele de progres precum si rapoartele care insotesc cererile de rambursare vor fi
elaborate de echipa de proiect in colaborare cu consultantul care va asigura managementul
proiectului.

Monitorizarea continud se va realiza saptimanal prin intdlnirile echipei de proiect,
evaluandu-se activitatea membrilor echipei de proiect, gradul de implicare a fiecarui membru,
indeplinirea responsabilitatilor specifice si, daca este cazul, facandu-se recomandari de
imbunatatire. Evaluarea continua se va face si privind modul in care sunt consumate resursele
implicate in proiect, inregistrarea in contabilitate a tuturor cheltuielilor efectuate asa cum a fost
prevazut in bugetul proiectului.

Monitorizarea periodica se va face la finalizarea fiecarei etape, evaludndu-se masura in care
activitatile planificate s-au desfasurat conform planului de implementare, in mod eficient si eficace:
s-a respectat data de incepere si finalizare, s-au desfasurat toate sub-activitdtile, s-au obtinut
rezultatele previzionate cantitativ si calitativ. Daca va fi cazul si vor aparea factori perturbatori se
vor lua masuri de corectie pentru implementarea cu succes a proiectelor.

Evaluarea finala se va realiza in ultima luna de proiect si va urméari modul in care s-a realizat
implementarea cu succes a proiectului: indeplinirea obiectivelor, obtinerea rezultatelor masurabile,

desfasurarea eficienta si eficace a activitdtilor planificate, satisfactia grupului tinta, etc.
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5.4 Analiza informatiilor

Datele colectate in perioada de implementare trebuie analizate si evaluate pentru a estima
daca interventiile propuse conduc catre obiectivele propuse sau daca necesita modificari sau
actualizari a anumitor obiective planificate.

Se recomanda analize semestriale cu privire la progresul Inregistrat in implementarea
proiectelor si in atingerea indicatorilor de realizare si de rezultat, eventual in ajustarea acestora in
functie de schimbarile contextului socio-economic.

Informarea, 1n ceea ce priveste impactul pe care proiectele implementate il au la nivel local,
judetean, regional, este necesara pentru dezvoltarea unei abordari strategice la nivelul orasului.

Rapoartele cu privire la stadiul implementarii strategiei pot fi facute publice, pentru o mai

buna informare a cetatenilor.

5.5 Analiza intermediard a implementdrii strategiei si revizuirea strategiei

Strategia poate fi revizuitd anual sau ori de cate ori este cazul, in perioadele de evaluare
intermediare. In lipsa resurselor pentru realizarea acestor analize, analiza intermediara documentata
la jumatatea perioadei de implementare a strategiei poate fi un moment de reflectie si revizuire a
strategiei.

Situatii care pot impune revizuirea strategiei sunt cele legate de actualizarea portofoliului
de proiecte, a surselor de finantare ale proiectelor propuse odata cu aprobarea programelor de
finantare aferente perioadei 2021 — 2027 sau dupa aprobarea unor strategii sectoriale sau nationale,
in urma cérora ar putea fi necesard o actualizare a proiectelor / masurilor propuse in strategia

orasului.

5.6 Evaluarea finald a implementarii strategiei

Evaluarea se desfasoard la sfarsitul perioadei de planificare si in momente de decizie
esentiale ale acesteia, pentru a estima performantele planului de actiuni in raport cu obiectivele
propuse sau pentru a identifica necesitatea modificarii proceselor de planificare.

Rezultatele sunt utilizate in urméatoarea perioada de planificare si pot ajuta la gasirea unor

solutii la aspectele cheie privind dezvoltarea durabila a orasului.
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Pentru a asigura o monitorizare coerentd a strategiei, este obligatoriu ca obiectivele
strategice ale acesteia sa aiba asociati indicatori de rezultat cu tinte aferente. Interventiile propuse
pentru implementarea strategiei vor avea definiti indicatori de realizare.

Pentru a putea aprecia in ce masurda obiectivele strategice sunt atinse si strategia este
eficientd, este definit un sistem integrat de indicatori de realizare si rezultat, prin intermediul caruia
structura responsabild de implementarea strategiei sa poata evalua permanent progresul inregistrat
in implementarea strategiei, sa isi dimensioneze constant resursele necesare si sa actioneze in
directia cresterii eficientei utilizarii acestora.

De asemenea, implementarea SIDU se bazeaza, in principal, pe responsabilizarea directiilor
de specialitate cu privire la implementarea proiectelor si masurilor de actiune propuse.

Evaluarea se desfasoard la sfarsitul perioadei de planificare si in momente esentiale ale
acesteia, cu scopul de a identifica aspectele cheie, lectiile invitate, etc.

Directia Investitii si Achizitii din cadrul primariei va pregati un raport anual de monitorizare
a implementarii strategiei. Acesta va fi dezbatut si validat in comitetul de monitorizare si prezentat
primarului, in vederea intreprinderii masurilor de remediere a diferitelor obstacole intdmpinate in
calea ducerii la indeplinire a proiectelor prioritare. Raportul de monitorizare prezentat va avea
urmatoarea structurd minimala: Introducere: informatii succinte privitoare la perioada acoperita de
raportul de monitorizare, sursele de date utilizate pentru aprecierea progresului in implementarea
proiectelor, dificultati intAmpinate; Descrierea activitatilor desfasurate in procesul de monitorizare
(de ex. colectarea si centralizarea datelor de la actorii sus-mentionati, informari primite de la
consultanti, proiectanti, executanti, finantatori etc.); Prezentarea stadiului proiectelor; Recomandari

pentru proiecte, daca este cazul; Concluzii.

5.7 Riscuri in implementarea SIDU

Implementarea proiectelor poate fi afectatd de o serie de riscuri legate de: planificarea proiectelor,

managementul de proiect, de personal, riscuri de natura tehnica, etc.

Riscurile legate de planificarea proiectului

e Indicatori supraestimati fac imposibila atingerea lor (duce la retragerea finantérii);
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Timp insuficient pentru anumite operatiuni ale proiectului (prelungirea implementarii
partiale sau totale a activitatilor peste limitele planificate);

Resurse umane insuficiente pentru activitatile proiectului (duce la incércarea timpului de
munca a resurselor umane deja implicate cu consecinte asupra calitétii activitatilor derulate
si asupra perioadelor de timp 1n care se deruleaza activitatile).

Efectul pe care il are proiectul asupra tuturor cetdtenilor. Proiectele de infrastructura trebuie
sa raspunda si nevoilor persoanelor cu dizabilitati motorii sau de vedere precum si cerintelor
parintilor si persoanelor invarstad. Pentru proiectele care au ca obiect achizitia de noi

mijloace de transport public trebuie sa fie analizate nevoile tuturor categoriilor de persoane.

Masurile de contracarare

Intalniri periodice ale echipei de proiect pentru identificarea si eliminarea acestor probleme;
Evaluarea permanentd a calendarului de activitdti, constientizarea termenelor critice din
graficele de implementare;

Replanificarea din timp a activitatilor astfel Incat sa fie prevazute si solicitérile cu caracter
urgent.

in momentul pregitirii caietelor de sarcini pentru dezvoltarea/reabilitarea/modernizarea
infrastructurii publice trebuie sa fie avute in vedere si nevoile persoanelor cu dizabilitéti,
persoanelor in varsta, si ale parintilor (exemplu: utilizarea carucioarelor). De asemenea,
cand se reabiliteaza statiile de transport public trebuie gandite solutii pentru a permite

accesul tuturor categoriilor de persoane.

Riscuri legate de personal

[ ]

Indisponibilitatea unor resurse umane (conduce la o supraincarcare a resurselor umane
disponibile, fapt ce poate crea conflicte intre membrii echipei de implementare),

Nerespectarea termenelor planificate

Masuri de contracarare

e Asigurarea unui personal de rezerva care poate fi folosit atunci cand persoane din cadrul
proiectului nu pot participa pe motive temeinice,
e Reevaluarea permanentd a graficului de activitdti astfel Incat sa fie corelat cu

modificdrile interne si externe de personal,
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Riscuri legate de managementul proiectului

e Nerespectarea termenelor de implementare a proiectelor poate conduce Ia
neeligibilitatea cheltuielilor,

e Nu exista incadrare in bugetul planficat pe categorii de cheltuieli si pe total buget,

e Ineficienta in utilizarea resurselor proiectului.

Masuri de contracarare

e Diseminarea tuturor informatiilor legate de contractul de finantare catre toti membrii
echipei,

e Stabilirea responsabilitatilor exacte in ceea ce priveste intocmirea rapoartelor.

Riscuri de natura tehnica

e Intarzieri in executia lucrarilor si depasirea graficului de lucrari,

e Neconcordante ce apar pe perioada executiei proiectului cu documentatia tehnica care
std la baza proiectului,

e Neconcordanta intre specificatiile tehnice ale mterialelor si calitatea materialelor
folosite in cadrul lucrarilor.

Masuri de contracarare:

e Incheierea unor contracte de execuitie ferme cu clauze bine stabilite: perceperea
garantiei de buna executie, a garantiei pentru plata avansului, garantii pentru retineri,
prevederi de penalitati la plata executantilor/furnizorilorin caz de intarzieri in executia
contractului,

e Prezentarea certificatelor de calitate a materialelor achizitionate,

e Analiza i avizarea situatiilor de lucari in vederea efectuarii plétilor.

Riscuri economice:

e Blocaj financiar deoarece o investitie publicd presupune si cheltuieli ulterioare cu
operarea si mentenanta, iar primdria trebuie sd 1si permitd intretinerea investitiilor
realizate astfel incat sd nu greveze bugetul local si sa nu mai fie posibile si alte investitii
pe termen lung.

Masuri de contracarare:
e Planificarea unui program de investitii pe termen scurt, mediu si lung.
e Capacitatea de planificare si implementare a proiectelor de investitii.

e Identificarea unor noi surse de venituri locale de catre primarie.
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e Elaborarea mai multor scenarii privind costurile de implementare ale proiectului.

5.8 Cadrul de monitorizare si evaluare a strategiei

Pentru a urmari gradul de indeplinire a obiectivelor stabilite in cadrul Strategiei de Dezvoltare
Durabild a Orasului Chitila, este necesara o monitorizare permanentd si o evaluare periodicd a
rezultatelor actiunilor intreprinse.
Lista interventiilor propuse (portofoliul de proiecte) este stabilitd pentru orizontul de timp 2021 —
2030, proiectele avand durate diferite in timp, ceea ce inseamna ca si obiectivele stabilite vor putea
fi atinse treptat, pe baza unui Plan de actiune anual.
In ceea ce priveste actiunile asumate de UAT Oras Chitila, planificarea detaliata a implementarii
acestora va face obiectul Planului Strategic Institutional.
Planul Strategic Institutional este un document de management si de programare bugetara interna
a unei institutii, pe termen scurt sau mediu (de reguld maxim 4 ani).
Acesta vizeaza utilizarea eficientd a resurselor financiare, avand la bazad obiective, programe,
rezultate, indicatori. Totodata, oferd o imagine clara a politicilor, angajamentelor si masurilor care
urmeaza a fi promovate la nivelul institutiei.
Implementarea unei strategii de dezvoltare durabila se bazeaza, de asemenea, pe responsabilizare.
In acest sens, monitorizarea si evaluarea strategiei se va realiza la nivelul Serviciului Investitii si
Achizitii, care va avea urmatoarele atributii:

e (Culegerea de date si centralizarea raportarilor cu privire la stadiul implementarii proiectelor

cuprinse in strategie;

e Identificarea proiectelor implementate la nivelul UAT Oras Chitila, care contribuie la

indeplinirea obiectivelor si care nu au putut fi nominalizate in strategie;
e Actualizarea strategiei de dezvoltare durabila;

e Implicare in stabilirea de masuri pentru obtinerea de finantare pentru acele proiecte care nu

au obtinut finantare in cel putin trei ani de la inceperea implementarii strategiei.

Pentru evaluarea rezultatelor si efectelor implementarii se folosesc o serie de indicatori ce masoara

impactul strategiei:
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Indicatori de realizare — reflecta ceea ce s-a produs prin implementarea proiectelor propuse in
strategie. Realizdrile imediate tin de raspunderea exclusivd a structurilor responsabile cu
managementul proiectelor respective, care trebuie sa raporteze pe marginea lor prin intermediul

sistemului de monitorizare.
Indicatori de rezultat — masoara avantajele resimtite de beneficiarii finali ai acestor proiecte.

Indicatorii de rezultat ne arata daca s-a indeplinit scopul pentru care au fost implementate aceste

proiecte, respectiv masura in care a fost atins obiectivul strategic planificat.

5.9 Planul de actiuni —Anexa 2

Anexe:

Anexa 1 Portofoliu de proiecte

Anexa 2 Planul de actiuni

Anexa 3 Lista proiectelor prioritare

Anexa 4 Complementaritate proiecte

Anexa 5 Corespondenta obiective SIDU_Indicatori
Anexa 6 Programarea consultarilor publice

Anexa 7 Rapoarte consultari publice

Anexa 8 HCL Decizii

Anexa 9 Harta Oras Chitila -Zone

Anexa 10 Extras Atlas zone urbane marginalizate — Oras Chitila

Anexa 11 Corespondenta obiective SIDU_ Agenda 2030

Anexa 12 Fise de proiecte
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